Priloha K.2: Pfipominky k této studii od subjektli oslovenych v ramci projednavaciho fizeni a jejich vyporadani

Subjekt Zkratka Odpovéd Datum Pocet C cné Info

Obec Babice BAB -

Obec Brezi BRE -

Obec Cerné Vodérady CEVO -

Obec Cestlice CEST ANO 06.10.2025 7 1 2 2 2
Obec Dobiejovice DOBR -

Obec Doubek DOuB -

Obec Herink HER -

Obec Hrusice HRU -

Obec Jevany JEV -

Obec Kali$té KAL -

Obec Kamenice KAM ANO 06.10.2025 10 4 0 5 1
Obec Kloko¢nd KLOK ANO 07.10.2025 4 1 2 0 1
Obec Konojedy KONJ -

Mésto Kostelec nad Cernymi lesy KOCL -

Obec Kostelec u KFizk{ KOKR -

Obec Kozojedy KOZJ -

Obec Krenice KRE -

Obec Kfizkovy Ujezdec KRUJ -

Obec Kunice KUN ANO 10.09.2025 5 0 2 0 3
Obec Louriovice LOUN -

Obec Miro3ovice MIRS ANO 29.09.2025 1 1 0 0 0
Mésto Mnichovice MNCH ANO 10.06.2025 21 2 4 2 13
Obec Modletice MOD -

Obec Mukafov MUK -

Obec Nucice NUC -

Obec Nupaky NUP -

Obec Oleska OLES -

Obec Ondrejov OND -

Obec Oplany OPL -

Obec Pétihosty PTH -

Obec Petfikov PETR ANO 06.10.2025 4 1 1 0 2
Obec Popovitky POP -

Obec Prusice PRU -

Obec Radéjovice RAD -

Mésto Ri¢any RIC ANO 06.10.2025 1 1 0 0 0
Obec Senohraby SEN -

Obec Slustice SLUS -

Obec Strancice STRC -

Obec Struhafov STRR -

Obec Stiibrna Skalice STSK -

Obec Sulice SUL -

Obec Svétice SVET -

Obec Svojetice SVOJ -

Obec Stihlice STI -

Obec Tehov TEH -

Obec Tehovec TEHC -

Obec Velké Popovice VPOP ANO 07.10.2025 4 1 1 0 2
Obec Vlkangice VLK -

Obec Vsestary VSES -

Obec Vyzerky VYZE -

Obec Vyzlovka VYZL -

Obec Zvanovice ZVA -

Ime.gro\fanla dopr.av'a StredoCeského kraje, p. 0. + PID ANO 09.10.2025 a1 3 9 18 1
Regionalni organizétor PID, p. 0.

Podil reakci 19%

Celkem 88 17% 24% 31% 28%




Nositel

Kod

Zjednodusené sdéleni/pozadavek

Cestlice

CEST-101

Souhlas s navrhovnym fe$enim linek 328 a 363.

Cestlice

CEST-102

Souhlas s polookruznim fe$enim linky 469.

Cestlice

CEST-103

Obsluha zastévky Cestlice,,aquapark pouze linkou 469 je
nedostate¢nd. Doporuceny variantni trasy linek 363, 385 a
423 pies zastéavku Cestlice,,aquapark / Cestlice,,V Oblouku
dle poptavky.

Zohlednéni

INFORMACE

INFORMACE

ZOHLEDNENO

Komentar autor(i

Pretrasovani vice linek pes zastévku Cestlice,,V Oblouku bylo provedeno na
zakladé s¢itani cestujicich poskytnutych ze strany IDSK a na zakladé podnétu
CEST-05 (pfiloha K.1). Vzhledem k tomu, Ze s¢itani cetujicich bylo pouze z
jednoho obdobi (pravdépodobné obdobi bézné denni dojizdky, avsak nikoli
zvy$ené navstévnosti Aquapalace, kterd je béZna o prazdninach a o vikendech),
vnimame pfipominku jako relevantni.

1) V kapitolach 3.2.1.26 a 3.2.2.28 u linky 469 opraven vikendovy interval v Gseku
Praha,,Opatov - Cestlice,,aquapark (v konceptu studie nezohlednéno navrzené
ponechani vikendovych expresnich spojti v této relaci).

2) U linek 385 a 423 doplnéna v kapitolach 3.2.1.16 a 3.2.1.21 moznost
variantniho trasovani pres zastavku Cestlice,,aquapark na zkladé poptavky.

3) Upravena kapitola 3.3.4 ve smyslu vy$e uvedeného.

Cestlice

CEST-104

Linka 325 - trasa pres Benice zaji$tuje zakladni obsluznost
na Uzemi Prahy v ¢aste¢ném prokladu s linkou 228 (pfes
Nové Pitkovice by se jednalo o linku navic). Pretrasovani
linky pres Benice pozadovano MC Praha-Benice.

CASTECNE ZOHLEDNENO

Linka 325 dosahuje pomérné nizkych pfepravnich vysledkd. Trasovani pies Nové
Pitkovice je navrzeno s cilem jejich alespoi mirného zlepSeni, nebot pro spojeni
Cestlic s Nadrazim Uhfinéves se jedna o trasu rychlejsi a navic jsou z Novych
Pitkovic do Cestlic (dle SLDB 2021) vétsi dojizdkové vztahy nez z Benic.

V kapitole 3.2.1.3 je doplnéno, Ze je v souvislosti s navrhovanym pretrasovanim
nutné provéfit pfipadnou nutnost posileni MHD (linky 228) v iseku
Praha,,Nadrazi Uhfinéves - Praha,,Benice. S ohledem na celkové vytizeni linky
3251 na obraty cestujicich v Benicich lze v§ak diskutovat, zda by ve $pickach
nepostacovala mezi Benicemi a Nadrazim Uhfinéves pravé linka 228. Nahradu za
linku 325 v Benicich by vak bylo pravdépodobné nutné vyfesit v sedlech a o
vikendech (hodinovy interval obsluhy nelze vnimat jako dostatecny), kdy viak
toto posileni nema vliv na celkovy potiebny pocet vozidel.

Cestlice

CEST-105

Zastéavka Dobfiejovice,, Kosumberk je vyznamnéjsi nez zast.
Dobfejovice,,Jesenicka (vzhledem k pfilehlému typu
zastavby) a méla by pies ni tedy byt vedena zrychlend linka
363.

NEZOHLEDNENO

Zésadni rozdil ve vyuziti zastavky Dobiejovice,,KoSumberk oproti zastavce
Dobiejovice,,Jesenicka nebyl pfi mistnim Setfeni pozorovan. V kontextu
pokradujici vystavby u zast. Jesenicka lze do budoucna ogekavat narfist vyznamu
této zastavky.

V piipadé vedeni 363 pres KoSumberk by naopak musela byt pes zast. Jesenickd
pietrasovana linka 357 (aby tato zastavka zcela nepfisla o spojeni s Prahou).
Takové feseni by u obou linek generovalo prodlouZeni cestovnich dob pro
tranzitujici cestujici.

V navrhovém stavu 2030 je déle navrZena Uprava trasy linky 397 pies Kosumberk
a ,zvefejnéni“ ndvozd vozidel pro zaméstnanecké spoje, které tak pojedou ve
sméru prazské $picky a kterymi KoSumberk ziska smér Praha jesté atraktivnéjsi
spojeni (s kratsi cestovni dobou), byt jen ve $pickach.

V kontextu vy$e uvedeného nevnimame zpomaleni linky 363 trasou pres
Kosumberk jako vhodné.

Cestlice

CEST-106

Modletickou priimyslovou zoénu a Doubravice by neméla
obsluhovat linka 357 - dlouhéa cestovni doba do Prahy a
musela by byt posilena dalni¢ni linka 397 (pfesun
cestujicich z 328, ktera zaméstnance do/z primyslové zény
aktudlné téz prepravuje).

NEZOHLEDNENO

Cilem je segregovat zaméstnance dojizdé&jici do modletické priimyslové zony.
Dojizdéjicim z Prahy je uréena dalni¢ni linka 397, zatimco navrhova linka 357 ma
slouzit zaméstnancim z obci mezi Prahou a modletickou priimyslovou zénou,
resp. prazskych méstskym ¢tvrtim leZicim jinovychodné od Opatova.

Dle s¢itani cestujicich poskytnutych ze strany IDSK vykazovala linka 328 v
modletické primyslové zoné relevantni obsazenost pouze v tasech, kdy spoje
linky 397 nebyly vedeny. Od té doby byly nékteré tyto casy vykryty pfidanim
dalich spojti linky 397. Zaroveri vlivem nasazeni kloubovych autobusd
nedochazi k prepliiovani spojti linky 397 (soudé dle s¢itani cestujicich od IDSK a
dle mistniho $etieni).

Pi existenci ,rychlé* linky z Prahy (397) tak neexistuje divod v obdobnych
Casech (na smény, tj. ve $pickach) provozovat navic jesté linku ,polorychlou®,
kdyz ,,pomala“ linka (357) zajisti pfimou dostupnost modletické prim. zény pro
Vvetsi pocet dojizdéjicich, aniz by tim byly z hlediska cestovni doby poskozeny
obce obsluhované dnesni linkou 328. Pfi nedostate¢né nabidce linky 397 lze
preferovat jeji posileni pred vedenim vybranych spojti linky 357 v tiseku Cestlice -
Modletice v mimos$pickovych obdobich.

Co se tyce obsluhy oblasti Doubravic, vzhledem k jejimu nizkému poctu obyvatel
generuje nizké obraty cestujicich, a pfi pretrasovani zrychlené linky na Velké
Popovice (navrhova linka 363) tak nelze opodstatnit vedeni dal$i zrychlené linky,
ktera by byla vedena do Doubravic a priimyslové zony Modletice. Jako
ekonomicky efektivnéjsi a rychlejsi spojeni Doubravic s Prahou ve $pickach se
jevi zvefejnéni stavajicich manipulacnich prejezdd pro spoje linky 397 (3pitka v
priim. z6né se ¢asové do znacné miry kryje se $pickou prazskou) - tato moznost
byla doplnéna do kapitoly 3.2.1.18.

Cestlice

CEST-107

Zafinancovani narGstl rozsahu provozu ze strany obci maze
byt problematické. Stavajici rozsah se jevi az
naddimenzovany bez raciondlniho vyuZiti nékterych spoji. V
néavrhu je napf. linka 357 v tiseku Cestlice - Modletice oproti
sou¢asnému stavu vedena navic.

CASTECNE ZOHLEDNENO

NarUsty jsou ve studii navrzeny zejména v ,,optimistickém*“ navrhovém stavu Vize
2030. Navrhovy stav Vize 2025 pfinasi oproti stavajicimu stavu jen mirny nardst
dopravnich vykon( (v fadu jednotek procent), a to jen v nékterych oblastech.
Konkrétné na linkdch 328, 357 a 363 je v ndvrhovém stavu Vize 2025 dokonce
mirny pokles dopravnich vykon( zplisobeny omezenim rozsahu kratkych spojd
Praha,,Opatov - Cestlice a v zdsadé nezvy$enim rozsahu provozu na téchto
linkach jizné od Cestlic. K tomu je vhodné upfesnit, jak je jizné od Cestlic
zamyslena koordinace linek 328+363 v odpoledni $picce: béhem Skolni
prihonické ¢asné odpoledni $picky by dochazelo ke stfidani spojd linky 328 a
363 (souhrnné 2 spoje za hodinu), ze které by se preslo do prazské (pozdéjsi)
odpoledni $pi¢ky, kdy by linka 328 jiz kongila v Cestlicich a jizné od Cestlic by
byla provozovéna linka 363 (ve 30minutovém intervalu, tedy také 2 spoje za
hodinu). Sice nelze vylouc¢it kratky prekryv téchto $picek (kdy by byly na téchto
linkach souhrnné vedeny 3 spoje za hodinu), avéak spoje linky 328 by za Cestlice
byly prodlouzeny jen ve $kolni dny. Pro porovndni je nutno uvést, Ze linky 328 a
363 jsou dnes provozovany po vétsinu $picky v rozsahu vétsim nez 2 spoje za
hodinu. Popis koordinace linek 328+363 byl doplnén do kapitol 3.2.1.4 a
3.2.1.10.

Je téZ nutno zminit, Ze studie navrhuje jen zakladni model provozni koncepce.
(Ne)vedeni konkrétnich spojd by bylo pfedmétem dalsiho rozpracovani jizdnich
fadd, paklize budou navrhy této studie dale rozvijeny ze strany organizatora
regiondlni vefejné dopravy (IDSK). V pfipadé nedostate¢nych piepravnich
vysledk linky 357 mezi Cestlicemi a Modleticemi je pochopitelné mozné jeji
rozsah (patrné zejména mimo $picky pracovnich dnil) redukovat.




Kamenice

KAM-101

Linku 337 je zbyte¢né navazovat v Bene$ové na vlaky.

NEZOHLEDNENO

Navaznosti linky 337 na vlaky v Bene$ové (kde se kolem 30. minuty potkavaji
rychliky linky R17 Praha - Tabor - Ceské Budgjovice / Ceské Velenice) jsou
navrzZeny s cilem podpofeni sitového efektu vefejné dopravy. V zahrani¢ni i Ceské
praxi se ukazuje, Ze pravé sitovost, na které je zaloZen tzv. integrélni taktovy
jizdni fad (ktery spocCivéd v tom, Ze se periodicky ve vybranych mistech sité, tzv.
taktovych uzlech, na jeden ¢as sjedou linky ze véech smér(i a nasledné se zase
do v8ech smérd rozjedou, aby byl umoznén piestup mezi nimi), vede k vy3si
atraktivité vefejné dopravy jako celku s pozitivnim vlivem na pocet
prepravovanych cestuijicich.

Pokud se v Bene$ové budou vyhodné koncentrovat i dal$i autobusové pfipoje na
uvedené rychliky linky R17, vzniknou tim pfestupy z linky 337 i do dalSich smérd.
V neposledni fadé pfipoje v Bene$ové na rychliky linky R17 vedou u linky 337 ke
vhodnému potkavani protismérnych spojd kolem 0. minuty u Nespek (kde je tak
mozné zfidit pfipoje od/do PySel jak smér Kamenice - Praha, tak smér BeneSov).
Vzhledem k tomu, Ze uvedené pfipoje nemaji vliv na cestovni dobu Kamenice -
Praha ani na proklad linky 337 s linkou 339, neni dGivod popsanych benefitd,
které urcité skupiné lidé mohou pomoci, nevyuzit.

Kamenice

KAM-102

Pozadavek na posileni linek z Kamenice na metro
Budéjovicka.

ZOHLEDNENO

Dil¢i navy$eni rozsahu provozu linek 337 a 339 bylo ve studii (jiz ve verzi k
pfipominkovani) navrzeno, a to jiZ pro v navrhovy stav ,,Vize 2025“ (dalsi navyseni
pak je i v navrhovém stavu ,,Vize 2030“). Studie déle pfipousti, resp. predpoklada
vedeni posilovych spojti nad ramec navrzeného zakladniho systematického
modelu jizdniho fadu (typicky v obdobi ranni $picky, kterd je svym charakterem
specifickd), viz kapitola 3.2.

Kamenice

KAM-103

Pozadavek na zohlednéni vyhledové linky metra D a
termindlu u stanice metra Depo Pisnice.

NEZOHLEDNENO

Metro D s kone¢nou Depo Pisnice a s ndvaznostmi autobusovych linek vtomto
terminalu neni ve studii feSeno, jelikoZ se zprovoznéni metra D se aktudlné
pFedpoklada aZ po roce 2031, pficemz ve studii jsou na zékladé jejiho zadani
feseny jen horizonty let 2025 (co lze udélat v brzké dobé) a 2030 (tedy blizsi
budoucnost, nezZ je existence stanice metra D Depo Pisnice).

Kamenice

KAM-104

jedoucich po 11/603.

ZOHLEDNENO

Jak je uvedeno v kapitole 3.1.4 (a déle téZ v kapitolach 3.2.1.6 a7 3.2.1.8), na
z&kladé analyzy zpozdovani spojli byly ve studii (jiz ve verzi k pfipominkovani)
jizdni doby na linkach 335, 337 a 339 realistiCtéji nastaveny, a to pravé z ddvodu
kongesci na silnici 11/603.

Kamenice

KAM-105

Pozadavek na posileni a napfimeni linky 461 Kamenice -
Strancice pro alternativni spojeni Kamenice s Prahou v dobé
kongescina 11/603.

NEZOHLEDNENO

Tézisté linky 461 z hlediska poctu cestujicich se nachazi v iseku Velké Popovice
- Kunice - Strancice. Dle s¢itani cestujicich poskytnutych ze strany IDSK i dle
provedeného mistniho $etfeni je v Kamenici obsazenost spojd linky 461 smér
Strancice v ranni $pic¢ce v fadu jednotek cestujicich na spoj a ¢ast z nich ani
nepfestupuje ve Strancicich na vlak (napf. maji cil jiz ve Velkych Popovicich). Na
zakladé udajl o dojizdce ze SLDB 2021 Ize pfedpokladat, Ze cestujici, ktefiz
Kamenice linkou 461 dojedou az do Stran&ic, mohou mit sv(j cil cesty téz v
Ri¢anech. Jeliko? i pes obvyklou vysi zpoZdéni autobust jedoucich po 11/603 je i
do centra Prahy (hlavni nadrazi) krat$i cestovni doba linkami 337+339 s
piestupem na metro C (navic je toto spojeni atraktivnéjsi vlivem vétsi Cetnosti),
lze konstatovat, Ze je linka 461 cestujicimi z Kamenice pro cesty do Prahy oproti
linkdm 337 a 339 vyuzivana minoritné, a napfimeni linky do Strancic (z minimalni
Usporou na cestovni dobé) za cenu zhorseni obsluhy v oblasti Velké Popovice -
Kunice - Strancice nelze doporucit.

Zaroven na zékladé zminénych dat o poCtech cestujicich nelze opodstatnit
z4sadnéjsi zkracovani intervalu spoji mezi Kamenici a Velkymi Popovicemi.

Kamenice

KAM-106

Zachovat do Kamenice vedeni linky 461, resp. ji v souvislosti
s linkou 765 neomezovat kvili nezhor$eni dostupnosti viaku
smér Praha.

NEZOHLEDNENO

Vedeni linky Ri¢any - Velké Popovice je navrzeno na zakladé analyzy prepravnich
vztah(l a pozadavku Ri¢an a Velkych Popovic pro ziizeni konkurenceschopného
spojeni téchto dvou sidel vefejnou dopravou, viz poZzadavky/podnéty RIC-04 a
VPOP-01v pfiloze K.1. Pozadavek RIC-04 mésta Rigany se mj. tykal i jeho spojeni
s Kamenici.

Vzhledem k minoritnimu vyuZiti linky 461 pro dojizdéni z Kamenice do Prahy (viz
vyporadani pfipominky KAM-105) by linka vedena z Kamenice smérem na Velké
Popovice méla zajistit zejména lokalni vazby. Timto smérem jsou dle SLDB 2021
i dojizdkové vztahy do Velkych Popovic, Ri¢an, Kunic a Strangic - pfi
detailn&jsim rozboru je majoritnim cilem dojizdky v Ri¢anech centrum mésta (a
nasledné priimyslova zéna ve Zdébradech), v Kunicich oblast Vidovic (Bonavita),
ve Strancicich pak z naprosté vétsiny primyslova zéna ve Viechromech. Z toho
dlvodu je z Velkych Popovic do Kamenice preferovano systematické prodlouzeni
linky 765, na lince 461 je pak navrzeno mezi Velkymi Popovicemi a Kamenici
vedeni pouze jednotlivych spojli (napf. v ndvaznosti na smény v Bonavité v
Kunicich).

Co se tyée navaznosti na vlaky, v Riganech (na rozdil od Strangic) zastavuji

i spésné vlaky, kdy je pak do centra Prahy dosazeno cestovni doby jesté mirné
kratsi neZ pfi ndvaznosti na vlak ve Strancicich (¢ehoz je ve studii vyuZito v
navrhovém stavu Vize 2030). Zaroven lze na vlak navazovat i ve Svéticich.

Kamenice

KAM-107

Zvazit pretrasovani linky 335 i jiné stavajici linky mezi
Kamenici a Jesenici pres Radlik a déle na Smichovské
nadrazi.

NEZOHLEDNENO

Linka 335 primarné slouZi k obsluze sidel mezi Kamenici a Jesenici (Kostelec

u Kfizk, Sulice vé. Nechanic, Kizkovy Ujezdec, Radéjovice) a zajistuje jejich
napojeni na Kamenici, Zelivec, Jesenici a Prahu, jeji pietrasovani tak neni
vhodné.

Ani pietrasovani linek 337 a 339 (resp. &asti jejich spojil) pfes Radlik nelze
doporucit, nebot navrhovana trasa nedosahuje relevantnich ¢asovych uspor, aby
se tim dalo opodstatnit zhor§eni obsluznosti Useku mezi Kamenici a Jesenici.
Dojizdka do oblasti Smichova je oproti cilim pobliz metra C vyrazné nizsi (pocet
dojizdéjicich z Kamenice na Smichov dle SLDB 2021 je 29, oproti tomu jen do
oblasti Krce, Michle, Nusli a Chodova je 339 dojizdéjicich z Kamenice) a do
centra Prahy neni Casova tspora pies Smichovské nadrazi zdsadni,
prestrasovani stavajicich linek na Smichovské nadrazi namisto Budéjovické tudiz
také nelze povazovat za zadouci. Jako dilezit&jsi je nutné vnimat zachovani
Cetnosti spojeni na Budéjovickou a spojeni na Smichovské nadrazi pfipadné
ponechat jako pfestupni (na linku 334 v Jesenici).

Kamenice

KAM-108

Koordinovat linky na zast. Petfikov,,rozc. za G¢elem zaji$
prestupu na linku 363 pro zfizeni spojeni Kamenice -
Praha,,Opatov.

ZOHLEDNENO

Ziizeni systematickych pfestup( v oblasti Velkych Popovic bylo jednim z cildi
studie (jiZ ve verzi pro pfipominkovani), pfestup od Kamenice na linku 363 smér
Praha,,Opatov nevyjimaje. Pozadované pfipoje je mozné vidét v sitovych
grafikach v pfilohdch E.1aH.1a7 H.3.




Studie (jiZ ve verzi pro pfipominkovani) se poptavkovou dopravou zabyva a v
lokalitach, pro které je ze své podstaty vhodna pro zakladni dopravni obsluznost

Kamenice KAM-109  |Zarhnout do studie poptévkovou dopravu. ZOHLEDNENO (fidce osidlené oblasti a mald sidla, které nejsou obsluhovany klasickou linkovou

dopravou nebo je jejich obsluha klasickou linkovou dopravou neefektivni), ji
navrhuje (viz kapitola 3.1.2 a déle linky 462, 653 a 761).
S ohledem na odbornost a sloZitost tohoto diilezitého ” o . ) . «
. . . Y - Pripadnou dalSi formu projednani lze feSit s objednatelem studie (méstem
Kamenice KAM-110  |koncepéniho dokumentu neni korespondenéni projednani INFORMACE " o . [ . .
. Ricany) a autofi se dalsim jednanim v pfipadé poptavky od Ri¢an nebrani.
vhodné.
Studie se zaméfuje na systémové linky (vedené s urcitou pravidelnosti, alespori
ve vétsiné trasy). Linka 557 je linkou nesystémovou - Gicelovou - $kolni, jejiz

Kloko&n4 KLOK-101 Zacvh’oval élfolnl’linlfu.557 do Svétic a posilit ji (zavedeni CASTECNE ZOHLEDNENO s.poj.ejsou provoz?vény'na miru zaéfitkﬂm/koncﬂw ékol.m'ho vyuéové.mﬂ Pr'ottz"

dalSiho spoje ze Svétic odpoledne). (jak je uvedeno v ivodnim textu kapitoly 3.2.) neni tato linka ve studii detailnéji
feSena, studie vSak nenavrhuije jeji zruSeni. V textu studie (v kapitole 3.2 av
pfislusnych podkapitolach kapitoly 3.3) byla tato skute¢nost lépe popséna.
- . . N . Studie (jiz verze pro pfipominkovani) zachovava systematické spojeni Kloko¢né s

Kloko¢na KLOK-102 Zachovatspolenl K.lOI,(ocneSMUKamvem (alespofivrannich ZOHLEDNENO Mukafovem, jak je vidét v mapach linkového vedeniv pfiloze D.1, resp. G.1 (viz
a odpolednich hodinach). . . . e s

linka 489, resp. v ndvrhovém stavu 2025 jesté téZ linka 423).

V dasledku Zadouciho pietrasovani linky 489 do Strangic rychlejsi trasou (viz
pripominka KLOK-104) dochdzi v ndvrhu k omezeni pfimé linky do Mnichovic. V
navrhovém stavu Vize 2025 jej zajistuje ndvrhova linka 423 (pouze v sedlech
pracovnich dnti a o vikendech), v ndvrhovém stavu Vize 2030 pak je linka 423 jiz
trasovana zcela mimo Kloko€nou a pfima linka do Mnichovic tak nenivedena.
Diivodem je, Ze pfepravni vztahy mezi Kloko¢nou a Mnichovicemi jsou v
porovnani s pfepravnimi vztahy do/z Prahy, Ri¢an &i Svétic nizké a vedeni dalsi

Kloko&n4 KLOK-103 Zac.hovaT ales.poﬁ éésfeéné SpOJ:enI' Klokoénéls o CASTECNE ZOHLEDNENO systematic.ké linkY dO,K,lOko,é“n,é n?lzeipfi sou.(':asnlé existenci linky 4'189 pfepravné
Mnichovicemi (vrannich a brzkych odpolednich hodinach). opodstatnit. NavrZzeny jizdni fad v3ak je koncipovan tak, aby zde existovalo

systematické spojeni alespori s prestupem ve Strancicich (mezi linkou 489
Mukarov - Strancice a linkou 490 Strancice — Mnichovice - Ondfejov). Pfi dal§im
rozpracovani jizdnich fadd (bude-li névrh z této studie dale rozvijen) lze téz
uvaZovat o takovém ob&hovém feseni, aby byl alespori v potfebnych ¢asech
zfizen pfimy spoj do/z Mnichovic pfechodem vozidla ve Strancicich mezi
uvedenymi linkami 489 a 490. Konkrétni obéhové feseni je vSak jiz ilohou
organizatora regionalni autobusové dopravy (IDSK) a pfislusnych dopravca.
Za tim Ucelem byla zménéna trasa linky 489, ktera obci Klokocna spojeni do
R . el - Strancic vyznamné urychluje - je do Strancic trasovana pfimo pfes VSestary, tedy
Kloko¢na KLOK-104 gltergv:;sroptavka vKlokocné pretrvdva po spojeni na viak do INFORMACE mimo Struhafov a Mnichovice (v navrhovém stavu Vize 2025 je linka 489 vedena
ve $pickach pracovnich dn(i, v ndvrhovém stavu Vize 2030 pak celodenné a
celotydenné).

Kunice KUN-101  |Kladné hodnoceno zahrnuti kapitoly s tématikou ITJR. INFORMACE

Kunice KUN-102 |Souhlas s ndvrhem Uprav na lince 461. INFORMACE

Studie (jak je uvedeno napf. v Uvodu & na po&étku kapitoly 3.2) je koncepéniho

charakteru, a fesi tedy zejména zékladni systémovou dopravni obsluznost s tim,

Ze odchylky od tohoto systému (napf. Gcelové dodatecné spoje Ci specifické
L P . . e Casové polohy) by byly fe3eny pfi pfipadném navazujicim detailnéjsim

Kunice KUN-103 Zaqcl?ov;?T'ravnnllvs’p()gJ 0d SSR \(semm){ do Mr_"ChOVIC \WUZVAY | < ASTEGNE ZOHLEDNENO rozpracovani jizdnich Fad(. Ranni spoj od SSR Véesimy do Mnichovic je

kvuli dojizdéni zaku na praktickou vyuku (linka 462). o . e ey Yo, L .
pfikladem takovéto odchylky - mlize byt feSen napf. zfizenim ,,posilového“ spoje
linky 462 provozovaného ve $kolni dny, ktery by ve formé pfimého vozu
pokracoval na lince 492 (pfip. 490) smér Mnichovice (a déle ve své trase). V
kapitoldch 3.2.1.25 a 3.3.19 byla tato mozZnost doplnéna.
Kunice KUN-104 Souhlas s.vedenlm linky 765 v trase Ri¢any - Velké Popovice
(- Kamenice).
Vzhledem k tomu, Ze Ize nalézt i méné pfiznivé komunikace, kde je autobusova
doprava bézné provozovéna, a vzhledem k tomu, Ze zde historicky (do roku 2019)
autobusova doprava provozovana byla, je ve studii vedeni linky v ndvrhovém
stavu Vize 2030 ponechdno. Zakladni model ndvrhového jizdniho fadu

Obavy z trasovani linky 363 v iseku Dolni Lomnice (centrum) pfedpoklada, Ze k mijeni protismérnych autobusd zde dochazet nebude.

Kunice KUN-105 | Miroé.ovice kvffli rTlalé Sifce a smémv{/m poTérﬂr? polzemnl' CASTECNE ZOHLEDNENO Ve studii je Véfik n?'zékladé této [lJFipom'[nkyv’ka[.zitole 3:2.2.1v2 do;?ln.é.llwa zml"nka:
komunikace, zejména pokud by zde mélo dojit k mijeni 1) o vhodnosti dalSiho posouzeni/provéreni zaméru napf. zkuSebnimi jizdami
protijedoucich autobusd. a analyzou vle¢nych kfivek s ohledem na $ifi a smérové poméry komunikace,

2) o pfipadné nutnosti zfizeni vyjimky pro autobusy PID ze zadkazu daného

zakazovou znackou B17 (i dnes zde vSak pres tuto zakazovou znacku v Gseku

mezi Bonavitou a Dolni Lomnici provozovény spoje linky 461),

3) o historickém provozu autobusové linky v tomto Useku.

Linka 363 byla v navrhu (ndvrhovy stav Vize 2030) pfetrasovéna po silnici 1/3
Nesouhlas s trasovanim linky 363 pres silnici 1l/3352 a s mimo centrum Miro$ovic. Autofi studie vSak uvédi, Ze mezi Velkymi Popovicemi a

MiroSovice MIRS-101 |jejim zavlékanim do centra obce MiroSovice v navrhovém ZOHLEDNENO Senohraby je ¢asovd rezerva - pokud by do budoucna vznikl zdjem o zévlek linky
stavu Vize 2030. do centra obce Miro$ovice (s vyuZitim stavebné stdle existujicich zastavek v ul.

Hlavni), je to za predpokladu vhodného obratu (napf. u nadrazi) mozné.

Mnichovice MNGH-101 Mésto Mnic.ht)\l/ice Fodporuje po’sileni’role ieleznié’m' INFORMACE
dopravy, zejména linky R49, a ndvazné autobusové dopravy.

Mnichovice MNCH-102 M§5t0 MITIC.hOVICe podporuje zfizeni MHD Mnichovice INFORMACE
(ndvrhova linka 685).

Mésto Mnichovice podporuje slouceni stavajicich linek 685 a

Mnichovice MNCH-103 492 vedouci ke Z'I'IZerTI nvovych pfimych s,pOJen.l,zeJmena s INFORMAGE
Kostelcem nad Cernymi lesy, a zavedeni pravidelného taktu
celodenné a celotydenné.

Mnichovice MNCH-104 Mestov MlllIChOVICe podporuje systemétlzaa ndavaznosti ve INFORMAGE
Stranc€icich na vlaky a v Jevanech na linku 382.

Mésto Mnichovice podporuije zlep$eni spojeni Hrusic a
Mnichovice MNCH-105 |okolnich obci s Mnichovicemi prostiednictvim navrhové INFORMACE

linky 423.




Redukce linky 490 z intervalu 30 minut na 60 minut ve
$pickach pracovnich dnli negativné ovlivni dojizdgjici

Dle s¢itani cestujicich poskytnutych ze strany IDSK se relevantni dojizdka z
Hrusic (a Ondfejova) do Mnichovic odehrava rannim $kolnim spojem (v cca 7:30
v centru Mnichovic), v ostatnich spojich v rannich hodinach jsou pocty
cestujicich vystupujicich v Mnichovicich velmi nizké (az nulové). V opacném
sméru odpoledne se pak vyznamna dojizdka z Mnichovic do Hrusic (a Ondfejova)
odehrava do cca 15:00 (zejména spoje v cca 13:45 a 14:45 z Mnichovic).
Aktualné vak teprve po 15. hodiné 30minutovy interval na lince 490 zacind, kdy
je ovSem jiZ pocet nastupuijicich cestujicich v Mnichovicich smér Hrusice -
Ondfejov oproti dobé do 15:00 velmi nizky. Stavajici 30minutovy interval na lince
490 tak je zaméfen spi$e na dojizdku do/z Prahy, pro kterou je spojeniv

pfipravou rekonstrukce ul. Nadrazni.

Mnichovice MNCH-106 |zejména ze/do Hrusic a je pro mésto Mnichovice CASTECNE ZOHLEDNENO |dostateéné mife zajisténo i v névrhu (pro Mnichovice ze Strangic, pfip. MHD od
nepfijatelna. Nahrada v podobé linky 651 vedené ze mnichovického nadrazi, pro Hrusice a Ondfejov v prokladu ze
Senohrab neni alternativou. Strancic/Senohrab).
| pfes vy$e uvedené je nutno uvést, Ze studie pripousti vedeni posilovych spojli
nad ramec navrzeného zakladniho systematického modelu jizdniho fadu, viz
uvodni text kapitoly 3.2. Lze tak vybrané spoje (do Ondfejova, pfip. jen Hrusic) na
lince 490 doplnit, coz bylo pro zdGraznéni doplnéno téZ do kapitoly 3.2.1.28,
3.3.8a3.3.22.
Navic v névrhovém stavu Vize 2030 je navrzeno vedeni linky 423 pfes Hrusice do
Senohrab, pficemz ve $pi¢kach pracovnich dnd je mezi Mnichovicemi a
Hrusicemi vedena v piiblizném 30minutovém prokladu s linkou 490.
I v ndvrhovém stavu Vize 2030, kdy je predpokladan provoz MHD Mnichovice
Mnichovice MNCH-107 Prlvprechogu na.MHD.MnlchovncweJe nu.me, zaj|st|vtd.l?st/atecny ZOHLEDNENO (navthove linky 6{%5),J§ve stu/d.u (jizve ver1|.pro.pnpo.mlnlfovan)vewsplck.ac.h )
pocet spojil Mnichovice - StranCice zejména ve $pickach. navrZen souhrnny 30minutovy interval mezi Mnichovicemi a Stran¢icemi (linkami
490 a492).
Zména linkového vedeni vyzaduie informacni kampafi a Informac¢ni kampari ani detailni harmonogram zavedeni zmén neni pfedmétem
Mnichovice MNCH-108 N W R ) P INFORMACE této studie. V pfipadé implementace navrhu je tfeba fesit s kompetentnimi
dostateCnou dobu na adaptaci. .
subjekty (IDSK).
Kvalitativni parametry vozidel (vyjma navrhu jejich potfebné velikosti/kapacity)
Mnichovice MNCH-109 l?oza/da\{ek n? garanc/l bezbariérovosti vozidel na novych INFORMAGE ani |r.1frastrvu/kturf|! parametry (bezblarlergvo? zasvtav\{ek) nejsou pred,m.etem.teto
linkach i novych zastavek. studie. V pfipadé implementace navrhu je tfeba fesit s kompetentnimi subjekty
(IDSK).
Navrzeny vikendovy rozsah provozu na lince 423 v ndvrhovém stavu Vize 2025 v
tiseku Ri¢any - Mukafov - Mnichovice - Stranéice je navrzen vzhledem k zadani
studie, které pro tento horizont pfipousti v celé feSené oblasti oproti stavajicimu
stavu jen mirny nardst dopravnich vykond, a vychazi ze stavajiciho vikendového
NaviZeny 240minutovy interval na lince 423 o vikendech ie rozsahu provozu linky 489 (Louriovice - Mukarfov - Mnichovice - Strancice).
Mnichovice MNCH-110 dlouhy ayéim,“nku r:{qick neufnkéni ) CASTECNE ZOHLEDNENO |Realné se v3ak jedna o 6 par(, proto je ve studii (jiz ve verzi k pfipominkovani) v
y P Y ! kapitole 3.2.1.21 vénované lince 423 uveden interval 120-240 minut. V pfipadé
dohody s objednatelem (IDSK) a v pfipadé zaji$téni financovéni (ze strany
StfedoCeského kraje a obci) lze vikendovy rozsah linky doplnit na plnohodnotny
(celodenni) 120minutovy interval, coz je do kapitoly 3.2.1.21 textové doplnéno.
Plnohodnotny 120minutovy interval je pak navrZen v navrhovém stavu Vize 2030.
Krelaci Mnichovice - Strancice: Ve studii (jiz ve verzi k pfipominkovani) je v
navrhovém stavu Vize 2025 (pfed zavedenim MHD Mnichovice - linky 685) v
Posadavek na zachovani minimalng 30minutového intervalu usleku M/mc.h.owceTStrancwe navrZen sp{ckovy |t1t§rvall 1?—:%0 minut (zajistény
Ve &nickéch na linkach 490 a 492 mezi Mnichovicemi a ndvrhovymi linkami 423, 490 a 492), ktery odpovida stavajicimu stavu.
Mnichovice MNCH-111 prekach L N i CASTECNE ZOHLEDNENO |K relaci Mnichovice - Hrusice: viz pfipominka MNCH-106 a jeji vyporadani.
Strancicemi/Ondfejovem, dokud nebude plné zprovoznéna g . . Ay s Caa .
. foa . o . . Krelaci Mnichovice - Ondfejov: principalné plati totéZ co pro relaci Mnichovice -
linka 685 a nebude prokazan presun cestujicich na zeleznici. . TP, . P < " r 5
Hrusice (viz téZ pfipominka MNCH-106 a komentéf k ni), avdak s tim rozdilem, Ze
dojizdkové vztahy z/do Ondiejova jsou v porovnani s Hrusicemi nezanedbatelné
nizsi.
Pozadavek na predlozeni detailniho harmonogramu a
Koordinaci Zavgdenl’ linky 685 tak. aby byla Za'giéténa Detailni harmonogram neni pfedmétem této studie. Pokud bude névrh z této
Mnichovice MNCH-112 | - v S v oy y . INFORMACE studie déle rozvijen, je tieba jej spolu s ndvaznym rozpracovanim jizdnich fadd
ndvaznost na v8echny vlaky linky R49 a aby byla dostupna i e o . S S .
N ey vychazejicich z této studie feSit s kompetentnimi subjekty (IDSK).
pro vdechny ¢asti mésta.
Studie (jak je uvedeno napf. v Uvodu & na po&étku kapitoly 3.2) je koncepéniho
charakteru, a fesi tedy zejména zakladni systémovou dopravni obsluznost s tim,
Pozadavek na garanci, ze nov linka 42 bude zastavovatv Ze odchylky od tohotoys thému (napf. \]éel):)ve’ dodateénZs oje Ci specifické
Mnichovice MNCH-113 |centru Mnichovic v ¢asech vhodnych pro dojizdéjici do $kol a NEZOHLEDNENO . ) Viky ... y, pr. o o p . " pw .
Jaméstnani. Casové polohy, co? je i pfipad tohoto poZadavku) by byly feSeny pfi pfipadném
: navazujicim detailn&jsim rozpracovani jizdnich fadd s objednatelem regiondlni
autobusové dopravy (IDSK).
Navrh na zpracovani komunikaéni strategie pro véasné
Mnichovice MNCH-114 |. , p, _ gle p INFORMACE Viz pfipominka MNCH-108 a komentar k ni.
informovéani o zménach.
Pozadavek na zohlednéni potfeb seniord, déti a osob se
Mnichovice MNCH-115 |sniZenou schopnosti pohybu, zejména u linky 685 a novych INFORMACE Viz pfipominka MNCH-109 a komentaf k ni.
piestupnich vazeb.
Tarif ani zpGsob odbaveni nejsou pfedmétem této studie. V pfipadé
Mnichovice MNCH-116 Mésto podporuje |ntegr?<?| ledngho t.ak. aby byllprestup mezi INFORMAGE @plgmenfﬁace .navrhu.Jleltreba re§|t s kompetentmvnlm subjekt]y (IDSlK). Tarif PID ,
autobusy a vlaky cenové i technicky jednoduchy. vSak je tarifem integrujicim vlaky i autobusy (a dal8i dopravni systémy) a lze jimi
tak cestovat na jeden jizdni doklad.
- P . - Autofi studie se s timto doporu€enim ztotoZiiuji, konkrétni harmonogram
Zavedeni linky 685 a umisténi novych zastavek musi b
Mnichovice MNCH-117 |, y . . " . . vt . INFORMACE zavedeni linky 685 ani umisténi novych zastavek neni pfedmétem této studie, je
feSeno v souvislosti s planovanou rekonstrukci ul. Nadrazni. . Yo L .
treba fesit s kompetentnimi subjekty.
N UvaZovana zastavka Mnichovice,Myslin,ndves byla doplnéna k lince 685 a 492
Mnichovice MNCH-118 |Doporuceni zfidit novou zastavku v Mysliné u budouci navsi. ZOHLEDNENO . . . ) Y ) 4 P
v navrhovém stavu Vize 2030 (viz kapitoly 3.2.2.32 a 3.2.2.39).
NAvrh na pieimenovani zastévky Mnichovice..pozérni diim Navrh na piejmenovani zastavek neni predmétem této studie. Pro snazsi
Mnichovice MNCH-119 . P .J L ’y P NEZOHLEDNENO porovnatelnost se stavajicim stavem jsou ve studii ponechany stavajici nazvy
na Mnichovice,,Janské nameésti. . M . < 4 P . <
zastavek. MoZnost prejmenovani zastavek tim vSak nenivyloucena.
V névrhu jsou spoje vychozi/kongici na zastavce Mnichovice,,pozarni diim
navrzeny pouze na lince 490 (Cast jejich spojli) v ndvrhovém stavu Vize 2025 ve
$pickach pracovnich dnli. Nelze viak také vyloucit zajizdéni nékterych spojl
Mnichovice MNCH-120 D?p?ru?enl \{yho/(jlno?lt nelzbytnnost zajizdéni r}a {avnfke CASTECNE ZOHLEDNENO l|nvliy 423 kvali prepravﬁe zaki na %quSI Z;. Pro/prepl/'avu zaf<u je d?porulceno toto
nameésti kvili zvySenym nakladiim a dopravni zatézi centra. zajizdéni zachovat z divodu krat$i dochazkové vzdélenosti oproti zastavce
Mnichovice,,ndm. Zajizdéni ostatnimi spoji (linky 490) neni nezbytné za
predpokladu, Ze bude umoznén obrat autobusl na Masarykové namésti - tato
moznost byla doplnéna do kapitoly 3.2.1.28.
Mnichovice MNCH-121 Zastavku Mnichovice,,Zel.zast. je nutné koordinovat s

INFORMACE Viz pfipominka MNCH-117 a komentar k ni.




Kladné hodnoceno zavedeni spojeni Ri¢any - Petiikov pies

Petfikov PETR-101 ) . INFORMACE
Velké Popovice.
Petfikov PETR-102 lfladn.e hOQnoceno urychlenlllln}(){ 363 jejim vedenim mezi INFORMAGE
Cestlicemi a Opatovem po délnici.
Navrzeny rozsah provozu vychazi ze zadani studie, které pro navrhovy stav Vize
2025 pfipousti v celé feSené oblasti oproti stavajicimu stavu jen mirny nardist
dopravnich vykon(. JelikoZ je viak dnes na lince 363 v Petfikové neparovy pocet
Potadavek naprodloutent wbranjch spojiz Chomutoviciz | | [pol st i st e ez Uelemn dosarenparovost poi
Petiikov PETR-103 |v ndvrhovém stavu ,Vize 2025, zejména ve vecenich CASTECNE ZOHLEDNENO P L - . L B
hodinach. rozpracovani jizdnich fFadd vychézejicich z navrh( této studie) pravé k zavedeni
dalich (2) vecernich spojti z Prahy. Zavedeni téchto spojl neni v rozporu se
textem studie, av3ak je nutno jej pfi daldim rozpracovani jizdnich fadt fesit pfimo
s objednatelem regionalni autobusové dopravy (IDSK) stejné jako jejich
financovani (i pfipadnych dalSich spojti).
Do navrhového stavu Vize 2025 byly doplnény 2 pary spojli mezi Popovickami
Pozadavek na navyseni rozsahu vikendového provozu linky a Velkymi Popovicemi - v kapitole 3.2.1.10 byl upraven vikendovy interval linky
Petfikov PETR-104 363V Petfikové jiz v navrhovém stavu ,,Vize 2025“ (na ZOHLEDNENO 363 na 240 minut. Na celkovém objemu dopravnich vykon(i v fe3ené oblasti ma
alespoi 4 pary spojd). toto navySeni nepatrny podil. Je vak tfeba dojednat financovani téchto spojl (se
Stredoceskym krajem a dotCenymi obcemi).
V navrhovém stavu Vize 2030 je spojeni Ri¢any - Tehovec
Ricany RIC-101 teseno/ l|nkam|v3s3 a385, ku/ere J.sovu Ysalfve Spictkach v. ) ZOHLEDNENO Zavlek d/lo Tehovce]e namisto l|n£<y?8§ navt.zerln? lince 421, kte.ra je z/do Ritan
Casovém soubéhu. Preferovéno je feSenti, kdy bude spojeni narozdil od linky 385 vedena ve $pickach pfiblizné v prokladu s linkou 383.
dvéma linkami v prokladu.
Velké Popovice |VPOP-101 |Souhlas s podobou navrhové linky 765.
) ) Pozadavek, aby vice zaviekii do Dolni Lomnice na lince 461 ) Ve $pickach byvlyv nalvrhu zm?neny§p01e linky 461 zavlékajici de Qolnl Lomnice
Velké Popovice [VPOP-102 3 [ . . ZOHLEDNENO tak, aby byly v ¢asovém soubéhu s linkou 765 a aby naopak spoje linky 461
bylo zavedeno jen v pfipadé ¢asového vykryti linkou 765. . B . . . .
jedouci v prokladu s linkou 765 do Dolni Lomnice nezavlékaly.
PFevedeni linky 761 na poptavkovou dopravu - poZzadavek na Realizace mistniho Setfeni v podobé zkusebni jizdy dodavkovym vozidlem neni
Velké Popovice [VPOP-103 |mistni $etfeni, zda je mensim vozidlem skuteéné mozné CASTECNE ZOHLEDNENO |pfedmétem této studie. Do kapitoly 3.2.1.37 je viak doplnéna potfebnost
obslouzit dalsi mistni ¢asti. provedeni takovych zkusebnich jizd pred realizaci zaméru.
Velké Popovice |VPOP-104 S'othas H yrychlenlm linky 36,33 !e!lm vedenim mezi
Cestlicemi a Opatovem po délnici.
Navrzené feseni linky 321 vyuziva ve $pickach pracovnich dnl existujicich spojd
Praha,,Héje - Zadsmuky,,ndm., pficemz délka dodatecné trasy Zasmuky -
Uhlifské Janovice je mensi nez délka fidce osidleného Useku ViyZerky - Uhlifské
Janovice na stavajici lince 387, kde je navic u fady nacestnych sidel nevhodna
poloha zastavek na silnici 11/335 (dlouha dochazkova vzdalenost). Pravé nizkd
hustota osidleni a umisténi zastavek vici sidliim je pficinou velmi nizkych obrat(
cestujicich na zastavkach mezi Vyzerkami a Uhlifskymi Janovicemi (dle
Linka 321 - trasa Kostelec nad Cernymi lesy - Uhliské poskytnutych s¢itani cestujicich) . Zaroven obraty cestujicich na zastavkach
IDSK + ROPID PID-101 Janovice pfes Zdsmuky neni vhodna (odpor obci, NEZOHLEDNENO mezi Kostelcem nad Cernymi lesy a Vyzerkami smér Uhlifské Janovice jsou téméf
nepresvédciva obsazenost). nulové.
Navrzena trasa linky 321 tak nabizi vétsi prepravni potencial s pfedpokladem
dosazeni alespori mimé lepsich pfepravnich vysledk(.
Spojeni pro obce Vyzerky, Nucice a Prusice (a navic téZ Konojedy a Oplany) smér
Ri¢any a Praha je fe$eno navrhovou linkou 385, ktera oproti stavajici lince 387
tyto obce napojuje na centrum Ri¢an a vhodnéji té7 na nadrazi Ri¢any s pfipoji na
vlaky smér Praha, ¢imz je oproti SQ dosazeno kratsich cestovnich dob do centra
Prahy.
Jak je nastinéno ve studii (jiZ ve verzi k pfipominkovéni) v kapitole 3.2.1.2, pro
- .. . . N . usek VyZzerky (mimo) - Uhlifské Janovice lze jako adekvatni povazovat prestupni
IDSK + ROPID PID-102 ’:zz;l,ez;np?:ter:zxzsrl::s (3?;3::5221’)[;:!5222233'06 CASTECNE ZOHLEDNENO |spojeni pies Zdénice (napf. pro Gzické mistni ¢asti Benatky a Mélnik), pres
Sézavu Ci Uhlifské Janovice (sidla na lince 770). Alternativné lze s ohledem na
velikost a umisténi sidel uvazovat o zavedeni poptavkové dopravy.
Jak je uvedeno ve studii (jiZ ve verzi k pfipominkovani) v kapitole 3.2.1.13, v ranni
$picce lze po vzoru stavajiciho stavu pfipustit vedeni posilovych spoji Kutna
Hora - Praha (pfipadné ve zkracené trase Kutna Hora - Zésmuky s navaznosti na
i s st .
IDSK + ROPID PID-103  |nékteré viak jedou u? z Kutné Hory - jakym zpCisobem toto CASTECNE ZOHLEDNENO i . . o e
bude sanovano? kapacity nutné, v useku Zasmuky - Kostelec nad Cernymi lesy je SpiCkovy
30minutovy takt zajiStén prokladem s névrhovou linkou 321 a v Giseku Kostelec
nad Cernymi lesy - Praha lze zajistit dostate&nou kapacitu jinym zp(isobem, mj.
pozadovanym posilenim role Zelezni¢ni dopravy navazanim autobusovych linek
navlak v Ri¢anech na zastavce Ri¢any,,nadrazi (viz navrhové linky 385 a 421).
Autofi studie pfipousti, Ze vedenim linky 387 dojde k urcitému omezeni vyznamu
uzlu Zdénice. Névrh ve studii viak nevyZaduije Gpravu linek do tohoto uzlu
zapojenych - stale mize dopliikové slouzit pro spojeni Koufim - Kostelec nad
Cernymi lesy - Rigany - Praha, zejména v$ak stale fes$i napojeni dal$ich sidel na
Kostelec nad Cernymi lesy, Ri¢any a Prahu, resp. té7 na Zasmuky, Kutnou Horu a
Uhlifské Janovice.
Obecné lze viak doporucovat primarni zfizovani taktovych uzld v pfirozenych
prestupnich mistech (vyznamnych cilech dojizdky, kde je predpoklad vyssi
Linka 367 pfmé spjen rara - Koufm omeznam . |cvomtgurac sinnmasttauny o symimon fcn coy o Hry.
IDSK + ROPID PID-104 taktového uzlu Zddnice. Jaka je predstava budoucnosti NEZOHLEDNENO

tohoto uzlu?

Je tfeba téz zminit, Ze v budoucnu budou nékteré navaznosti na lince 381
pravdépodobné neudrzitelné z divodu zmény ¢asovych poloh vlakové linky R9 na
nédrazi v Kutné Hofe hL.n. (vlivdokoncenych investi¢nich akci na Zeleznici).
Autofi studie se domnivaji, Ze by pravé navaznosti v Kutné Hofe na rychliky linky
R9 mély byt zachovény, coz véak vyhledové povede k rozpadu uzlu Zdénice.
Navrh ve studii tak jiz pro tento stav (v rdmci zhruba stévajici rovné dopravnich
vykonli) predpfiravuje feseni, nebot lze pfedpokladat, Ze pfima linka Praha -
Koufim umozni fesit nékteré zaniklé navaznosti v uzlu Zdénice. Cestujici v ose
Koufim - Praha tak zarover dostanou del$i dobu na adaptaci, nez k pfipadnému

rozpadu uzlu Zdanice dojde.




IDSK + ROPID

PID-105

Linka 387 - je pfimé spojeni Praha - Koufim potfebné, kdyz
existuje atraktivni napojeni Koufimi na Prahu s pfestupem na
vlak v Ceském Brod&?

NEZOHLEDNENO

Dojizdkové vztahy dle SLDB 2021 dévaji k diivod k pfimému a ¢asové kratsimu
spojeni Koufimi s Prahou (srovnani s jinymi obcemi s mensimi dojizdkovymi
vztahy, mj. i s celou oblasti jizniho Cernokostelecka) i pres existenci Zelezniéni
alternativy pres Cesky Brod. Oproti spojeni s pfestupem na vlak v Ceském Brodé
zajistuje navrhova linka 387 spojeni do jinych lokalit v Praze. Je tfeba zejména
zminit, 7e oproti Zelezni&nimu spojeni pres Ritany je napf. do atraktivni oblasti
Prahy 4 nutno pfi cesté viakem pes Cesky Brod cestovat pres centrum Prahy

(s pfestupem navic), coZ pravé piima linka na Haje v kombinaci s metrem linky C
vhodné dopliuje.

Navic navrhova linka 387 Fesi i pfimé spojeni Koufim - Kostelec n. C. L. (kdy
prestup na takto kratké relaci znaéné neatraktiviiuje VD) a efektivni zplisob
zatraktivnéni obsluhy mistnich ¢asti Olesky.

IDSK + ROPID

PID-106

Linky 489 a 491 jsou v Useku Mukafov - Doubravéice v
nevhodném soubéhu.

NEZOHLEDNENO

Je nutno poznamenat, Ze navrzeny prostorovy soubéh neniv zakladnim
navrzeném systematickém modelu jizdniho fadu zérovein soubéhem casovym.
V névrhovém stavu Vize 2025 jsou v iseku Mukarov - Doubravc¢ice navrzeny na
lince 489 jen jednotlivé (kolni) spoje (spojeni z obce Stihlice do Z8 LOSBATES),
ato primarné v casovém prokladu s linkou 491.

V névrhovém stavu Vize 2030 je pak cilem zajistit:

1) piimé spojeni Ri¢any - Mukafov - Cesky Brod (mj. pro pfimé napojeni
Doubravéic, Stihlic a Zernovky na Ri¢any) v prokladu s linkou 435 v intervalu
60/120/120 minut ($picka PD / sedlo PD / vikend),

2) souhrnny interval Mukafov - Cesky Brod 30/60/120 minut ($picka PD / sedlo
PD /vikend),

3) racionalizaci obsluhy Vrétkova (aniz by do néj v PD musela zavlékat linka 435)
a obsluhu Lesovny Vrétkov na silnici I1l/1139 (coz je jako pozadavek MéU Cesky
Brod uvedeno téZ v pfiloze €. 1 zadavaci dokumentace k probéhlému
vybérovému fizeni na dopravce provozniho souboru C9 - Ceskobrodsko).
Vzhledem k vy$e uvedenému je navrzeno provozni propojeni spojd, které by byly
vychozi/konéici v Mukafové diametrdlné pres Mukarov (linka 489), ¢imZ jsou
kromé snizeni turnusové potteby vozidel zajistény i urcité prepravni benefity
(prohloubeni sitovosti zfizenim pfimého spojeni do/z Ceského Brodu s
ndvaznostmi na vlaky smér Kolin pro dal$i obce v oblasti a pro pfestupni uzel
Strancice).

IDSK + ROPID

PID-107

PFili$ vysoky pocet linek v Babicich smér Praha (364, 366,
422), vhodnéjsi fesit Eetnéjsim spojenim k ZST Rigany linkou
435.

CASTECNE ZOHLEDNENO

Studie zohlediuje, Ze spojeni na metro Depo Hostivar (A) je oproti spojeni na
vlak ¢i na metro Haje (C) méné atraktivni (coz ¢astecné potvrzuje i pozadavek
BAB-01 v pfiloze K.1), proto je téZ navrzena postupna redukce linky 366 (v
navrhovém stavu Vize 2025 zkraceni o isek Mukafov - Babice, v ndvrhovém
stavu Vize 2030 dalsi zkraceni o Usek Kienice — Babice) a mirné snizeni rozsahu
provozu na linkdch 364 a 366 ve Spickach.

Naopak je zavedena linka 422, jejimz primarnim cilem je:

1) zahusténi linky 435 mezi (Doubkem -) Babicemi a centrem Ri¢an (v&. nadrazi s
névaznostmi na vlaky smér Praha),

2) zajisténi pfimého autobusového spojeni Kolovraty - Ri¢any (pozadovano MC
Kolovraty).

Vzniklé spojeni Babic s metrem C lze vnimat jen jako bonus vznikly diametralnim
propojenim pres Riany. Vice konkurenceschopné napojeni Babic na metro C
(Haje) je feSeno az v ndvrhovém stavu Vize 2030 linkou 227.

Zachovani linky 364 je pak navrzeno s ohledem na odli$nou funkci oproti spojeni
na Haje a na vlak do Ri¢an - zajistuje spojeni do prim. are4lu Cernokostelecka v
Ri¢anech, v Praze pak do oblasti Priimyslové a ponechava spojeni na metro A
(spojeni do Strasnic, na Vinohrady a Zizkov).

IDSK + ROPID

PID-108

Linky 364 a 366 — Depo Hostivaf obecné nenivhodny
termindl pro pfiméstské linky kvili zpozdéni v uicich
Kutnohorska a Piételstvi a paAsmovému provozu metra
linky A. Doporuéeno preferovat vlak (Ri¢any, Kolovraty,
Uhfinéves) nebo termindl Haje.

NEZOHLEDNENO

Na zakladé analyzy provozu (zpozdovani spojd) je nutno uvést, Ze nejvétsi
zpozdéni vlivem kongesci (v ranni $pi¢ce) vznikaji jiz pravé v ul. Pratelstvi a na
pfijezdu do Uhfinévsi od Ri¢an, ¢imz jsou dotéeny i linky jedouci na terminal Haje
a k Nadrazi UhFinéves. Nejhorsi situace je pro linky pijizdéjici od Ri¢an (38x a
364), mirnéjsi vliv téchto kongesci pak je u linek pfijzdéjicich do Uhfinévsi z
jinych smér(i (366, 227). Naopak v ul. Kutnohorské jiz zpozdéni obvykle
navy$ovano neni (resp. v nizéi mite).

IDSK + ROPID

PID-109

Linka 765 - prodlouZeni do Klanovic vhodné, av$ak je nutné
fesit neexistujici zastavky na Praze 21. Navrzeno
pietrasovani pres Kvétnici.

CASTECNE ZOHLEDNENO

Doplnéni zastévek v Ujezdu nad Lesy doplnéno do kapitol 3.2.1.38 a 3.2.2.42.
Trasovani linky 765 pies obec Kvétnice nelze doporucit s ohledem na
prodlouZeni cestovnich dob ze Sibfiny a obci jizné od ni na Nadrazi Klanovice (a
tim i do centra Prahy). Napojeni Kvétnice na NadraZi Kldnovice je vhodné feSeno
linkou 391.

IDSK + ROPID

PID-110

Linka 329 - chybi pfedstava o Dobrocovicich.

CASTECNE ZOHLEDNENO

Studie pfipousti odchylky (dodate¢né spoje, odchylky z taktu) oproti navrzenému
zakladnimu systematickému modelu jizdniho fadu, viz Gvodni text kapitoly 3.2.
Vedeni $kolnich spojd na lince 329 do Kvétnice a Dobrocovic je typickou
ukazkou takové odchylky.

Ve studii je zminka o zavlékani $kolnich spoja linky 329 doplnéna v kapitole
3.2.1.5a3.2.2.7. Také je Usek Sibfina - Dobrocovice zanesen do map linkového
vedeni a map taktovych uzlii v pfilohach D.1azD.4a G.1az G.4.

IDSK + ROPID

PID-111

Prlihonicko, Jesenicko - do Prahy studie navrhuje paralelni
spojeni po Zeleznitni ose a autobusové ose. Nepovede to ke
zneefektivnéni systému? Nebo feseni nabizi zménu modal-
splitu?

NEZOHLEDNENO

Obecné je snahou zvy$eni atraktivity vefejné dopravy s respektem k provozné-
ekonomické strance. Role Zelezni¢ni dopravy je ve studii obecné posilena
(zejména v navrhovém stavu Vize 2030, kde je dle zadani studie uvazovan na trati
221 pasmovy jizdni Fad s pdsmovanim v Senohrabech se $pickovym
30minutovym intervalem spé&snych vlakd). Neni to vsak divodem pro to, aby
paralelné nebyla zatraktivnéna i autobusova spojeni udrzovanim feseni s
dlouhymi cestovnimi dobami (viz napf. pfipominka PID-112) ¢i cileném
nevytvarenim pfimych spojeni (viz napf. pfipominka PID-115), a to obzvlasté v
situacich, kdy navrzena opatfeni pfinasi i dalsi provozné-ekonomické vyhody
(coz je napf. ptipad diametralizace linek pres Ri¢any). Je tfeba uvést, 7e ne
vSechny obce na v navrhu zatraktivnénych autobusovych linkdch maji (i
vzhledem ke konkrétnimu cili v Praze) moznost konkurenceschopné dopravy po
Zeleznici a cestujici v téchto obcich nelze jen z divodu existujici Zeleznicni traté
poskozovat.

Probiha-li zatraktivnéni vefejné dopravy po Zeleznicni i autobusové ose
soucasné, je cilem nikoli pouze prevést cestujici z jednoho dopravniho systému
do druhého, ale posileni vefejné dopravy jako celku s pozitivnim vlivem na jeji
modal split.




IDSK + ROPID

PID-112

Linky 328+363 - nepovede urychleni linky 363 ke
zneefektivnéni systému (oslabeni linek z Velkych Popovic k
vlaku do Stran¢ic/Ri¢an)?

NEZOHLEDNENO

Cilem urychleni linky 363, kterou je jiz dnes vzhledem k intervaldm nutno vnimat
jako patefni, trasou po dalnici D1 mezi Prahou,,Opatovem a Cestlicemi je kromé
zlep$eni dostupnosti prazského Jizniho Mésta a metra C pro obec Velké
Popovice zejména zkraceni cestovnich dob do Prahy pro obce Petfikov a
Popovicky. Reseni je podpofeno i podnétem obce Cestlice (viz podnét CEST-04 v
pfiloze K.1) a souhlasnou reakci obci Petfikov a Velké Popovice (viz pfipominky
PETR-102 a VPOP-104).

Cestovni doba z Velkych Popovic do centra Prahy ziistava nadale kratsi
kombinaci linek 461+S9 (pfes Strancice) a zejména pak kombinaci linek
765+R49 (pFes Ri¢any) v navrhovém stavu Vize 2030. | kdy? lze predpokladat, 7e
mohou dojizdéjici do urcitych ¢asti Prahy nové vice vyuZzivat urychlenou linku
363, v kontextu zvySeni atraktivity spojeni téz pro Petfikov a Popovicky a v
kontextu paralelniho urychleni Zelezni¢niho spojeni (Vize 2030) tento soubor
opatfeni jednoznacné povede k Zddoucimu zvy$eni modal splitu vefejné dopravy.

IDSK + ROPID

PID-113

Linky 328+363 - neni feseno piimé spojeni z Velkych
Popovic a dalsich obci do Priihonic (3kolni dojizdka).

NEZOHLEDNENO

Na trase linky 363 je relevantni $kolni dojizdka do Prdhonic z obci Dobfejovice,
Herink, Modletice a Popovicky. Pravé pro tyto ucely jsou prodlouzeny vybrané
(8kolni) spoje na ndvrhové lince 328 do/z Popovicek,Chomutovic. Z Velkych
Popovic a Petfikova nebyla identifikovana 3kolni dojizdka do Prihonic, pficemz
tyto obce urychleni linky 363 vitaji, viz pfipominky/vyjadieni PETR-102 a VPOP-
104.

IDSK + ROPID

PID-114

Linky 385+423+469 - neni proklad linky 469 s linkami
385+423 prilisnou omezujici podminkou, aby mohla ticelové
slouzit provozim v priim. zoné Nupaky?

NEZOHLEDNENO

Pfi $pickovém 30minutovém taktu linky 469 je jiz pomérné vysoka
pravdépodobnost, Ze asové polohy budou pro provozy v prim. zoné Nupaky
vyhovuijici. Studie navic pfipousti odchylky (dodatecné spoje, odchylky z taktu)
oproti navrzenému zakladnimu systematickému modelu jizdniho fadu, viz Gvodni
text kapitoly 3.2. JelikoZ je $picka v primyslovych zénach v protisméru ke $picce
prazské, lze tak (ve skute&né odGvodnénych pfipadech) narusit proklad s linkami
385 a 423 pii jeho zachovéni ve sméru prazské $picky (podobna protispickova
feSeni lze nalézt i v nékterych jinych radidlnich smérech z Prahy).

IDSK + ROPID

PID-115

Linky 385+423 - za Ri¢any podobna trasa s linkami 38x z
Ha&jli - ma byt Opatov pro dojizdéni do Prahy alternativou,
kdyzZ existuje ndvaznost na vlaky?

NEZOHLEDNENO

Linky 385 a 423 primarné zajistuiji pro obce vychodné a jihovychodné od Ri¢an
napojeni na Zelezniéni dopravu na zastévce Ri¢any,,nadrazi (odkud je oproti
zastavce Ri¢any,Rado$ovice,Haskova na linkach 38x nadrazi vyrazné lépe
dostupné - kratsi dochazkova vzdalenost, mensi prevySeni). Propojeni smér
Praha,,Opatov pies Cestlice vychazi ze snah o diametralizaci linek pies Ri¢any
(diametralizace obecné pfinasi zlepsSeni, které samo o sobé negeneruje navyseni
dopravnich vykon(, naopak provoz obvykle zefektiviiuje) a zajistuje benefity, jako
je piimé spojeni do oblasti Cestlic (kam? lze z fe$ené oblasti identifikovat
nezanedbatelné dojizdkové vztahy). Spojeni na Opatov [ze vnimat jako doplitkovy
benefit - ac je cestovni doba obvykle delsi nez linkami pfes Haje, ve $pickach
vykazuje (na zakladé analyzy provozu - zpozdovani autobusti) vy3si spolehlivost a
v nékterych piipadech (zejména v ranni $picce) je tak dosazeno redlné cestovni
doby kratsi.

IDSK + ROPID

PID-116

Linky 435+765 - nesouhlas s prodlouzenim linky 435 o tsek
Ricany - Jesenice a pFetrasovanim linky 765 do Kamenice.
Useky Cesky Brod - Ri¢any a Ri¢any - Jesenice jsou na
poptavku velmi rozdilné. Linka 435 ma dlileZité navaznosti
(Cesky Brod, Ri¢any) - podafi se udrzet stabilitu linek?

NEZOHLEDNENO

Diametralni propojeni vychdzi ze snahy o vytvofeni tangencialniho spojeniv
relacich Jesenice - Cesky Brod (435) a Jesenice - Uvaly (v navrhovém stavu Vize
2030 linka 686). Zarover jsou dojizdkové vztahy dle SLDB 2021 z tiseku Ri¢any —
Cesky Brod do oblasti priim. zén Zdébrady a Modletice a do Jesenice vétsinez z
tseku Ricany - Sibfina.

Argument rozdilné poptdvky nelze povaZovat za relevantni v okamZiku, kdy jsou v
SQ na obou linkdch provozovana stejné velkd vozidla (standardni autobusy) a ve
$pickach jsou obé linky v zdkladu provozovany v cca hodinovém intervalu.
Dostatecné stability linek lze dosahnout za pfedpokladu nastaveni stabilnich
jizdnich dob (viz kapitola 3.1.4) a racionalné dlouhych ¢ekacich dob (viz kapitola
3.1.6). Navaznosti na viaky v Ceském Brodé a Ri¢anech jsou ve schematickém
jizdnim fadu ve studii feSeny.

Navrzené diametralni propojeni téz fe$i pozadavek obce Biezi na zfizeni pfimého
spojeni se Svéticemi (viz podnét BRE-04 v pfiloze K.1), zaroveii tim dojde k
diametralnimu prodlouzeni dal3i linky pres Ri¢any, coz mj. umozni fesit problém
s kapacitou odstav(i v Ri¢anech (jez byla pozadovana fesit ze strany ROPID i
IDSK, viz pozadavky IDSK-02 a ROPID-02 v pfiloze K.1).

IDSK + ROPID

PID-117

Linka 325 - stavajici trasa pies Benice vyzadovana MC
Benice pro spojeni do Cestlic, piivodné linka pies Pitkovice
jezdila.

NEZOHLEDNENO

Linka 325 dosahuje pomérné nizkych pfepravnich vysledkd. Trasovani pies Nové
Pitkovice je navrzeno s cilem jejich alespori mirného zlep$eni, nebot pro spojeni
Cestlic s Nadrazim Uhfinéves se jedna o trasu rychlejsi a navic jsou z Novych
Pitkovic do Cestlic (dle SLDB 2021) vétsi dojizdkové vztahy ne? z Benic.




IDSK + ROPID

PID-118

Linky 335+337+339 - velikost tprav pfi ndvaznostech linky
337 navlaky v BeneSoveé je rozsahla (Gzemi Prahy, proklady s
linkou 332 v tseku Jesenice - Praha,,Budéjovicka). Chybi
porovndni vyhod této Upravy s moznymi riziky vyplyvajicimi ze
zmény ¢asovych poloh.

CASTECNE ZOHLEDNENO

Navaznosti linky 337 na vlaky v Benesové (kde se kolem 30. minuty potkavaji
rychliky linky R17 Praha - Tabor - Ceské Budgjovice / Ceské Velenice) jsou
navrzeny s cilem podpofeni sitového efektu vefejné dopravy. V zahraniéni i Ceské
praxi se ukazuje, Ze pravé sitovost, na které je zalozZen tzv. integralni taktovy
jizdni Fad (ktery spoCivé v tom, Ze se periodicky ve vybranych mistech sité, tzv.
taktovych uzlech, na jeden ¢as sjedou linky ze vsech smér(i a nasledné se zase
do viech smérd rozjedou, aby byl umoznén prestup mezi nimi), vede k vy3si
atraktivité vefejné dopravy jako celku s pozitivnim vlivem na pocet
piepravovanych cestujicich.

Navaznosti v uzlu X:30 v BeneSové na lince 337 navic vedou k:

1) potkavani spojd v X:00 u Nespek, kde tak lze vyhodné symetricky navazovat
linku od PySel - jak smér Praha, tak smér Benesov,

2) vytvofeni taktového uzlu v Kamenici v minutdch 15/45, kde lze vyuZzivat
névaznosti smér Velké Popovice a Jilové u Prahy.

Ac jsou dnes linky 332, 335, 337 a 339 Castecné prolozeny, v ranni $picce se
spoje oproti jizdnimu Fadu viivem kratkych intervaldi a riizné velkych zpozdéni
realné sjizdi. V odpoledni $picce je pak v SQ dosazeno obvykle stfidavého
intervalu 5-10 minut. | kdy?Z lze ve $pi¢kach s ohledem na kratky interval linku
332 a svazek linek 337+339 vnimat i oddélené, navrzené tpravy lze z pohledu
linky 332 vnimat téZ jako pfilezitost pro organizatory dopravy pro jeji symetrizaci
(s pozitivnim vlivem na konstruovatelnost shodné kvalitnich ndvaznosti v obou
smérech) a pro obdobnou stabilizaci jizdnich dob, jakd byla ve studii navrzena
préveé na linkach 335, 337 a 339. Obdobné neduhy, jaké byly identifikovany v
ramci feSené oblasti, lze totiz nalézt iv jinych oblastech (viz pravé napf. linka
332) a mély by byt vrdmci Zadoucich pravidelnych revizi dopravnich feseni (byt
etapovité) odstrafiovany.

Ve vy$e uvedeném smyslu byly doplnény kapitoly k pfislusnym linkam (335, 337,
339)

IDSK + ROPID

PID-119

Linka 462 - kvitujeme moznost vyuZiti poptavkové dopravy.
Je v3ak nutné fesit prepravu zaké do SS Kunice, kde je
kapacita dodavky nedostatecna.

ZOHLEDNENO

Studie (jiz ve verzi k pfipominkovani) uvadi u linky 462 s ohledem na navaznosti
spise formu spojti na zavolani (bez dynamickeé tvorby tras na zakladé poptévky) a
zérover s vétsim vozidlem nez dodavkovym (Md), a to pravé z divodu prepravy
74kl (nejen ke SSR Vsesimy, ale téz k ZS Strangice ze strangickych mistnich
¢asti).

IDSK + ROPID

PID-120

Linka 489 (Vize 2025) - zavést celodenni provoz a sjednotit
vSechny spoje do trasy pies Srbin neZ zavlékat linku 423 pfes
Kloko&nou.

NEZOHLEDNENO

Celodenni a celotydenni provoz linky 489 je navrZzen aZ v ndvrhovém stavu Vize
2030. Sedlové a vikendové feSeni na linkach 423 a 489 v ndvrhovém stavu Vize
2025 je navrZzeno vzhledem k zadani studie, které pro tento horizont pfipousti v
celé fe$ené oblasti oproti stavajicimu stavu jen mirny nartist dopravnich vykon(.
Zaroveri je diivodem systémova jizdni doba mezi Ri¢any a Stran&icemi na lince
423, kdy by bez zavleku linky 423 do Kloko¢né byly ndvaznosti ve Strancicich
pfili§ dlouhé (mimo $picky je na lince S9 provozovan pouze 30minutovy takt). V
pfipadé nalezeni vhodného technologického feSeni a zaji$téni financovani lze
pochopitelné celodenni (pfip. i celotydenni) provoz linky 489 zavést dfive.

AC je vtomto horizontu primarni trasovani linky 489 pres Srbin, zatimco linka 423
je tudy trasovana jen mimo $picky (kdy neni v navrhu linka 489 v provozu), kvali
$kolakiim z Tehovce jsou pfipustény variantni trasy. Cilovy stav (Vize 2030)
naopak predpoklada zfizeni systematického piimého spojeni Srbin - Ri¢any
linkou 423, kdy pak linka 489 bude v§emi spoji vedena pies Tehovec.

IDSK + ROPID

PID-121

Linka 423 - vedeni v Giseku Mukarov - Praha nadbyte¢né
(zFidit pfimé spoje na linku 385 pro spojeni do centra Ri¢an a
do Cestlic). V Giseku Mukafov - Stranéice nezaviékat do
Kloko¢né (nahradit celodennim provozem linky 489).

NEZOHLEDNENO

Navrhova linka 423 je (spolu s ndvrhovymi linkami 385 a 469) jedna z linek
vzniklych z dnesni linky 385:

1) Kratké spoje Praha — Nupaky jsou vyélenény do navrhové linky 469.

2) Spoje Praha - Zvanovice jsou pretrasovany do Mnichovic (a déle) a oznaceny v
navrhu jako linka 423.

3) Spoje Praha - Rigany jsou prodlouzeny smér Kostelec nad Cernymi lesy a
oznaceny v navrhu jako linka 385.

Vedeni linky 423 v Giseku Ri¢any - Praha tak neni svym rozsahem navic oproti
dnesnilince 385.

Vedeni piimé linky (423) nabizi oproti systematickému vedeni pfimych spojt (na
celkovy pocet vedenych linek).

K zavlekiim linky 423 do Kloko&né - viz pfipominka PID-120 a jeji vyporadani.

IDSK + ROPID

PID-122

Linky 490+651 - pro funkénost zmény konceptu téchto linek
je nutné zajistit spolehlivost serpentiny v Senohrabech.

CASTECNE ZOHLEDNENO

Prostorové poméry v nékterych mistech serpentiny v Senohrabech ziejmé
umoZziuji mirné rozsifeni komunikace, které by jeji spolehlivost zvysilo. Ackoli
jsou zde dnes bézné provozovany standardni autobusy, lze téZ pfipadné uvaZovat
o nasazeni mensich vozidel na linku 651 (napf. 9,5m ¢i 10,5m autobusy). V
uvedeném smyslu byly doplnény kapitoly 3.2.1.32, 3.2.2.23 a2 3.2.2.34.

IDSK + ROPID

PID-123

Linky 582+461 - zvazit propojeni linek pro zajisténi
efektivnéjsiho pfimého spojeni Ri¢any - Velké Popovice
(linka 765 navrzena v trase s méné osidlenym tizemim) a pro
vyfedeni problémii s odstavy u ZST Strancice.

NEZOHLEDNENO

Ackoli je obéhové propojeni linek 461 a 582 v nékterych provoznich obdobich
mozné, vzhledem k tomu, Ze se v ndvrhu ve Strancicich tyto linky v obou smérech
v téchto obdobich potkavaji kolem 0. minuty (kvilli ndvaznostem na vlaky),
nedojde timto propojenim k poklesu poctu vozidel, které se zde budou souc¢asné
vyskytovat.

Zaroven by se oproti ndvrhové lince 765 nejednalo o konkurenceschopné spojeni
Velkych Popovic a Ri¢an vzhledem k piili§ dlouhé cestovni dobé.

Vedeni linky 765 je navrzeno pravé s cilem vytovieni konkurenceschopného
spojeni uvedenych sidel, mezi nimiz jsou dle SLDB 2021 i dle geolokacnich dat
mobilnich operator( relevantni pfepravni vztahy opodstatiiujici vznik takového
spojeni. Stavajici spojeni je feSeno prestupem z linky 461 na vlaky linky S9 ve
Strancicich, dosahuje cestovni doby ve srovnani s IAD vyrazné delsi (cca 30
minut oproti cca 15 minutdm v IAD), pfiéem? nezajistuje plo$néjsi obsluhu Rican
(kde je mnoho relevantnich cild dostupnych budto s del$i dochazkovou
vzdalenosti, nebo je nutno uskutecnit dalsi prestup na MHD i jiné autobusové
linky). Uvedené problémy navrhova linka 765 do zna¢né miry fesi, a lze tak
predpokladat zasadni zvySeni atraktivity vefejné dopravy v této relaci.

Atraktivni spojeni Rigany - Velké Popovice bylo poZzadovéno i ze strany mésta
Ri¢any a obce Velké Popovice (viz podnéty RIC-04 a VPOP-01 v pfiloze K.1) av
reakci na tuto studii jsou na néj pozitivni ohlasy (viz vy$e pfipominky/vyjadieni
VPOP-101, KUN-104 a ¢astecné téZ PETR-101).

IDSK + ROPID

PID-124

Zvézit posileni obsluznosti obce Tehov

ZOHLEDNENO

(Vize 2030) interval 60/120/120 minut (s moznosti dal$ich dodate¢nych spoji
nad rdmec navrzeného zakladniho systematického modelu).




IDSK + ROPID

PID-125

Linka 461 - zvazit zkraceni intervalu v iseku Stran€ice -
Velké Popovice a jiné moznosti obsluhy Dolni Lomnice a
Lojovic.

CASTECNE ZOHLEDNENO

V kontextu linky 765 se systémové zkraceni intervalu linky 461 nejevi jako
nezbytné, naopak je z tohoto divodu navrzena mirna redukce rozsahu jejiho
provozu v ranni $picce (zachovani pouze 30minutového intervalu).

Obsluha Lojovic je v navrhu primarné zajisténa linkou 761 (poptavkova doprava),
v potfebnych 3kolnich &asech je viak do/z Lojovic navrzeno prodlouzeni spojl
linky 461 pro zajisténi potfebné kapacity (Lojovice generuji ve $kolnich ¢asech
dle s¢itani cestujicich obraty, pro nez by dodavka poptavkové dopravy nebyla
dostatecna).

Obsluha Dolni Lomnice poptavkovou dopravou neni navrzena, nebot jeji hlavni
lokalni spadovost je do Kunic. Zahrnuti do linky 761 (poptavkova doprava pro
mistni ¢asti Velkych Popovic) tak neni piepravné vhodné. Zahrnuti do linky 462
(linka spojl na zavolani) by sice bylo prepravné smysluplnéjsi, avsak vyzadovalo
by narlst poctu vozidel na této lince. Zavleky na lince 461 jsou tak patrné
feSenim nejefektivnéj$im. Lze nicméné uzvazovat o tom, Ze by zavleky byly
realizovany pouze na zavolani/poptavku (tato moznost je doplnéna do kapitoly
3.2.1.24).

IDSK + ROPID

PID-126

Linka 761 - kvitovano vyuZiti poptavkové dopravy.

INFORMACE

IDSK + ROPID

PID-127

P¥ili$ linek do Kfenice v ndvrhovém stavu Vize 2030 - zvéZit
zru$eni linky 366 a jeji nahrazeni linkou 227.

NEZOHLEDNENO

Pocet linek vychazi z SQ s tim, Ze na zadost obce Kienice je navrzeno
prodlouZeni linky 227 pro napojeni na metro C (Haje).

Je nutno upozornit, Ze kazda z linek plni jinou funkci. Vzhledem k tomu, ze
redukci linky 366 obec nepozadovala, v kontextu dojizdkovych vztaht do oblasti
ul. Préimyslové a do oblasti Stra$nic, Vinohrad a Zizkova neni linku 366
doporuceno rusit. Nutno je téZ zminit, Ze linka neni tolik suzovana kongescemiv
Uhfinévsi jako linka 364 a linky 38x). Zruseni linky 366 by se navic vytvofilo
pomyslnou bariéru mezi Prahou a Kfenicemi v oblasti Krélovic (cozZ je v rozporu
se zamérem prohloubeni sitovosti).

IDSK + ROPID

PID-128

Linka 325 v ndvrhovém stavu Vize 2030 - je potfebné jeji
prodlouZeni do Jesenice?

NEZOHLEDNENO

Linka 325 byla v ndvrhovém stavu Vize 2030 prodlouZena do Jesenice na zékladé
vyjadreni obce Cestlice, dle kterého o tomto tangencialnim propojeni uvazuje
obec Prihonice, a na zakladé dojizdkovych vztah(i v ose Jesenice - Prihonice -
Cestlice. Jeliko? linka 325 aktualné dosahuje pomérné nizkych piepravnich
vysledkd, mhzZe tento zamér byt pfidanou hodnotou pro tuto linku zvy3ujici jeji
vyznam.

IDSK + ROPID

PID-129

Linka 385 v navrhovém stavu Vize 2030 - v Tehovci je vedena
po standardnim autobusem nesjizdné komunikaci.

ZOHLEDNENO

Jednalo se o chybné zakresleni trasy linky v mapé linkového vedeni a mapach
taktovych uzld. Textova Cast studie spravné uvadi, ze se ma jednat o zévlek od
Mukarova (s pfedpokladem obratu pfed tehoveckou hasi¢skou zbrojnici). Ve
finalni verzi studie je vSak tento zavlek do Tehovce navrZen na lince 421 namisto
linky 385, aby spojeni Ri¢any - Tehovec bylo ve $pi¢kéch v asovém prokladu
(383a421).

Mapy linkového vedeni a taktovych uzldl v pfilohdch G.1 az G.4 byly
opraveny/upraveny.

IDSK + ROPID

PID-130

Linka 363 v navrhovém stavu Vize 2030 - silnice Dolni
Lomnice - MiroSovice je nesjizdna pro BUS. Spojeni
Miro$ovice - Senohraby dostate¢né zajistuje vlak.

NEZOHLEDNENO

Vzhledem k tomu, Ze Ize nalézt i méné pfiznivé komunikace, kde je autobusova
doprava bézné provozovéna, a vzhledem k tomu, Ze v iseku Dolni Lomnice -
Miro$ovice historicky (do roku 2019) autobusova doprava provozovana byla, je
ve studii prodlouZeni linky v ndvrhovém stavu Vize 2030 ponechéno.

Cilem tohoto prodlouZeni neni zajistit spojeni v ose Velké Popovice - Dolni
Lomnice - MiroSovice - Senohraby, nybrz (jak je uvedeno v kapitole 3.2.2.12)
zajistit sitovost ndvaznostmi této linky na vlaky v Senohrabech za Gicelem
napojeni Cestlicka a Velkopopovicka na Bene$ov, a tim i na dalkovou dopravu
(rychliky linky R17 smér Tabor - Veseli nad Luznici - Ceské Budéjovice / Ceské
Velenice).

IDSK + ROPID

PID-131

Linka 652 v ndvrhovém stavu Vize 2030 - v Useku Pysely -
Cergany je v prostorovém soubéhu s linkou 796, spojeni
touto linkou dnes funguje spolehlivé.

CASTECNE ZOHLEDNENO

Studie (jiZ verze k pfipominkovani) pfipousti propojeni linky 652 s linkou 796 (viz
kapitola 3.2.2.25). Jizni ¢ast linky 652 v§ak primarné fesi konkurenceschopné
spojeni Py3ely - BeneSov, zatimco na lince 796 jsou Casové polohy pfizplsobeny
zejména spojeni do/z Prahy ze/do sidel mezi BeneSovem a Ceréany. V
Cerganech by tudiz bylo nutné vytvofit pobyt, béhem néjz by se realizovaly
v8echny pfestupy na vlaky a z vlak(. Do3lo by tim sice k prodlouZeni cestovni
doby na stévajici lince 796 do/z PySel, obce Sobéhrdy, Vranov a Prestavlky u
Ceréan viak maji pfepravni vztahy s méstem Pysely zanedbatelné.




