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Seznam zkratek

DSO
IDSK
ITIR

JR

ORP

PD

PID
ROPID
SLDB
SO ORP

SQ

dobrovolny svazek obci

Integrovana doprava Stfedoceského kraje, p. o.
integralni taktovy jizdnifad

jizdni fad

obec s rozsifenou ptisobnosti

pracovni dny

Prazska integrovana doprava

Regionalni organizator prazské integrované dopravy, p. o.
Séitani lidu, dom( a bytl

spravni obvod obce s rozsifenou plsobnosti
status quo (stavajici stav)

zakladni Skola

Seznam zkratek
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Manazerské shrnuti

ProcC se tim zabyvat?

Vychozi dopravni fe$eni integrace prvnich oblasti Rianska a ptilehlého Cernokostelecka do PID jsou jiz
pres 20 let stard. | pfes pribézné Upravy ve vedeni linek i rozsahu objednavané Zeleznic¢ni i autobusové
dopravy je jiz nutné provést komplexni vyhodnoceni, jak dokaze soucasny systém splnit pozadavky
neustale se rozvijejiciho Gizemi ORP Ri¢any i dal$ich oblasti predevsim v okrese Praha-vychod. Od roku
2000 se Rigany i prilehlé okoli vyrazné proménily predevsim vzristajicim po&tem a novou skladbou
obyvatel i dojizdkovych vztah. Pro atraktivni a konkurenceschopné spojenijiz ddvno nestaci pouze dobré

zdlouhavé cesty pres hlavni mésto.

Dokonceni integrace systému PID po Stfedoceském kraji, a predevsim zavedeni finanéni spolutiasti
obci pres standardy dopravni obsluznosti pfinesly obcim nové moznosti, jak efektivné ovlivhovat
soucasnost a budoucnost mobility svych obyvatel ve spolupraci se Stfedo¢eskym krajem a Prahou.
Aktivni zajem obci na kvalité vefejné dopravy v regionu je nutny i z divodu nasledujicich probihajicich
nebo pfipravovanych zmén, které ovliviiuji podobu dopravni nabidky dlouho dopredu:

e Nové smlouvy Stfedoceského kraje na vefejnou linkovou dopravu s jasnymi pravidly a standardy
od prosince 2024 a jejich postupné vyhodnoceni;

e Postupné zavadéni spésnych vlakl a rozsifovani nabidky Zelezni¢ni dopravy na trati 221, které
musi reflektovat ndvazné autobusy;

e \lyrazné posileni spésnych vlak( a pfipadna zména koncepce obsluhy na Zeleznici od roku 2029
urychlujici nejen cesty do/z Prahy;

e Planované silni¢ni stavby, které zcela zméni podminky pro dojizdku i vytizeni komunikaci (napf.
Prazsky okruh, Uisek 511)

e Vznik novych pracovnich mist v logistickych arealech kolem Prahy a nutnost na néj reagovat.

Aktivni G¢ast na tvorbé dopravni koncepce ve spolupraci s organizatorem dopravy je zadjmem vSech obci
spravniho obvodu ORP Ri¢any, a to v jakémkoliv horizontu.

Kde jsme dnes?

Strategie na zakladé séitani lidu a dat operator(l pojmenovava, kam obcéané potiebuji dojizdét a zda
k tomu mohou vyuZit stavajici vlaky a autobusy. Mezi nejvaznéjsi zjiSténé nedostatky pati:

e Chybégjici ¢i vyrazné nedostatecna propojeni regionu bez zajizdéni do Prahy (tangencialni linky);

e Chybéjici obsluha logistickych arealll ve sméru z regionu vedouci k dals$i indukci automobild;

e Historické vedeni linek véetné ukoncovani pred cilem cest, které ¢asto vytvari zbyte€¢né vnitini
hranice bez dal$iho opodstatnéni;

e Problematické, pouze obCasné a nespolehlivé pfestupni moznosti na nevhodnych mistech pfi
delSi cesteé po regionu;

e Chybsjici koordinace se zaméry mést s MHD (Riany, Praha) vedouci k neefektivité a dvoji
obsluze;

e Neatraktivni napojeni patefnich autobus( na vlak v Ri¢anech a nekoordinace navaznosti mezi
autobusy pfi alternativni cesté do regionu pres trat Praha — Kolin

e Chybégjici rozvaha nad pfipadnym zavedenim poptavkové dopravy misto zpomalovani
a prodrazovani béznych linek zavleky.
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Jak situaci resit?

Strategie na zakladé podkladl o mobilité obyvatel a posbiranych dat z provozu navrhuje zakladni
koncepéni rastr vedeni autobusovych linek v SO ORP Ri&any tak, aby:

e Doslo k vyuZiti pfednosti integralniho taktového jizdniho fadu:
o Prehledné a opakujici se jizdni fady s pravidelnymi intervaly;
o Stalé a systematické navaznosti bus-vlak i bus-bus v logickych uzlech;
o Vedenilinek s co nejvyssim vyuZitim proklad( a synergii pro zlepSeni obsluhy.
e lJizdnifady byly realistické i s ohledem na Spatnou dopravni situaci ve Spickach a na pfestupy se
dalo spolehnout bez ohledu na denni dobu;
e Doslo knabidce novych relevantnich spojeni bez nutnosti pfestupu, pfipadné s garantovanym
prestupem;
e Doslo kreflexi pfipominek obci k souc¢asnému feSeni a nabidnuti novych spojeni tam, kde
objektivné chybéji a lidé musi jezdit autem i na kratSi vzdalenost.

Jaky je vysledek?

Ne vSe lze zavést najednou, néco vyzaduje delSi pfipravu, néco je ale mozné spustit hned. Strategie proto
prichazi s:

e Opatfenimi s moZznym nasazenim v kratké dobé pfi souc¢asnych podminkach a s okamzitym
efektem (Vize 2025);

e Cilovym stavem sité, reagujicim na nové budouci podminky na Zeleznici pfi lepSich moznostech
vefejnych rozpoctd, k némuz lze sméfovat postupné do nékolika let (Vize 2030).

Vize 2025 - co udélat hned?

Strategie navrhuje Upravy v autobusové siti reagujici na zmény v nabidce MHD Ri¢any a aktudlni podobu
provozniho konceptu na tratich 221 a 011. P¥i navrhovaném nar(stu vykon( jen cca 6 % feSeni pfinasi
mimo jiné:

e Atraktivn&jsi napojeni zapadu SO ORP Ri¢any na Prahu zrychlenim pétefniho spojeni v tseku
Praha - Cestlice (pasmovy jizdni Fad);

e Zavedeni chybsgjiciho pfimého spojeni Koufimi s Kostelcem nad C. L, Ri¢any a déle na Prahu;

e Napojeni oblasti mezi Ri¢any a Kostelcem nad C. L. pfimo k fi¢anskému nadrazi ve $pi¢kach
dvakrat do hodiny;

e Odlehg&eni obratist v Ri¢anech zpriljezdnénim linek pfi nabidce novych Zadanych spojeni bez
navyseni vykonl (napt. mezi Jesenici, logistickymi arealy u D1, Ri¢any a Ceskym Brodem);

e Nova pateini linka Velké Popovice — Kamenice — Ri¢any — Nadrazi Klanovice ve $piéce kaZzdou
hodinu propojujici vyznamné obce v regionu s tratémi 221 a 011 bez vlivu kongesci u Prahy;

e Propojeni dnes nenavazujicich linek na Mnichovicku pro eliminaci vnitfnich hranic (Kloko¢na,
Cerné Vodérady);

e Napojeni Stfibrné Skalice, PySel a Ondfejova na zrychlené vlaky do Prahy v Senohrabech;

e Zavedeni pravidelnych a opakujicich se navaznosti bus-bus v cilech cest: Kostelec nad C. L,
Kamenice, Velké Popovice apod.

e \/ybér oblasti pro zfizeni levnéjsi poptavkové dopravy namisto zdrzujicich a drazsich zavlekd
spojl béznych linek.
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Vize 2030 — kam smérovat?

Pro horizont 2030 se zménami na Zeleznici dle novych smluv StfedoCeského kraje strategie navrhuje
posileni provozu tak, aby byl konkurenceschopnym pro pfiméstskou dopravu na konci 20. let 21. stoleti,
a jesté lépe vyuzival vyhod IDS. Oproti pfedchozimu horizontu je pfi uvazovaném zavedeni pasmového
jizdniho fadu na zeleznici dale navrzeno:

Vyuziti existujicich okrajovych linek MHD Praha pro lepSi obsluhu pfilehlého regionu a spojeni na
metro;

Spickové spojeni Babic s Ri¢any kazdou pllhodinu a smérova nabidka pro Babice, Bfezi
a Kfenice na metro A nebo C;

Nové rychlé spojeni Jesenice - Ri¢any — Uvaly propojujici vyznamn4 sidla leZici jihovychodné od
Prahy tésné za jejimi hranicemi s ndvaznostmi na obou koncich bez nutnosti zdlouhavé cestovat
pres hlavni meésto;

Spojeni Ri¢any — Jesenice i v sedle jednou za hodinu, oblast zdpadné od Ri¢an pfimo dojede
autobusem do ficanskych logistickych arealli podél D1;

P¥imé spojeni Ri¢any — Cesky Brod i v sedle kaZdou hodinu s ndvaznostmi na osobni vlaky, ve
$picce kazdych 30 minut s ndvaznostmi v Ri¢anech i na spésné vlaky;

Nové piimé spojeni stfredu spravniho obvodu ORP s Ceskym Brodem pro lepsi napojeni na
vychod CR;

Ptipadné zfizeni mistni obsluhy zlepsujici dostupnost vlak(l uz v Mnichovicich misto dojizdéni az
do Strancic;

Zjednoduseni trasovani linek v jizni &asti SO ORP Ri¢any umozriujici dalsi zkraceni cestovnich
dob pfi cesté do Prahy pro Ondfejov a Stfibrnou Skalici pfi souc¢asném napojeni Pysel
a Velkopopovicka i smérem na BeneSov;

Zfizeni a rozsiteni dalSich vyznamnych taktovych pfestupnich uzl: Strancice, Velké Popovice,
Ondrejov.

Co je tfeba udélat dale?

Koncept linkového vedeni ve strategii pfedstavuje odrazovy mlstek pro zpracovani podrobnych jizdnich
fadd. Ukazuje kostru obsluhy, ktera by méla byt systémové zachovana pro rliznd obdobi dne. Ve
spolupraci s kraji a organizatory dopravy (ROPID, IDSK) je nutné strategii dale rozvinout ve smyslu:

Specifickych poZzadavk( na prepravu Skolni mladeZe v ranni Spi¢ce (odchylky od taktu);
Projednat dopravni feSeni s dotéenymi obcemi SO ORP Ri&any i okoli;

Dopracovat obéhy vozidel (lze o¢ekavat Usporu vozidel oproti indikativnimu poc¢tu uvedenému
ve strategii, ktery je spiSe nadhodnoceny);

Uréit dopady do systému standard( dopravni obsluznosti;

Smluvné pokryt Upravy stavajicich a zajisténi novych vykon( aktualné vysoutéZzenymi dopravci;
Koordinace pfipadnych paralelnich sluZeb ve verfejné dopravé (napt. MHD Ri¢any);

Reagovat ndvaznymi autobusovymi linkami na pfipadné zmény na Zeleznici.
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Né&vrh strategie rozvoje regionalni autobusové dopravy na Ri¢ansku Uvod

Uvod

Cilem této studie je navrhnout koncepci rozvoje regionalni autobusové dopravy na Ri¢ansku v ndvaznosti
na souéasnou a uvazovanou vyhledovou provozni koncepci Zelezniéni dopravy. ReSend oblast sestava
zejména ze spravniho obvodu obce s rozsitenou plisobnosti (déle té7 jen ,SO ORP*) Rigany, avsak
s Uzemnim pfesahem i mimo néj, a to s ohledem na prepravni vztahy smérujici do/z této oblasti, pfip.
i nékteré prepravni vztahy tranzitujici pres oblast SO ORP Ri¢any.

Navrh je vytvoren pro dva horizonty liSici se ekonomickou naro¢nosti a uvazovanou provozni koncepci
Zelezni¢ni dopravy:

e Vize 2025 - provozni koncepce s obdobnou ekonomickou naro¢nosti, jako je stavajici provozni
koncepce regionalni autobusové dopravy v oblasti (v souladu se zadanim studie je pfipustné jen
diléi navySeni objemu dopravnich vykon(), provozni koncepce Zelezniéni dopravy pfitom
odpovida jizdnimu fadu 2024/25,

e Vize 2030 - provozni koncepce ,idealni, avSak opodstatnitelna, s predpokladem mozné
realizace do roku 2030, pracujici s vyhledovou uvazovanou provozni koncepci zelezni¢ni dopravy
dle zadani Objednatele studie.

Navrh linkového vedeni i jizdniho fadu (déle téZ jen ,,JR“) se opird o analyzu prepravnich vztah( (tedy
o data udavaijici, odkud, kam av jaké mite lidi cestuji) z vefejné dostupnych zdrojd, viz kapitola 1.

P¥i navrhu je (dle zadani) snahou respektovat zasady integralniho taktového jizdniho fadu (ddle téz jen
LITIR%), co? je typ systematického JR, ktery je zaloZen na nabidce periodické (pravidelné se opakujici
spojeni, napt. kazdych 30, 60, 120, ... minut) a sitové (s koncentrovanim prestupnich vazeb do
prestupnich bodd, tzv. taktovych uzll, kde se odehravaji ndvaznosti mezi vSemi linkami do tohoto uzlu
zapojenymi).

Vzhledem ke koncepé&ni povaze vystupu této studie neni cilem do detailu feSit jednotlivé spoje, které jsou
vedeny odchylné od zékladni systematické nabidky spojtl ¢i nad jeji ramec. Névrh, ktery je vystupem této
studie, v8ak mUzZe slouzit jako vstupni podklad pro dalsi detailnéjsi rozpracovani jizdnich rad(, v nichz jiz
mohou byt odchylky od zakladniho periodického modelu jizdniho ¥adu &i doplnéni dodateénych spojd
dale feSeny.

Studie také nefesi smluvni zajisténi navrhové provozni koncepce. Vzhledem k tomu, Ze od prosince 2024
byl zahajen provoz vysoutéZenych dopravcl, pficemz smlouvy jsou platné po dobu 10 let, je nutné
vdalSich krocich provéfit, ktery dopravce (kombinace dopravcll) vramci kterych vysoutéZzenych
provoznich souborli mize efektivné zajistit provoz kterych linek. To v8ak jiz musi byt feSeno se
Stredoceskym krajem a HL. m. Prahou, jakoZto objednateli vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich.
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Né&vrh strategie rozvoje regionalni autobusové dopravy na Ri¢ansku Analyza prepravnich vztah( v oblasti

1 Analyza prepravnich vztah( v oblasti

Kvalifikované planovani verejné dopravy se opira o prepravni vztahy v oblasti a znalost prepravniho
chovani lidi, aby vysledné linkové vedeni a jizdni fady zohledrovaly to, odkud a kam lidé obvykle cestuji,
v jaké mite, za jakym ucelem, jak ¢asto apod.

Pro analyzu pfepravnich vztah( v této studii jsou pouZita:

e data o dojizdce do zaméstnani a kol ze S¢itani lidu, domd a bytl 2021 (dale téZ jen ,,SLDB
2021“) zwebu Ceského statistického ufadu’,

e geolokacni data mobilnich operatorti o meziobecni dojiZzdce z jara 2022 — poskytovatelem dat je
Ministerstvo vnitra Ceské republiky?.

Do analyzované oblasti byly nad rédmec obci SO ORP Ri¢any zahrnuty nékteré dalsi okolni obce. Zejména
se jedna o obce, ze/do kterych existuji alespori do/z jedné obce ve SO ORP Ric¢any:

o celkové dojizdkové vztahy dle SLDB 2021 s alespon 10 dojizd€jicimi,
e denni dojizdkové vztahy dle geolokacnich dat mobilnich operatord s alesporni 10 dojizdéjicimi,
e intenzivni dojizdkové vztahy dle geolokacnich dat mobilnich operatord s alespori
30 dojizdéjicimi.
Analyzovan4 oblast tak celkové zahrnuje 123 obci (52 obci SO ORP Rigany a 71 dalsich obci).

V pfipadé obou zdrojli dat je nutné zminit, Ze popisuji stav v bfeznu 2021 (SLDB 2021), resp. na jaie 2022
(geolokacni data mobilnich operator(). JelikoZ se neustale vyviji demografie oblasti, dostupnost sluzeb,
nabidka vefejné dopravy (pfip. i dopravni infrastruktury) apod., nemusi dojizdkové vztahy z téchto obdobi
zcela odpovidat stavu souc¢asnému. Prikladem mohou byt tyto skuteCnosti ovliviiujici pfepravni vztahy
v oblasti:

e zanik soukromé ZS Navis v Dobtejovicich — do Dobtejovic jsou dle SLDB 2021 jesté patrné Skolni
dojizdkové vztahy, avSak Navis jiz v dobé zpracovani studie provozuje Skoly pouze ve Svéticich
a jina Skola se dle dostupnych informaci na tzemi obce Dobfejovice nenachazi,

e vypovézeni smlouvy o spadovosti 7ak( z obci Louriovice, Stihlice, Tehovec a Svojetice pod ZS
Mukarov, diisledkem &ehoz do Gervna 2025 Zaci dojizdéli do ZS Stiibrna Skalice namisto
Mukarova, pfiéemz od z&fi 2025 je pro tyto obce zfizena nova ZS LOSBATES v Loufiovicich.

1.1 Dojizdka ze SLDB 2021

S&itani lidu, domd a bytl je populaéni census, ktery v CR probihd s odstupem 10 let (posledni byly
provedeny v letech 2001, 2011 a 2021). Kromé mista pobytu, ekonomickych aktivit obyvatel a parametrd
jejich bydleni se zaméfuje téZ na dojizdku do zaméstnani a Skol.

Vystupy ze SLDB neuvadéji jinou dojizdku nez do prace a do Skol, nelze z ni tak stanovit ostatni typy
prepravnich vztaht (za sluzbami, za volnocasovymi aktivitami apod.). Je téZ vhodné uvést, Ze spravnost
a Uplnost vystupl SLDB je zavisla na Uplnosti a spravnosti vyplnéni séitacich formulail ze strany
respondentd. V otevienych vystupnich datech je zhlediska Cetnosti dojizdka rozdélena na denni

' Oteviena data o dojizdce ze SLDB 2021 dostupna zde: https://csu.gov.cz/produkty/vysledky-scitani-2021-
otevrena-data.

Mapové zobrazeni dojizdky ze SLDB 2021 dostupné zde: https://geodata.csu.gov.cz/as/dojizdka/.

2 Portél geolokacnich dat dostupny zde: https://www.kamdojizdime.cz/.
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a celkovou. Z pohledu tzemniho ¢lenéni byvaly vystupy o dojizdce ze SLDB uvedeny aZ do podrobnosti
obci, vpfipadé SLDB 2021 vSak byly zvefejnény jiz i vystupy do podrobnosti zakladnich sidelnich
jednotek (dale téz ,,ZSJ“).

Je vhodné téz uvést, Ze data o dojizdce dle SLDB 2021 pouzita v této studii mohou byt zkreslena v dobé
censu probihajici epidemii COVID-19, kvili které byla pfijata opatfeni, kterd ovlivnila mobilitu
obyvatelstva (Udaje vSak mély byt vyplnény dle obvyklého mista prace/skoly po skonceni
protiepidemickych opatfeni).

Matice dojizdkovych vztah( z dat ze SLDB 2021 mezi obcemi analyzované oblasti se nachaziv pfiloze A,
konkrétné:

e v priloze A.1 celkova meziobecni dojizdka do Skol a zaméstnani (bez rozliSeni Cetnosti),
e v priloze A.2 celkova meziobecni dojizdka do zaméstnani (bez rozliSeni Cetnosti),

e v priloze A.3 celkova meziobecni dojizdka do Skol (bez rozliSeni ¢etnosti),

e v priloze A.4 denni meziobecni dojizdka do Skol a zaméstnani.

1.2 Dojizdka z geolokacnich dat mobilnich operator(

V ramci projektu ,.ZlepSeni podminek pro decentralizaci a dostupnost vefejné spravy v uzemi“ byla
zpracovana geolokacni data mobilnich operatori ze 4 obdobi od podzimu 2021 do zimy 2022/23,
pfitemz kazdé méreni probihalo v délce 28 dni. V rdmci této studie byla pro analyzu pfepravnich vztahd
pouzita konkrétné data z jara 2022.

Princip spociva vtom, Ze na zakladé vysilace, v jehoz dosahu se SIM karta v mobilnim zafizeni v dany
moment nachazi (resp. je na néj napojena), lze (s ur€itou aproximaci) odvodit, v jaké obci se dana SIM
karta v pfislusny okamzik nachazi. Tim lze mapovat mobilitu populace.

Dle pohybu/pobytu SIM karty jsou stanoveny:

e obec, kde je uzivatel SIM karty rezidentem (nej¢astéjSi misto pfenocovani),

e obec, kde ma uzivatel SIM karty druhé bydleni (alespor 6 pfenocovani v pravidelném rytmu),

e obec/obce, kam uzivatel SIM karty dojizdi za praci/Skolou (alespori 13 névstév na celkem
alespon 50 hodin),

e obec/obce, kam uzivatel SIM karty dojizdi intenzivné za sluzbami (alespon 4 navstévy na celkem
alespon 8 hodin),

e obec/obce, kam uzivatel SIM karty dojizdi ob&asné za sluzbami (alespon 2 navstévy na celkem
alespon 4 hodiny),

e nocujici navstévnik (alespon 1 pfenocovani).

Na zakladé téchto pfiznakld obci jsou vystupem mij. Uidaje o meziobecni dojizdce — denni, intenzivni
aobcasné. Z divodu zajisténi dostateCné anonymizace dat nejsou dojizdkové proudy mensi nez 7 ve
vystupech uvedeny.

Matice dojizdkovych vztah( z geolokacénich dat mobilnich operatord mezi obcemi analyzované oblasti se
nachazi v pfiloze B, konkrétné:

e v priloze B.1 meziobecni denni dojizdka dle Portalu geolokacnich dat (jaro 2022),
e v priloze B.2 meziobecni intenzivni dojizdka dle Portalu geolokacnich dat (jaro 2022),
e v priloze B.3 meziobecni ob&asna dojizdka dle Portalu geoloka¢nich dat (jaro 2022).
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1.3 Komentar k dojizdce ze SLDB 2021 z pohledu jednotlivych
obci SO ORP Rigany

1.3.1 Babice
NejvyznamnéjSimi cili vyjizdky z Babic dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (417 dojizdégjicich, z toho 257 denné; prevazuje dojizdka pracovni),
e Ridany (164 dojizdgjicich, z toho 139 denné; prevazuije dojizdka kolni),
e Mukarov (41 dojizdgjicich, z toho 34 denné; téméf vyhradné Skolni dojizdka).

Obce, do nichZ je celkove dojizdgjicich z Babic 10 Ci vice, avSak méné nez 35, jsou jeSte Svétice (pfevaha
dojizdky Skolni) a Modletice (dojizdka pracovni).

U Babic nelze zanedbat ani dojizdku z ostatnich obci. Nejvétsi dojizdka do Babic je dle SLDB 2021 z:

e Prahy (183 dojizdgjicich, z toho 131 denné; prevazuje Skolni dojizdka),
e Ridan (34 dojizdéjicich, z toho 28 denné&; mirné prevazuje pracovni dojizdka).

Nad 10 celkové dojizdéjicich do Babic je jesté z Jesenice (17 dojizdéjicich, z toho 13 denné; vyrazna
prevaha Skolni dojizdky).

1.3.2 Brezi
Nejvyznamnéjsimi cili vyjizdky z Bfezi dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (193 dojizdégjicich, z toho 123 denné; prevazuje dojizdka pracovni),
e Ri&any (112 dojizdé&jicich, z toho 95 denné; mirné prevazuje dojizdka skolni).

VyznamnéjSi (pracovni) dojizdku do Bfezi lze identifikovat pouze z Prahy (42 dojizdgjicich, ztoho
37 denng).

1.3.3  Cerné Vodérady
Nejvyznamnéjsimi cili vyjizdky z Cernych Vodérad dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (65 dojizdéjicich, z toho 41 denné; vyrazné pfevazuje pracovni dojizdka),
e Kostelec nad Cernymi lesy (35 dojizdgjicich, z toho 30 denné; prevazuje $kolni dojizdka),
e Ri&any (23 dojizdgjicich, z toho 19 denné; téméF vyhradné pracovni dojizdka).

1.3.4 Cestlice

Nejvyznamnéjsim cilem vyjizdky z Cestlic dle SLDB 2021 je Praha (232 dojizdé&jicich, z toho 148 denné;
prevazuje dojizdka pracovni). Svyraznym odstupem jsou proudy 10 i vice, avSak méné nez
35 dojizdéjicich (v celkové dojizdce) jesté do obci Priihonice (vyrazna prevaha pracovni dojizdky), Ri¢any
(srovnatelné zastoupeni Skolni i pracovni dojizdky) a Modletice (pracovni dojizdka).

Cestlice jsou v8ak téz vyznamnym cilem dojizdky pro jiné obce, pficemz celkova dojizdka do Cestlic
vyrazné (cca 10nasobné) prevysuje celkovou vyjizdku z Cestlic. Nejvétsi dojizdka do Cestlic dle SLDB
2021 je z:

e Prahy (1 552 dojizdé&jicich, z toho 1 071 denné; témér vyhradné pracovni dojizdka),
e Ri¢an (102 dojizdgjicich, z toho 68 denné; témér vyhradné pracovni dojizdka),
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e Nupak (72 dojizdgjicich, z toho 55 denné; srovnatelné zastoupeni pracovni a Skolni dojizdky),

e Jesenice (58 dojizdgjicich, z toho 44 denng; pracovni dojizdka),

e Prlihonic (52 dojizdgjicich, z toho 34 denné; téméF vyhradné pracovni dojizdka),

e Dobfejovic (48 dojizdgjicich, ztoho 37 denné; srovnatelné zastoupeni pracovni a Skolni
dojizdky),

e Herinku (44 dojizdgjicich, z toho 32 denné; srovnatelné zastoupeni pracovni a Skolni dojizdky),

e BenesSova (42 dojizdégjicich, z toho 23 dennég; pracovni dojizdka).

Obce, z nichz je do Cestlic 10 &i vice, aviak méné nez 35 celkové dojizdéjicich, jsou jesté Velké Popovice,
Mukarov, Modletice, Kamenice, Mnichovice, PySely, Kostelec nad Cernymi lesy, Kunice, Jilové u Prahy,
Tynec nad Sazavou, Kladno, Psary, Sazava, Struharov, Dolni Bfezany, Uvaly, Ondrejov, Hrusice, Strancice
a Sulice, pficemzZ se jedna téméf vyhradné o pracovni dojizdku, pouze z Modletic je relevantné
zastoupena i Skolni dojizdka.

1.3.5 Dobrejovice
Nejvyznamnéjsimi cili vyjizdky z Dobrejovic dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (383 dojizdgjicich, z toho 250 denné; pfevazuje pracovni dojizdka),
e Prdhonice (81 dojizdéjicich, z toho 66 denné; pfevazuje Skolni dojizdka),
e Cestlice (48 dojizdgjicich, z toho 37 denné; srovnatelné zastoupeni pracovni i $kolni dojizdky).

Obce, do nichz je celkove dojizdejicich z Dobfejovic 10 &i vice, avSak méné nez 35, jsou jesté Modletice
(pracovni dojizdka), Ri¢any (prevaha pracovni dojizdky) a Jesenice (prevaha $kolni dojizdky).

Vyznamnéjsi pracovni dojizdku do Dobrejovic lze dle SLDB 2021 identifikovat pouze zPrahy
(191 dojizdéjicich, z toho 152 denné). Obci, z niZ je do Dobrejovic 10 &i vice celkové dojizdéjicich za praci,
je jesté Jesenice (12 dojizdéjicich, z toho 8 denné).

V SLDB 2021 identifikovatelnou Skolni dojizdku do Dobfejovic jiz dle dostupnych informaci nelze
povazovat za aktualni, nebot soukroma Skola Navis pfesidlila do Svétic.

1.3.6 Doubek
Nejvyznamnéjsimi cili vyjizdky z Doubku dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (170 dojizdéjicich, z toho 97 denné; pfevazuje pracovni dojizdka),
e Ridany (41 dojizdgjicich, z toho 33 denné; mirné prevazuje $kolni dojizdka),
e Mukarov (30 dojizdgjicich, z toho 17 denng; velmi vyrazné prevazuje Skolni dojizdka).

1.3.7 Herink
Nejvyznamné;jSimi cili vyjizdky z Herinku dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (393 dojizdgjicich, z toho 239 denng; pfevazuje pracovni dojizdka),
e Prlihonice (78 dojizdéjicich, z toho 66 denné; velmi vyrazné ptrevazuje $kolni dojizdka),
e Cestlice (44 dojizdsjicich, z toho 32 denng; srovnatelné zastoupeni pracovni i Skolni dojizdky).

Obce, do nichz je celkové dojizdéjicich z Herinku 10 ¢&i vice, avSak méné nez 35, jsou jesSté Jesenice
(pfevazuje Skolni dojizdka) a Modletice (pracovni dojizdka).
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Vyznamnéjsi pracovni dojizdku do Herinku lze dle SLDB 2021 identifikovat z Prahy (163 dojizdéjicich,
ztoho 131 denné). Obce, z nichZ je do Herinku 10 &i vice, avSak méné nez 35 celkové dojizdéjicich za
praci, jsou jeSté Kamenice, Psary a Jesenice.

1.3.8 Hrusice
Nejvyznamnéjsimi cili vyjizdky z Hrusic dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (203 dojizdégjicich, z toho 135 denné; prevaZzuje pracovni dojizdka),
e Mnichovice (80 dojizdgjicich, z toho 62 denng; vyrazné prevazuje Skolni dojizdka),
e Ridany (35 dojizdgjicich, z toho 24 denné; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka).

Obce, do nichz je celkové dojizdéjicich z Hrusic 10 Ci vice, avSak méné nez 35, jsou jeSté BeneSov
(pfevazuje sSkolni dojizdka), Senohraby (pfevazuje Skolni dojizdka), Strancice (pracovni dojizdka),
Miro$ovice (srovnatelné zastoupeni pracovni i $kolni dojizdky), Cestlice (pracovni dojizdka) a Modletice
(pracovni dojizdka).

1.3.9 Jevany
NejvyznamnéjSimi cili vyjizdky z Jevan dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (179 dojizdéjicich, z toho 105 denné; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka),
e Kostelec nad Cernymi lesy (59 dojizdgjicich, z toho 43 denné; prevazuje $kolni dojizdka),
e Ri&any (45 dojizdgjicich, z toho 27 denné; prevaZuje pracovni dojizdka).

Obci, do niz je celkové dojizdgjicich z Jevan 10 &i vice, avSak méné nez 35, je jeSté VyZlovka (vyrazna
prevaha Skolni dojizdky).

Celkova dojizdka do Jevan z ostatnich obci prevysuje celkovou vyjizdku z Jevan do ostatnich obci.
Nejvétsi pracovni dojizdka do Jevan dle SLDB 2021 je z:

e Prahy (71 dojizdéjicich, z toho 50 denné),
e Kostelce nad Cernymi lesy (57 dojizdgjicich, z toho 45 denné).

Obce, z nichz je do Jevan 10 Ci vice, avS8ak méné nez 35 celkové dojizdéjicich za praci, jsou jesté Kolin
a Oleska.

1.3.10 Kalisté

NejvyznamnéjSim cilem vyjizdky z Kalisté dle SLDB 2021 je Praha (60 dojizdéjicich, z toho 36 dennég;
vyrazné prevazuje pracovni dojizdka). Obce, do nichz je celkové dojizdéjicich z Kalisté 10 ¢&i vice, avSak
méné nez 35, jsou jeSté Chocerady (velmi vyrazna prevaha skolni dojizdky), Ondrejov (vyrazna prevaha
$kolni dojizdky) a Ri¢any (velmi vyrazna prevaha pracovni dojizdky).
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1.3.11 Kamenice
NejvyznamnéjSimi cili vyjizdky z Kamenice dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (1 238 dojizdgjicich, z toho 766 denné; prevazuje pracovni dojizdka),

e Sulice (82 dojizdgjicich, z toho 65 denng; prevazuje pracovni dojizdka),

e Jesenice (65 dojizdgjicich, z toho 47 denné; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka),

o Velké Popovice (50 dojizdéjicich, z toho 35 denné; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka),
e Ri&any (49 dojizdgjicich, z toho 32 denng; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka),

o Vestec (42 dojizdgjicich, z toho 29 denng; pracovni dojizdka),

e Kunice (39 dojizdgjicich, z toho 27 dennég; témér vyhradné pracovni dojizdka).

Obce, do nichz je celkove dojizd€jicich z Kamenice 10 ¢i vice, avSak méné nez 35, jsou jesté Modletice
(pracovni dojizdka), Herink (pracovni dojizdka), Kostelec u Kfizk(i (srovnatelné zastoupeni Skolni
a pracovni dojizdky), BeneSov (srovnatelné zastoupeni Skolni a pracovni dojizdky), Strancice (pracovni
dojizdka), Cestlice (pracovni dojizdka), Jilové u Prahy (vyrazna ptevaha pracovni dojizdky), Psary (téméf
vyhradné pracovni dojizdka), Petfikov (pracovni dojizdka), Priihonice (pracovni dojizdka) a Tynec nad
Sazavou (srovnatelné zastoupeni Skolni a pracovni dojizdky).

Do Kamenice je téz vyznamna dojizdka z ostatnich obci. Nejvétsi dojizdka do Kamenice dle SLDB 2021
jez

e Tynce nad Sazavou (171 dojizdgjicich, ztoho 131 denné&; velmi vyrazné prevazuje pracovni
dojizdka),

e Prahy (140 dojizdgjicich, z toho 72 denng; prevazuje pracovni dojizdka),

e Sulic (87 dojizdgjicich, z toho 66 denné&; mirné prevazuje Skolni dojizdka),

e BenesSova (46 dojizdéjicich, z toho 37 dennég; pracovni dojizdka),

e Kostelce u K#izkd (35 dojizdéjicich, z toho 26 denné; pfevazuje pracovni dojizdka).

Obce, z nichZ je do Kamenice 10 &ivice, avSak méneé nez 35 celkové dojizdgjicich, jsou jesté Jilové u Prahy
(pfevaha $kolni dojizdky), Velké Popovice (prevaha pracovni dojizdky), Rehenice (pfevaha pracovni
dojizdky), Radéjovice (vyrazna prevaha Skolni dojizdky), PySely (srovnatelné zastoupeni Skolni a pracovni
dojizdky), Jesenice (mirna prevaha Skolni dojizdky), Pohofi (mirna prevaha Skolni dojizdky), LeSany
(pracovni dojizdka), Psary (pfevaha Skolni dojizdky), Bukovany (pracovni dojizdka), Krhanice (témér
vyhradné pracovni dojizdka) a Ri¢any (pfevaha pracovni dojizdky).

1.3.12 Kloko¢na

Nejvyznamnéjsim cilem vyjizdky z Kloko¢né dle SLDB 2021 je Praha (54 dojizdéjicich, z toho 26 denné;
vyrazné prevazuje pracovni dojizdka). Obce, do nichz je celkové dojizdgjicich z Kloko&né 10 Ci vice, avSak
méné nez 35, jsou jesté Svétice (velmi vyrazna prevaha skolni dojizdky) a Ri¢any (velmi vyrazna prevaha
pracovni dojizdky).

1.3.13 Konojedy
Nejvyznamnéjsimi cili vyjizdky z Konojed dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (50 dojizdgjicich, z toho 35 denng; pfevazuje pracovni dojizdka),
e Kostelec nad Cernymi lesy (40 dojizdgjicich, z toho 30 denné; prevazuje Skolni dojizdka).

Obci, do niz je celkové dojizd&jicich z Konojed 10 &i vice, jsou jesté Ricany (13 dojizd&jicich, z toho

12 denné; témér vyhradné pracovni dojizdka).

17




Né&vrh strategie rozvoje regionalni autobusové dopravy na Ri¢ansku Analyza prepravnich vztah( v oblasti

1.3.14 Kostelec nad Cernymi lesy
Nejvyznamnéjsimi cili vyjizdky z Kostelce nad Cernymi lesy dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (558 dojizdgjicich, z toho 353 denng; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka),
e Ridany (174 dojizdgjicich, z toho 138 denné&; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka),
e Cesky Brod (75 dojizd&jicich, z toho 58 denné; mirné prevazuje pracovni dojizdka),
e Jevany (57 dojizdgjicich, z toho 45 denng; pracovni dojizdka),

e Tehovec (39 dojizdgjicich, z toho 30 dennég; pracovni dojizdka),

e Kolin (38 dojizdgjicich, z toho 23 dennég; prevazuje pracovni dojizdka).

Obce, do nich? je celkové dojizdgjicich z Kostelce nad Cernymi lesy 10 &i vice, avéak méné ne? 35, jsou
jesté Cestlice (pracovni dojizdka), Koufim (vyrazna prevaha pracovni dojizdky), Mukafov (pracovni
dojizdka), Modletice (pracovni dojizdka), Kutna Hora (pfevaha Skolni dojizdky), VyZlovka (pfevaha
pracovni dojizdky), Strandice (vyrazna prevaha pracovni dojizdky), Oleska (pracovni dojizdka) a Uvaly
(pracovni dojizdka).

Kostelec nad Cernymi lesy je téZ vyznamnym cilem dojizdky. Celkova dojizdka do Kostelce nad Cernymi
lesy z ostatnich obci prevysuje celkovou vyjizdku z Kostelce nad Cernymi lesy do ostatnich obci. Nejvétsi
dojizdka do Kostelce nad Cernymi lesy dle SLDB 2021 je z:

e Olesky (148 dojizdgjicich, z toho 127 denné; prevazuje Skolni dojizdka),

e Kozojed (121 dojizdgjicich, z toho 98 denng; prevazuje Skolni dojizdka),

e Prahy (71 dojizdéjicich, z toho 45 denng; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka),

e Jevan (59 dojizdéjicich, z toho 43 denné; prevazuje Skolni dojizdka),

o Vyzlovky (58 dojizdgjicich, z toho 39 denné; prevazuje Skolni dojizdka),

e Krupé (49 dojizdgjicich, z toho 41 denné; mirné pfevazuje Skolni dojizdka),

e Zasmuk (48 dojizdégjicich, z toho 37 denné; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka),

e Ceského Brodu (46 dojizdgjicich, z toho 39 denné; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka),
e Nudic (46 dojizdgjicich, z toho 39 denné; mirné pfevazuje Skolni dojizdka),

e Konojed (40 dojizdgjicich, z toho 30 denné; prevazuje Skolni dojizdka),

o VyZerek (39 dojizdgjicich, z toho 30 denng; prevazuje skolni dojizdka),

e  Koufimi (35 dojizdgjicich, z toho 25 denné; velmi vyrazné pfevazuje pracovni dojizdka),
e Cernych Vodérad (35 dojizdgjicich, z toho 30 denné; prevazuje $kolni dojizdka).

Obce, z nich? je do Kostelce nad Cernymi lesy 10 &i vice, avak méné nez 35 celkové dojizdéjicich, jsou
jesté Horni Kruty (pracovni dojizdka), Prusice (pfevaha Skolni dojizdky), Prehvozdi (pfevaha Skolni
dojizdka), Zdanice (pfevaha pracovni dojizdky), Stfibrna Skalice (pfevaha pracovni dojizdky), Vitice
(pfevaha pracovni dojizdky), Malotice (vyrazna prevaha pracovni dojizdky), SvojSice (témér vyhradné
pracovni dojizdka), Kolin (vyrazna pievaha pracovni dojizdky), Ri¢any (téméf vyhradné pracovni dojizdka),
Doubravcice (vyraznad prevaha Skolni dojizdky), Uhlifské Janovice (pracovni dojizdka), Kutna Hora
(pracovni dojizdka), Oplany (pfevaha pracovni dojizdky), Vlkancice (pfevaha skolni dojizdky), Pfistoupim
(pfevaha pracovni dojizdky), Tuchoraz (vyrazna pfevaha pracovni dojizdky) a Mukafov (srovnatelné
zastoupeni pracovni a Skolni dojizdky).
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1.3.15 Kostelec u KFizk(
Nejvyznamné;jsimi cili vyjizdky z Kostelce u KFizk( dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (195 dojizdégjicich, z toho 119 denng; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka),
e Sulice (42 dojizdgjicich, z toho 31 denng; prevazuje Skolni dojizdka),
e Kamenice (35 dojizdgjicich, z toho 26 denné; pfevaZzuje pracovni dojizdka).

Obci, do niz je celkové dojizdéjicich z Kostelce u KFizk( 10 Ci vice, je jesté Jesenice (12 dojizdéjicich,
z toho 11 denng; prevaha pracovni dojizdky).

Lze identifikovat i urcitou dojizdku z ostatnich obci do Kostelce u Kfizk(. V rozmezi 10-28 celkové
dojizdéjicich do Kostelce u Kfizk( dle SLDB 2021 je z Kamenice (srovnatelné zastoupeni Skolni
a pracovni dojizdky), Prahy (téméf vyhradné pracovni dojizdka) a Sulic (srovnatelné zastoupeni Skolni
a pracovni dojizdky).

1.3.16 Kozojedy
Nejvyznamnéjsimi cili vyjizdky z Kozojed dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (192 dojizdgjicich, z toho 126 denng; prevazuje pracovni dojizdka),
e Kostelec nad Cernymi lesy (121 dojizdgjicich, z toho 98 denné; prevazuje $kolni dojizdka),
e Ridany (54 dojizdgjicich, z toho 45 denné; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka).

Obce, do nich? je celkové dojizdgjicich z Kozojed 10 &i vice, avsak méné nez 35, jsou jesté Cesky Brod
(srovnatelné zastoupeni Skolni a pracovni dojizdky), Mukarov (pfevaha pracovni dojizdky) a VyzZlovka
(pfevaha Skolni dojizdky).

1.3.17 Kfenice
Nejvyznamnéjsimi cili vyjizdky z Kfenic dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (420 dojizdgjicich, z toho 308 denng; prevazuje pracovni dojizdka),
e Ri&any (110 dojizdé&jicich, z toho 88 denné; mirné prevazuje Skolni dojizdka).

Obci, do niz je celkové dojizdéjicich z Kfenic 10 &i vice, jsou jeSté Modletice (14 dojizdéjicich, z toho
13 denné; pracovni dojizdka).

Jedinou obci, z niz lze dle SLDB 2021 identifikovat (pracovni) dojizdku do Krfenic o 10 &i vice celkové
dojizdéjicich, je Praha (19 dojizdéjicich, z toho 14 denné).

1.3.18 Kfizkovy Ujezdec

Nejvyznamnéjsim cilem vyjizdky z K¥izkového Ujezdce dle SLDB 2021 je Praha (73 dojizdgjicich, z toho
48 denng; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka). Obci, do nichz je celkové dojizdéjicich z K¥izkového
Ujezdce 10 &i vice, jsou jesté Sulice (16 dojizdgjicich, z toho 12 denné; prevaha $kolni dojizdky).

1.3.19 Kunice
Nejvyznamnéjsimi cili vyjizdky z Kunic dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (481 dojizdgjicich, z toho 295 denng; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka),
o Velké Popovice (59 dojizdéjicich, z toho 41 denné; prevazuje Skolni dojizdka),
e Ri¢any (57 dojizdgjicich, z toho 43 denné; prevazuje pracovni dojizdka).
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Obce, do nichz je celkové dojizdégjicich z Kunic 10 &i vice, avS8ak méné nez 35, jsou jesté Strancice (mirna
prevaha pracovni dojizdky), Cestlice (témé&f vyhradné pracovni dojizdka), Benesov (mirna prevaha skolni
dojizdky) a Modletice (pracovni dojizdka).

Kunice jsou téz vyznamnym cilem dojizdky. Celkova dojizdka do Kunic z ostatnich obci mirné prevySuje
celkovou vyjizdku z Kunic do ostatnich obci. Nejvétsi dojizdka do Kunic dle SLDB 2021 je z:

e Prahy (222 dojizdgjicich, z toho 195 denng; velmi vyrazné prevazuje pracovni dojizdka),

e Velkych Popovic (76 dojizdgjicich, z toho 51 denng; velmi vyrazné prevazuje pracovni dojizdka),
e Strancic (41 dojizdgjicich, z toho 27 dennég; témerf vyhradneé pracovni dojizdka),

e Kamenice (39 dojizdgjicich, z toho 27 denné; téméf vyhradné pracovni dojizdka).

Obce, z nichz je do Kunic 10 &i vice, aviak méné nez 35 celkové dojizdéjicich, jsou jesté Ricany, Benesov,
Mnichovice, Tynec nad Sazavou a MiroSovice (ve vSech pripadech vyrazné prevazuje pracovni dojizdka).

1.3.20 Lounovice
NejvyznamnéjSimi cili vyjizdky z Louriovic dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (306 dojizdégjicich, z toho 174 denné; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka),
e Mukarov (120 dojizdgjicich, z toho 92 denng; prevazuje Skolni dojizdka),
e Ridany (117 dojizdgjicich, z toho 89 denné; srovnatelné zastoupeni pracovni i $kolni dojizdky).

Obci, do niz je celkové dojizdéjicich z Louriovic 10 Ci vice, je jeSté Tehovec (12 dojizdéjicich, z toho
9 denné; pracovni dojizdka).

V pripadé $kolni dojizdky do Mukarova je nutné uvést, ze smlouva o spadovosti loufiovickych déti pod ZS
Mukarov byla vypovézena a na po&atku zpracovani této studie Zaci dojizdéli majoritné do ZS Stiibrna
Skalice. Od zafi 2025 vsak byl spustén provoz nové $koly DSO LOSBATES piimo v Louriovicich.

Jedinou obci, zniz lze dle SLDB 2021 identifikovat (pracovni) dojizdku do Loufovic o 10 &i vice
dojizdéjicich, je Praha (12 dojizdéjicich, ztoho 8 denné). Lze vSak predpokladat vznik vyrazné Skolni
dojizdky do Loutiovic v souvislosti s vy$e zminénou ZS LOSBATES, jejiZ provoz byl zahéjen v z&Fi 2025.

1.3.21 MiroSovice
Nejvyznamnéjsimi cili vyjizdky z MiroSovic dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (333 dojizdgjicich, z toho 213 denng; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka),

e Ridany (129 dojizdgjicich, z toho 110 denné; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka),

e Mnichovice (60 dojizdéjicich, z toho 51 denng; pfevazuje Skolni dojizdka),

e Strandice (47 dojizdéjicich, z toho 45 denné; témeér vyhradneé pracovni dojizdka),

e Benesov (40 dojizdgjicich, z toho 32 denné; srovnatelné zastoupeni pracovni i Skolni dojizdky).

Obce, do nichZ je celkové dojizdéjicich z MiroSovic mirné pres 10, jsou jeS$té Modletice (pracovni
dojizdka) a Kunice (pracovni dojizdka).

Lze identifikovat i ur€itou dojizdku z ostatnich obci do MiroSovic. V rozmezi 10-26 celkové dojizdéjicich
do MiroSovic dle SLDB 2021 je z Prahy (téméf vyhradné pracovni dojizdka) a Hrusic (srovnatelné
zastoupeni Skolni a pracovni dojizdky).
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1.3.22 Mnichovice
NejvyznamnéjSimi cili vyjizdky z Mnichovic dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (1 021 dojizdgjicich, z toho 628 denné; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka),

e Ridany (201 dojizdgjicich, z toho 160 denné&; prevazuje pracovni dojizdka),

e Strandice (59 dojizdéjicich, z toho 48 denné; témér vyhradné pracovni dojizdka),

e BeneSov (37 dojizdgjicich, z toho 27 denné€; srovnatelné zastoupeni pracovni i Skolni dojizdky).

Obce, do nichz je celkové dojizdéjicich z Mnichovic 10 Ci vice, avSak méné nez 35, jsou jesté Kunice
(velmi vyrazna prevaha pracovni dojizdky), Svétice (pfevaha Skolni dojizdky), Modletice (pracovni
dojizdka), Cestlice (pracovni dojizdka), Velké Popovice (pfevaha pracovni dojizdky), Priihonice (pracovni
dojizdka), Jesenice (pfevaha pracovni dojizdky) a Nupaky (pracovni dojizdka).

Mnichovice jsou téZ vyznamnym cilem dojizdky. Nejvétsi dojizdka do Mnichovic dle SLDB 2021 je z(e):

e Struhafova (101 dojizdgjicich, z toho 84 dennég; velmi vyrazné prevazuje Skolni dojizdka),
e Prahy (88 dojizdgjicich, z toho 57 denng; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka),

e VSestar (84 dojizdgjicich, z toho 72 dennég; vyrazné prevazuje Skolni dojizdka),

e Hrusic (80 dojizdéjicich, z toho 62 denné; vyrazné prevazuje Skolni dojizdka),

e MiroSovic (60 dojizdgjicich, z toho 51 denng; prevazuje Skolni dojizdka).

Obce, z nichz je do Mnichovic 10 &i vice, avSak méné nez 35 celkové dojizdéjicich, jsou jesté Ondrejov
(pfevaha pracovni dojizdky), Strandice (prevaha pracovni dojizdky), Ri¢any (vyrazna prevaha pracovni
dojizdky), Zvanovice (pfevaha pracovni dojizdky), BeneSov (pracovni dojizdka), Svojetice (vyrazna
prevaha $kolni dojizdky), Ceréany (téméf vyhradné pracovni dojizdka) a Senohraby (mirna prevaha
pracovni dojizdky).

1.3.23 Modletice

NejvyznamnéjSim cilem vyjizdky z Modletic dle SLDB 2021 je Praha (105 dojizdégjicich, z toho 60 dennég;
vyrazné prevazuje pracovni dojizdka). Obce, do nichz je celkové dojizdéjicich z Modletic 10 Ci vice, avSak
méné nez 35, jsou jesté Ricany (velmi vyrazna prevaha pracovni dojizdky), Cestlice (mirnd prevaha
pracovni dojizdky), Priihonice (vyrazna pfevaha skolni dojizdky) a Strancice (vyrazna ptrevaha pracovni
dojizdky).

Modletice jsou vSak téz vyznamnym cilem dojizdky pro jiné obce, pficemz dle SLDB 2021 celkova
dojizdka do Modletic vyrazné (cca 12ndsobné) prevySuje celkovou vyjizdku z Modletic. Jedna se
vyhradné o pracovni dojizdku, pficemz nejvetsi dojizdka do Modletic dle SLDB 2021 je z:

e Prahy (1 203 dojizdégjicich, z toho 918 denné),

e Ri&an (199 dojizdgjicich, z toho 168 denng),

e BeneSova (64 dojizdéjicich, z toho 51 denné),

e Jesenice (61 dojizd€jicich, z toho 51 denng),

e Velkych Popovic (45 dojizdgjicich, z toho 35 denné),

e Tynce nad Sazavou (36 dojizd€jicich, z toho 31 dennég).

Obce, z nichz je do Modletic 10 &i vice, avSak méné nez 35 celkové dojizdéjicich, jsou jesté Kamenice,
Strancice, Dobfejovice, Mukarfov, Nupaky, Mnichovice, Psary, Kladno, Uvaly, éeréany, Brandys nad
Labem-Stara Boleslav, Tehov, Jilové u Prahy, Bystfice, Kostelec nad Cernymi lesy, Votice, Cesky Brod,
Kfenice, VSestary, Vestec, Cestlice, Kunice, St¥ibrna Skalice, Ondrejov, Popovicky, Dolni Bfezany, Libet,
Pysely, Sazava, MiroSovice, Jirny, Babice, Herink, Hrusice, Svétice a Prihonice.
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1.3.24 Mukarov
Nejvyznamnéjsimi cili vyjizdky z Mukarova dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (638 dojizdgjicich, z toho 394 denng; prevazuje pracovni dojizdka),
e Ridany (211 dojizdgjicich, z toho 166 denné&; prevazuje pracovni dojizdka),
e Tehovec (45 dojizdgjicich, z toho 42 denng; pracovni dojizdka).

Obce, do nich? je celkové dojizdé&jicich z Mukarova 10 &i vice, avéak méné nez 35, jsou jesté Cestlice
(pracovni dojizdka), Modletice (pracovni dojizdka), Skvorec (srovnatelné zastoupeni pracovni a $kolni
dojizdky), Strangice (pracovni dojizdka), Kostelec nad Cernymi lesy (srovnatelné zastoupeni pracovni
a Skolni dojizdky).

Ze SLDB 2021 lze identifikovat i dojizdku z ostatnich obci do Mukarova. Nejvétsi dojizdka do Mukarova
dle SLDB 2021 je z:

e Lounovic (120 dojizdgjicich, z toho 92 denné; prevazuje Skolni dojizdka),

e Svojetic (89 dojizdgjicich, z toho 66 denné€; vyrazné prevazuje Skolni dojizdka),

e Tehovce (47 dojizdéjicich, z toho 37 denné; témér vyhradné Skolni dojizdka),

e Prahy (42 dojizdgjicich, z toho 32 denné; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka),

e Babic (41 dojizdgjicich, z toho 34 denné; témérF vyhradné Skolni dojizdka),

e Doubravcic (35 dojizdéjicich, z toho 30 denné; vyrazné prevazuje Skolni dojizdka).
Obce, z nichZ je do Mukatova 10 &i vice, aviak méné nez 35 celkové dojizdgjicich, jsou jesté Ricany
(vyrazna prevaha pracovni dojizdky), Doubku (velmi vyraznd prevaha $kolni dojizdky), Stihlic (pfevaha

$kolni dojizdky), Kostelce nad Cernymi lesy (pracovni dojizdka), Kozojed (ptevaha pracovni dojizdky)
a Struharova (pfevaha Skolni dojizdky).

Ke $kolni dojizdce do Mukatova je nutno uvést, e byla vypovézena smlouva o spadovosti do ZS Mukarov
pro zéky s bydlistém v Louriovicich, Svojeticich, Tehovci a Stihlicich. Oproti datlim ze SLDB 2021 tak je

dojizdéli Zaci z uvedenych obci zejména do ZS St¥ibrna Skalice, pricemz od zaFi 2025 byla pro tyto obce
zprovoznéna ZS LOSBATES v obci Loufiovice.

1.3.25 Nudcice
Nejvyznamnéjsimi cili vyjizdky z Nugic dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (47 dojizdgjicich, z toho 34 denng; velmi vyrazné pfevazuje pracovni dojizdka),
e Kostelec nad Cernymi lesy (46 dojizdgjicich, z toho 39 denné&; mirné prevazuje skolni dojizdka).

Obci, do niz je celkové dojizdgjicich zNugic 10 ¢&i vice, jsou jesté Ricany (14 dojizdgjicich, ztoho
13 denné; vyrazna pfevaha pracovni dojizdky).

1.3.26 Nupaky
Nejvyznamnéjsimi cili vyjizdky z Nupak dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (695 dojizdéjicich, z toho 442 dennég; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka),

e Prlihonice (204 dojizdgjicich, z toho 166 denné; velmi vyrazné pfevaZuje Skolni dojizdka),

e Cestlice (72 dojizdgjicich, z toho 55 denné; srovnatelné zastoupeni pracovni a $kolni dojizdky),
e Rigany (63 dojizdgjicich, z toho 57 denng; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka).
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Obce, do nichz je celkové dojizdéjicich z Nupak 10 ¢&i vice, avS8ak méné nez 35, jsou jes$té Modletice
(pracovni dojizdka), Jesenice (vyrazna pfevaha pracovni dojizdky) a Vestec (pracovni dojizdka).

Nupaky jsou vSak téz vyznamnym cilem dojizdky pro jiné obce. Jedna se vyhradné o pracovni dojizdku,
pricemz nejvétsi dojizdka do Nupak dle SLDB 2021 je z:

e Prahy (444 dojizdgjicich, z toho 317 dennég),
e Ri&an (42 dojizdgjicich, z toho 30 denné).
Obce, z nichz je do Nupak v rozmezi 10-17 celkové dojizdgjicich, jsou jesté Jesenice, BeneSov, Kladno,

Mnichovice a Velké Popovice.

1.3.27 Oleska
Nejvyznamnéjsimi cili vyjizdky z OleSky dle SLDB 2021 jsou:

e Kostelec nad Cernymi lesy (148 dojizdgjicich, z toho 127 denng; prevazuje $kolni dojizdka),
e Praha (105 dojizdéjicich, z toho 65 denng; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka).

Obce, do nichz je celkové dojizdgéjicich z OleSky 10 ¢&i vice, avSak méné nez 35, jsou jesté Koufim
(srovnatelné zastoupeni pracovni a $kolni dojizdky), Ri¢any (téméF vyhradné pracovni dojizdka), Cesky
Brod (témér vyhradné pracovni dojizdka), Kolin (pfevaha pracovni dojizdky) a Jevany (pracovni dojizdka).

Lze identifikovat i ur€itou (pracovni) dojizdku z ostatnich obci do Olesky. Celkova dojizdka o 10 a vice
dojizdéjicich dle SLDB 2021 je véak pouze z Kostelce nad Cernymi lesy (11 dojizd&jicich, z toho 6 denng).

1.3.28 Ondrejov
NejvyznamnéjSimi cili vyjizdky z Ondfejova dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (317 dojizdgjicich, z toho 203 denng; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka),
e Ridany (71 dojizdgjicich, z toho 55 denng; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka).

Obce, do nichz je celkove dojizdéjicich z Ondrejova 10 Ci vice, avSsak méné nez 35, jsou jeSté Mnichovice
(pfevaha pracovni dojizdky), Strancice (velmi vyrazna prevaha pracovni dojizdky), BeneSov (srovnatelné
zastoupeni Skolni a pracovni dojizdky), Stfibrné Skalice (vyrazna pfevaha pracovni dojizdky), Modletice
(pracovni dojizdka), Senohraby (srovnatelné zastoupeni $kolni a pracovni dojizdky), Cestlice (pracovni
dojizdka) a Chocerady (pfevaha pracovni dojizdky).

Existuje téz dojizdka z ostatnich obci do Ondrejova. Nejvétsi dojizdka do Ondfejova dle SLDB 2021 je z:

e Prahy (44 dojizdgjicich, z toho 16 denng; velmi vyrazné prevazuje pracovni dojizdka),

e Stfibrné Skalice (43 dojizdéjicich, z toho 38 denné; srovnatelné zastoupeni pracovni a Skolni
dojizdky),

e Zvanovic (42 dojizdéjicich, z toho 28 denné; vyrazné prevazuje Skolni dojizdka).

Obce, z nichz je do Ondfejova v rozmezi 10-19 celkové dojizdéjicich, jsou jesté Struharov (pfevaha Skolni
dojizdky), Kalisté (vyrazna pfevaha skolni dojizdky), Chocerady (vyrazna prevaha pracovni dojizdky),
Svojetice (prevaha Skolni dojizdky) a Sazava (témér vyhradné pracovni dojizdka).
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1.3.29 Oplany

z Oplan celkoveé 10 Ci vice dojizdgjicich:

e Praha (17 dojizdgjicich, z toho 9 denné; vyrazneé prevazuje pracovni dojizdka),
e Kostelec nad Cernymi lesy (13 dojizdgjicich, z toho 12 denng; prevaZzuje pracovni dojizdka).

1.3.30 Pétihosty

Nejvyznamnéjsim cilem vyjizdky z Pétihost dle SLDB 2021 je Praha (69 dojizdgjicich, z toho 42 dennég;
prevazuje pracovni dojizdka). Obci, do niz je celkové dojizdéjicich z Pétihost 10 Ci vice, jsou jeSté PySely
(17 dojizdgjicich, z toho 11 denng; vyrazna prevaha Skolni dojizdky).

Lze identifikovat i urCitou (pracovni) dojizdku z ostatnich obci do Pétihost. Celkova dojizdka o 10 a vice
dojizdgjicich dle SLDB 2021 je vSak pouze z Prahy (11 dojizdéjicich, z toho 5 denné).

1.3.31 Petrikov
Nejvyznamnéjsimi cili vyjizdky z Petfikova dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (150 dojizdgjicich, z toho 90 denng; pfevazuje pracovni dojizdka),

e Velké Popovice (72 dojizdéjicich, z toho 48 denné; vyrazné prevazuje Skolni dojizdka).
Obci, do ni? je celkové dojizdé&jicich z Petfikova 10 &i vice, jsou jesté Ricany (13 dojizdéjicich, z toho
11 denné; velmi vyrazna prevaha pracovni dojizdky).

Lze identifikovat i urCitou (pracovni) dojizdku z ostatnich obci do Petfikova. V rozmezi 10-26 celkové
dojizdgjicich do Petfikova dle SLDB 2021 je z Prahy, Velkych Popovic a Kamenice.

1.3.32 Popovicky

NejvyznamnéjSim cilem vyjizdky z Popovicek dle SLDB 2021 je Praha (182 dojizdgjicich, ztoho
108 denné; prevazuje pracovni dojizdka). Obce, do nichz je celkové dojizdéjicich z Popovicek 10 &i vice,
av8ak méné nez 35, jsou jesté Prihonice (velmi vyraznd prevaha $kolni dojizdky), Ri¢any (vyrazna
prevaha pracovni dojizdky) a Modletice (vyhradné pracovni dojizdka).

Lze identifikovat i ur€itou (pracovni) dojizdku z ostatnich obci do Popovicek, pficemz nad 10 dojizdéjicich
dle SLDB 2021 je pouze z Prahy (26 dojizdéjicich, z toho 15 denné).

1.3.33 Prusice

Nejvyznamnéjsim cilem dojizdky z Prusic, a zaroven jedinou obci, do niz je z Prusic celkové 10 Ci vice
dojizdgjicich, je Kostelec nad Cernymi lesy (24 denné dojizdéjicich; prevazuje $kolni dojizdka).

1.3.34 Radégjovice

NejvyznamnéjSim cilem vyjizdky z Radéjovic dle SLDB 2021 je Praha (195 dojizdé&jicich, ztoho
134 denné; prevazuje pracovni dojizdka). Obce, do nichz je celkové dojizdgjicich z Radéjovic 10 i vice,
avSak méné nez 35, jsou jesté Kamenice (pfevaha Skolni dojizdky), Sulice (pfevaha Skolni dojizdky)
a Jesenice (srovnatelné zastoupeni pracovni i Skolni dojizdky).

Lze identifikovat i uréitou (pracovni) dojizdku z ostatnich obci do Radéjovic, pfic¢emz nad 10 dojizdéjicich
dle SLDB 2021 je pouze z Prahy (17 dojizdgjicich, z toho 9 dennég).
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1.3.35 Rigany
Nejvyznamnéjsimi cili vyjizdky z Ri¢an dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (3 996 dojizdgjicich, z toho 2 318 denng; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka),
e Modletice (199 dojizdgjicich, z toho 168 denng; pracovni dojizdka),

e Cestlice (102 dojizd&jicich, z toho 68 denné; témé&F vyhradné pracovni dojizdka),

e Svétice (81 dojizdgjicich, z toho 56 denné; prevazuje Skolni dojizdka),

e Strandice (60 dojizdéjicich, z toho 50 denné; témér vyhradné pracovni dojizdka),

e Tehovec (58 dojizdégjicich, z toho 37 denné; pracovni dojizdka),

e Prlihonice (44 dojizdéjicich, z toho 24 dennég; témérf vyhradné pracovni dojizdka),

e Nupaky (42 dojizdéjicich, z toho 30 denné; pracovni dojizdka),

e Jesenice (42 dojizdgjicich, z toho 30 denng; prevazuje pracovni dojizdka),

e Benesov (41 dojizdgjicich, z toho 31 denné; prevazuje Skolni dojizdka).

Obce, do nich? je celkové dojizd&jicich z Ri¢an 10 &i vice, avak méné nez 35, jsou jesté Kunice (velmi
vyrazna prevaha pracovni dojizdky), Babice (mirna pfevaha pracovni dojizdky), Mukarov (vyrazna pfevaha
pracovni dojizdky), Mnichovice (vyrazna prevaha pracovni dojizdky), Vestec (pracovni dojizdka), Tehov
(vyrazna prevaha pracovni dojizdky), Brandys nad Labem-Stara Boleslav (téméf vyhradné pracovni
dojizdka), Kostelec nad Cernymi lesy (téméF vyhradné pracovni dojizdka), Brno (prevaha skolni dojizdky),
Velké Popovice (vyraznd prevaha pracovni dojizdky), Dobiejovice, Uvaly (vyrazna prevaha pracovni
dojizdky), Jirny (pracovni dojizdka) a Kamenice (vyrazna prevaha pracovni dojizdky).

Riany jsou v&ak velmi vyznamnym cilem dojizdky pro jiné obce. Celkova dojizdka do Ri¢an dle SLDB
2021 prevysuije (o necelych 60 %) celkovou vyjizdku z Ri¢an. Nejvétsi dojizdku do Ri¢an dle SLDB 2021
shrnuje tabulka 1.

Tabulka 1: Nejvyznamnéjsi dojizdka do Rican dle SLDB 2021 (celkova dojiZzdka o intenzité 35 a vice dojiZdéjicich).

Obec vyjizdky Celkova dojizdka Z toho denné Prevazujici dojizd'ka (pracovni/Skolni)
Praha 2987 2354 Velmi vyrazné pfevaZzuje pracovni dojizdka
Mukarov 211 166 PrevaZzuje pracovni dojizdka

Mnichovice 201 160 PrevaZuje pracovni dojizdka

Kostelec nad Cernymi lesy 174 138 Vlyrazné prevazuje pracovni dojizdka
Babice 164 139 PrevaZzuje skolni dojizdka

Strancice 156 129 PrevaZzuje pracovni dojizdka

Benesov 152 117 Témér vyhradné pracovni dojizdka
Svétice 138 115 Mirné pfevazuje pracovni dojizdka
MiroSovice 129 110 Vyrazné prevazuje pracovni dojizdka
Svojetice 127 96 Mirné prevazuje pracovni dojizdka

Velké Popovice 119 84 PrevaZzuje pracovni dojizdka

Lounovice 117 89 Srovnatelné zastoupeni pracovni a Skolni dojizdky
Brezi 112 95 Mirné prevazuje Skolni dojizdka

Tehov 112 89 PrevaZuje pracovni dojizdka

Krenice 110 88 Mirné prevazuje Skolni dojizdka

VSestary 79 66 PrevaZuje pracovni dojizdka

Jesenice 79 55 Velmi vyrazné pfevaZuje pracovni dojizdka
Ondrejov 71 55 Vlyrazné prevazuje pracovni dojizdka
Struhafov 67 46 Vlyrazné prevazuje pracovni dojizdka
Nupaky 63 57 Vlyrazné prevazuje pracovni dojizdka
Tehovec 59 47 Srovnatelné zastoupeni pracovni a Skolni dojizdky
Doubravéice 58 48 PrevaZzuje pracovni dojizdka

Kunice 57 43 PrevaZuje pracovni dojizdka

Stfibrna Skalice 57 37 Velmi vyrazné prevazuje pracovni dojizdka
Tynec nad Sazavou 55 46 Pracovni dojizdka
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Obec vyjizdky Celkova dojizdka Z toho denné Prevazujici dojizdka (pracovni/Skolni)
Kozojedy 54 45 Viyrazné prevazuje pracovni dojizdka
Kamenice 49 32 Viyrazné prevaZzuje pracovni dojizdka
Jevany 45 27 PrevaZuje pracovni dojizdka
Senohraby 45 33 Vyrazné prevazuje pracovni dojizdka
Cer&any 43 36 Témér vyhradné pracovni dojizdka
Vyzlovka 43 30 Prevazuje pracovni dojizdka

Doubek 41 33 Mirné prevazuje Skolni dojizdka
Slustice 41 34 Mirné pfevazuje pracovni dojizdka
Séazava 40 31 Viyrazné prevazuje pracovni dojizdka
Pysely 39 30 PrevaZuje pracovni dojizdka
Skvorec 38 30 Vyrazné prevazuje pracovni dojizdka
Zvanovice 37 29 Prevazuje pracovni

Chocerady 35 30 Vyrazné prevazuje pracovni dojizdka
Kladno 35 26 Pracovni dojizdka

Zasmuky 35 24 Témér vyhradné pracovni dojizdka
Hrusice 35 24 Vlyrazné prevazuje pracovni dojizdka

Obce, z nich je dle SLDB 2021 do Ri¢an 10 &i vice, avéak méné nez 35 celkové dojizdéjicich, jsou jesté
Vlasim, Cesky Brod, Uvaly, Modletice, Psary, Prihonice, Jilové u Prahy, Kloko&na, Oleska, Sibfina, Cerné
Vodérady, CtyFkoly, Dobftejovice, Popovicky, Nehvizdy, Koufim, Zlata, Sulice, Bystfice, Zru¢ nad Sazavou,
Uhlifské Janovice, Cestlice, PriSimasy, Mélnik, Kaliste, Stihlice, Divisov, Kolin, Brandys nad Labem-Stara
Boleslav, Celakovice, Nugice, Horni Kruty, Kutna Hora, Konojedy, Petfikov, Kamenny Pfivoz, Neveklov,
Votice, Kvétnice, Malotice, Zdanice, Milovice, Jirny, Dolni Bfezany, Pofi¢i nad Sazavou, Sobéhrdy, Krupa,
Vitice, Pe¢ky a Zvole — ve vSech pfipadech prevazuje pracovni dojizdka.

1.3.36 Senohraby
NejvyznamnéjSimi cili vyjizdky ze Senohrab dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (324 dojizdgjicich, z toho 209 denng; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka),
e BeneSov (48 dojizdéjicich, z toho 38 denné€; prevazuje Skolni dojizdka),
e Ri¢any (45 dojizdgjicich, z toho 33 denng; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka).

Obce, do nichz je ze Senohrab v rozmezi 10-18 celkové dojizdgjicich, jsou jesté PySely (prevaha Skolni
dojizdky), Vestec (pracovni dojizdka), Strancice (prevaha pracovni dojizdky), Ceréany (prevaha pracovni
dojizdky), Svétice (Skolni dojizdka) a Mnichovice (pfevaha pracovni dojizdky).

Lze identifikovat i urCitou dojizdku z ostatnich obci do Senohrab, pficemz mirné nad 10 dojizdgjicich dle
SLDB 2021 v celkové dojizdce je z Prahy (pfevazuje pracovni dojizdka), PySel (pfevaZzuje pracovni
dojizdka), Hrusic (prevazuje Skolni dojizdka) a Ondrejova (srovnatelné zastoupeni pracovni a Skolni
dojizdky).

1.3.37 Slustice

NejvyznamnéjSimi cili vyjizdky ze Slustic dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (292 dojizdéjicich, z toho 197 denné; prevazuje pracovni dojizdka),
e Ridany (41 dojizdgjicich, z toho 34 denné&; mirné prevazuje pracovni dojizdka).

Obci, do niz je celkové dojizdéjicich ze Slustic 10 &ivice, je jesté Skvorec (10 dojizdéjicich, z toho 9 denné;
vyrazna prevaha Skolni dojizdky).

Lze identifikovat i ur€itou (pracovni) dojizdku z ostatnich obci do Slustic, pficemz nad 10 dojizdéjicich dle
SLDB 2021 je pouze z Prahy (23 dojizdgjicich, z toho 17 denné).
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1.3.38 Strancice
NejvyznamnéjSimi cili vyjizdky ze Strancic dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (740 dojizdgjicich, z toho 437 denng; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka),
e Ridany (156 dojizdgjicich, z toho 129 denné; prevazuje pracovni dojizdka),
e Kunice (41 dojizdgjicich, z toho 27 denné; téméf vyhradné pracovni dojizdka).

Obce, do nichz je celkoveé dojizdéjicich ze Strancic 10 Ci vice, avSak méné nez 35, jsou jeSté Mnichovice
(pfevaha pracovni dojizdky), Modletice (pracovni dojizdka), Svétice (mirna pfevaha pracovni dojizdky),
Velké Popovice (prevaha pracovni dojizdky), BeneSov (srovnatelné zastoupeni pracovni a Skolni
dojizdky), Cestlice (pracovni dojizdka) a Jesenice (mirna prevaha skolni dojizdky).

Strancice jsou vSak téz vyznamnym cilem dojizdky pro jiné obce, pficemz celkova dojizdka do Strancic
prevysuje (o vice nez 50 %) celkovou vyjizdku ze Strancic. Nejvétsi dojizdka do Strancic dle SLDB 2021
jez

e Prahy (691 dojizdgjicich, z toho 553 dennég; témérf vyhradné pracovni dojizdka),

e BeneSova (72 dojizdgjicich, z toho 68 denng; pracovni dojizdka),

e Rican (60 dojizdéjicich, z toho 50 denn&; téméF vyhradné pracovni dojizdka),

e Mnichovic (59 dojizdgjicich, z toho 48 denng; témér vyhradné pracovni dojizdka),

e MiroSovic (47 dojizdgjicich, z toho 45 dennég; témér vyhradné pracovni dojizdka),

e VSestar (46 dojizdgjicich, z toho 34 dennég; srovnatelné zastoupeni pracovni a Skolni dojizdky),
e Velkych Popovic (42 dojizdgjicich, z toho 35 denng; témér vyhradné pracovni dojizdka).

Obce, z nichz je do Strancic 10 i vice, avSak méné nez 35 celkové dojizdéjicich, jsou jesté Kunice (mirna
prevaha pracovni dojizdky), Ondrejov (témér vyhradné pracovni dojizdka), Kamenice (pracovni dojizdka),
Tynec nad Sazavou (pracovni dojizdka), Cer&any (pracovni dojizdka), Stfibrna Skalice (t¢éméF vyhradné
pracovni dojizdka), Svétice (mirnéd pfevaha pracovni dojizdky), Bystfice (pracovni dojizdka), Sazava
(pracovni dojizdka), Struharov (pracovni dojizdka), Senohraby (pfevaha pracovni dojizdky), Hrusice
(pracovni dojizdka), Modletice (vyrazna prevaha pracovni dojizdky), Svojetice (pracovni dojizdka), Vlasim
(pracovni dojizdka), Kostelec nad Cernymi lesy (vyraznd prevaha pracovni dojizdky), Chocerady
(pracovni dojizdka), PySely (pracovni dojizdka), Mukarov (pracovni dojizdka) a Jesenice (téméf vyhradné
pracovni dojizdka).

1.3.39 Struharov
NejvyznamnéjSimi cili vyjizdky ze Struharfova dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (251 dojizdéjicich, z toho 148 denné; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka),
e Mnichovice (101 dojizdéjicich, z toho 84 denng; velmi vyrazné pfevazuje Skolni dojizdka),
e Ri&any (67 dojizdgjicich, z toho 46 denng; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka).

Obce, do nichz je ze Struhafova vrozmezi 10-19 celkové dojizdgjicich, jsou jeSté Ondfejov (pfevaha
$kolni dojizdky), Strandice (pracovni dojizdka), Cestlice (pracovni dojizdka) a Mukarov (pfevaha Skolni
dojizdky).
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1.3.40 Stfibrna Skalice
Nejvyznamnéjsimi cili vyjizdky ze Stfibrné Skalice dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (221 dojizdégjicich, z toho 146 denng; prevazuje pracovni dojizdka),

e Ridany (57 dojizdgjicich, z toho 37 denné; velmi vyrazné prevazuje pracovni dojizdka),

e Ondfrejov (43 dojizdgjicich, z toho 38 denng; srovnatelné zastoupeni pracovni a Skolni dojizdky),
e Sazava (36 dojizdgjicich, z toho 33 denné€; velmi vyrazné prevazuje pracovni dojizdka).

Obce, do nichz je celkové dojizdgjicich ze Stfibrné Skalice 10 &i vice, avSak méné nez 35, jsou jesté
Kostelec nad Cernymi lesy (pfevaha pracovni dojizdky), Strandice (velmi vyrazna prevaha pracovni
dojizdky), Modletice (pracovni dojizdka), Chocerady (srovnatelné zastoupeni pracovni a Skolni dojizdky)
a BenesSov (prevaha skolni dojizdky).

Existuje téZ dojizdka z ostatnich obci do Stfibrné Skalice. Nejvétsi dojizdka do Stfibrné Skalice dle
SLDB 2021 je z(e):

e Sazavy (55 dojizdgjicich, z toho 49 denng; témér vyhradné pracovni dojizdka),
e Prahy (35 dojizdgjicich, z toho 7 denng; srovnatelné zastoupeni pracovni a Skolni dojizdky).

Obce, z nichz je do Stfibrné Skalice v rozmezi 10-16 celkoveé dojizdéjicich, jsou jesté Vlkancice (pfevaha
pracovni dojizdky) a Ondfejov (vyrazna prevaha pracovni dojizdky).

1.3.41 Sulice
NejvyznamnéjSimi cili vyjizdky ze Sulic dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (782 dojizdgjicich, z toho 489 denng; prevazuje pracovni dojizdka),

e Kamenice (87 dojizdéjicich, z toho 66 denné; mirné prevazuje Skolni dojizdka),

e Jesenice (50 dojizdgjicich, z toho 38 dennég; prevazuje pracovni dojizdka).
Obce, do nichz je celkové dojizdéjicich ze Sulic 10 &ivice, avSak méneé nez 35, jsou jeSte Vestec (pracovni
dojizdka), Ri¢any (téméf vyhradné pracovni dojizdka), Velké Popovice (pfevaha pracovni dojizdky),
BenesSov (mirna pfevaha Skolni dojizdky), Jilové u Prahy (vyrazna pfevaha pracovni dojizdky), Psary (velmi

vyrazna prevaha pracovni dojizdky), Cestlice (pracovni dojizdka) a Kostelec u KF¥izkil (prevaha $kolni
dojizdky).

Existuje téz dojizdka z ostatnich obci do Sulic. Nejvétsi dojizdka do Sulic dle SLDB 2021 je z:

e Prahy (124 dojizdéjicich, z toho 71 denné; prevazuje pracovni dojizdka),

e Kamenice (82 dojizdgjicich, z toho 65 denné; mirné prevazuje pracovni dojizdka),

e Kostelce u Kfizkd (42 dojizdéjicich, z toho 31 denné; pfevazuje Skolni dojizdka).
Obce, znichz je do Sulic 10 ¢&i vice, avS8ak méné nez 35 celkové dojizdéjicich, jsou jesté Jesenice
(srovnatelné zastoupeni Skolni a pracovni dojizdky), Tynec nad Sazavou (pfevaha pracovni dojizdky),
Radéjovice (velmi vyrazna prevaha Skolni dojizdky), Psary (vyrazna pfevaha pracovni dojizdky) a Kfizkovy
Ujezdec (ptevaha skolni dojizdky).

1.3.42 Svétice
Nejvyznamné;jSimi cili vyjizdky ze Svétic dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (352 dojizdgjicich, z toho 219 denng; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka),
e Ri¢any (138 dojizdgjicich, z toho 115 denné; mirné prevazuje pracovni dojizdka).
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Obce, do nichZ je ze Svétic v rozmezi 10-17 celkové dojizdéjicich, jsou jesté Stran€ice (mirna prevaha
pracovni dojizdky), Jesenice (pfevaha pracovni dojizdky) a Modletice (pracovni dojizdka).

Existuje téZ dojizdka z ostatnich obci do Svétic. Nejvétsi dojizdka do Svétic dle SLDB 2021 je z:

e Ri&an (81 dojizdgjicich, z toho 56 denn&; prevazuje Skolni dojizdka),
e Prahy (71 dojizdéjicich, z toho 50 denng; prevazuje pracovni dojizdka),
e Tehova (49 dojizdgjicich, z toho 36 denné; téméf vyhradné Skolni dojizdka).

Obce, z nichz je do Svétic 10 Ci vice, avSak méné nez 35 celkové dojizdéjicich, jsou jeSté Kloko&na (témér
vyhradné Skolni dojizdka), Mnichovice (pfevaha Skolni dojizdky), Strancice (mirna pfevaha pracovni
dojizdky), VSestary (mirna prevaha skolni dojizdky), Jesenice (vyrazna prevaha skolni dojizdky), Babice
(pfevaha Skolni dojizdky) a Senohraby (Skolni dojizdka).

1.3.43 Svojetice
Nejvyznamnéjsimi cili vyjizdky ze Svojetic dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (335 dojizdgjicich, z toho 209 denng; prevazuje pracovni dojizdka),
e Ri&any (127 dojizdéjicich, z toho 96 denné; mirné prevazuje pracovni dojizdka,
e Mukarov (89 dojizdgjicich, z toho 66 denng; vyrazné prevazuje Skolni dojizdka).

Obce, do nichZ je ze Svojetic vrozmezi 10-19 celkové dojizdgjicich, jsou jeSté Tehovec (pracovni
dojizdka), Ondrejov (prfevaha Skolni dojizdky), StranCice (pracovni dojizdka) a Mnichovice (vyrazna
prevaha Skolni dojizdky).

V pripadé skolni dojizdky do Mukarova je nutné uvést, Ze smlouva o spadovosti svojetickych déti pod
ZS Mukarov byla vypovézena a na pocatku zpracovani této studie Zaci dojizdéli majoritné do ZS Stfibrna
Skalice. Od zaFi 2025 véak byl spustén provoz nové skoly DSO LOSBATES v Louriovicich, kter4 je spadova
i pro Svojetice.

Lze identifikovat i urCitou (pracovni) dojizdku z ostatnich obci do Svojetic, pfiéemz nad 10 dojizdéjicich
dle SLDB 2021 je pouze z Prahy (16 dojizdéjicich, z toho 6 denné).

1.3.44 Stihlice

Nejvyznamnéjsim cilem vyjizdky ze Stihlic dle SLDB 2021 je Praha (43 dojizdéjicich, z toho 28 denné;
prevaZuje pracovni dojizdka). Obce, do nichz je ze Stihlic v rozmezi 10-18 celkové dojizdgjicich, jsou jests
Mukarov (prevaha skolni dojizdky) a Ri¢any (pfevaha pracovni dojizdky).

V pfipadé Skolni dojizdky do Mukafova je nutné uvést, Ze smlouva o spadovosti Stihlickych déti pod
ZS Mukarov byla vypovézena a na po&atku zpracovani této studie Zaci dojizdéli majoritné do ZS Stfibrna
Skalice. Od z&Fi 2025 vak byl spustén provoz nové skoly DSO LOSBATES v Louriovicich, kterd je spadova
i pro Stihlice.

1.3.45 Tehov
Nejvyznamnéjsimi cili vyjizdky z Tehova dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (316 dojizdéjicich, z toho 177 denné; prevazuje pracovni dojizdka),
e Ridany (112 dojizdgjicich, z toho 89 denné; prevazuje pracovni dojizdka),
e Svétice (49 dojizdgjicich, z toho 36 denng; témér vyhradné Skolni dojizdka).
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Obci, do niz je celkové dojizdéjicich z Tehova 10 &i vice, jsou jeSté Modletice (18 dojizdgjicich, z toho
15 denné; pracovni dojizdka).

Lze identifikovat i urCitou dojizdku z ostatnich obci do Tehova, pficemz 10 Ci vice dojizdéjicich dle SLDB
2021 je pouze z Ri¢an (20 dojizd&jicich, z toho 13 denné) a Prahy (10 dojizd&jicich, z toho 7 denng),
v obou pfipadech s vyraznou pfevahou pracovni dojizdky.

1.3.46 Tehovec
Nejvyznamnéjsimi cili vyjizdky z Tehovce dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (178 dojizdégjicich, z toho 111 denné; prevaZzuje pracovni dojizdka),
e Ridany (59 dojizdsjicich, z toho 47 denné; srovnatelné zastoupeni pracovni a Skolni dojizdky),
e Mukarov (47 dojizdgjicich, z toho 37 denng; témér vyhradné Skolni dojizdka).

V pripadé skolni dojizdky do Mukarova je nutné uvést, ze smlouva o spadovosti tehoveckych déti pod
ZS Mukarov byla vypovézena a na pocatku zpracovani této studie Zaci dojizdéli majoritné do ZS Stfibrna
Skalice. Od zaFi 2025 vSak byl spustén provoz nové Skoly DSO LOSBATES v Louriovicich, ktera je spadova
i pro Tehovec.

Existuje téz (pracovni) dojizdka z ostatnich obci do Tehovce. Nejvétsi dojizdka do Tehovce dle SLDB 2021
jez

e Prahy (73 dojizdgjicich, z toho 57 denng),

e Ri&an (58 dojizdgjicich, z toho 37 denné),

e Mukarova (45 dojizdgjicich, z toho 42 denng),

e Kostelce nad Cernymi lesy (39 dojizdgjicich, z toho 30 denné).

Obce, znichz je do Tehovce vrozmezi 10-19 celkové dojizd€jicich, jsou jeSté Svojetice, Lounovice
a Sazava.

1.3.47 Velké Popovice
Nejvyznamnéjsimi cili vyjizdky z Velkych Popovic dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (763 dojizdgjicich, z toho 443 denng; prevazuje pracovni dojizdka),

e Ri¢any (119 dojizdgjicich, z toho 84 denné; prevazuje pracovni dojizdka),

e Kunice (76 dojizdéjicich, z toho 51 denné; velmi vyrazné pfevazuje pracovni dojizdka),
e Modletice (45 dojizdgjicich, z toho 35 denng; pracovni dojizdka),

e Strancice (42 dojizdéjicich, z toho 35 denné; témér vyhradné pracovni dojizdka).

Obce, do nichz je celkové dojizdéjicich z Velkych Popovic 10 &i vice, avS8ak méné nez 35, jsou jesté
Cestlice (téméf vyhradné pracovni dojizdka), Kamenice (pfevaha pracovni dojizdky), Jesenice (prevaha
pracovni dojizdky), Petfikov (pracovni dojizdka), Priihonice (vyrazna ptevaha pracovni dojizdky), Benesov
(pfevaha pracovni dojizdky) a Nupaky (pracovni dojizdka).

Existuje téZ dojizdka z ostatnich obci do Velkych Popovic. Nejvétsi dojizdka do Velkych Popovic dle
SLDB 2021 je z:

e Prahy (99 dojizdgjicich, z toho 65 denné; velmi vyrazné prevazuje pracovni dojizdka),
e Petfikova (72 dojizdgjicich, z toho 48 denng; vyrazné prevazuje Skolni dojizdka),

e Kunic (59 dojizdgjicich, z toho 41 denng; pfevazuje Skolni dojizdka),

e Kamenice (50 dojizdgjicich, z toho 35 denné; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka).
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Obce, znichZz je do Velkych Popovic vrozmezi 10-19 celkové dojizdéjicich, jsou jesté Strancice,
Mnichovice, Riany, Sulice, PySely a Benesov —u v§ech téchto obci vyjizdky s prevahou pracovni dojizdky.

1.3.48 Vlkancice

NejvyznamnéjSim cilem vyjizdky z Vlkancic dle SLDB 2021 je Praha (37 dojizdgjicich, z toho 22 dennég;
vyrazné prevazuje pracovni dojizdka). Obce, do nichZ je z Vlkancic v rozmezi 10-16 celkové dojizdéjicich,
jsou jesté Stiibrna Skalice (prevaha pracovni dojizdky) a Kostelec nad Cernymi lesy (prevaha $kolni
dojizdky).

1.3.49 VsSestary
NejvyznamnéjSimi cili vyjizdky ze VSestar dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (250 dojizdgjicich, z toho 153 denng; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka),

e Mnichovice (84 dojizdéjicich, z toho 72 denné; vyrazné prevazuje Skolni dojizdka),

e Ridany (79 dojizdgjicich, z toho 66 denné; prevazuje pracovni dojizdka),

e Strancice (46 dojizdgjicich, z toho 34 dennég; srovnatelné zastoupeni pracovni a Skolni dojizdky).

Obce, do nichz je ze VSestar 14 celkove dojizdgjicich, jsou jeSté Modletice (pracovni dojizdka) a Svétice
(mirna prevaha Skolni dojizdky).

1.3.50 Vyzerky

Nejvyznamnéjsim cilem vyjizdky z VlyZerek dle SLDB 2021 je Kostelec nad Cernymi lesy (39 dojizdéjicich,
z toho 30 denné; prevaZzuje Skolni dojizdka). Obce, do nichz je celkové dojizdéjicich z VyZerek 10 &i vice,
je jesté Praha (30 dojizdgjicich, z toho 22 denné; vyrazna pfevaha pracovni dojizdky).

1.3.51 Vyzlovka
NejvyznamnéjSimi cili vyjizdky z VyZzlovky dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (195 dojizdéjicich, z toho 122 denné; vyrazné prevazuje pracovni dojizdka),
e Kostelec nad Cernymi lesy (58 dojizdéjicich, z toho 39 denné; prevazuje $kolni dojizdka),
e Ri¢any (43 dojizdgjicich, z toho 30 denng; prevazuje pracovni dojizdka).

Lze identifikovat i urCitou dojizdku z ostatnich obci do VyZlovky, pfiéemz v rozmezi 11-17 dojizdéjicich dle
SLDB 2021 je z Jevan (vyrazna prevaha skolni dojizdky), Kostelce nad Cernymi lesy (pfevaha pracovni
dojizdky), Kozojed (pfevaha Skolni dojizdky) a Prahy (pracovni dojizdka).

1.3.52 Zvanovice
NejvyznamnéjSimi cili vyjizdky ze Zvanovic dle SLDB 2021 jsou:

e Praha (127 dojizdéjicich, z toho 91 denné; prevazuje pracovni dojizdka),
e Ondfejov (42 dojizdéjicich, z toho 28 denné; vyrazné pfevazuje Skolni dojizdka),
e Ri&any (37 dojizdgjicich, z toho 29 denné; prevazuje pracovni dojizdka).

Obci, do niz je celkové dojizdéjicich ze Zvanovic 10 Ci vice, jsou jeSté Mnichovice (21 dojizdgjicich, z toho
16 denné; prevaha pracovni dojizdky).
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2 Strucny popis stavajicich linek regionalni

autobusové dopravy v resené oblasti

Na tizemi SO ORP Ri¢any je momentalné& provozovano 50 autobusovych linek, pfi¢em? jsou zapogitany
linky, které obsluhuiji alespori jednu autobusovou zastavku v tomto tizemi. S vyjimkou linek MHD Ri¢any
se jedna o linky objednavané StfedoCeskym krajem a jsou soucasti integrovaného dopravniho systému
Prazska integrovana doprava (dale téz ,,PID*).

Z hlediska prepravni funkce lze linky rozdélit do nasledujicich kategorii:

priméstské linky — napojuji obce v pfiméstské oblasti na metropoli (Prahu), vedené jsou pfevazné
radialné (pfip. tangencialn€) a jedna se o napajeCe paterniho kolejového dopravniho systému
(metro, pfiméstska Zelezniéni doprava) smérujiciho dale do jadrového mésta (centra Prahy),
regionalni linky — napojuji obce vregionu na (obvykle nejblizsi) centrum (centra)
mikroregionalniho Ci lokalniho vyznamu, pfip. na pfestupni bod s navaznostmi na linky smérujici
do centra mikroregionalniho Ci lokalniho vyznamu &i do metropole,
mistné obsluzné linky — linky ploSné obsluhujici uzemi obce, tedy ploSné obsluhujici uzemi
mésta Ci propojujici urbanisticky oddélené mistni ¢asti obce,
paterni linky — linky zajistujici spojeni:

e rychlé (s menSim mnoZstvim zavlekd &i zcela bez zavlekd),

e s pravidelnym intervalem Ci alespon s ndznakem pravidelného intervalu,

e podobu celého obCanského dne a tydne;
smiSené linky — linky, které maji v Casti trasy charakter paterni linky a v Casti trasy charakter
obsluzné linky,
Ucelové linky — linky, jejichZ provoz je pfizplisoben zejména konkrétnimu Gcelu, napt. pfeprava
zaméstnancud na smény / ze smén, pfeprava zaki do/ze $kol apod.,

e Skolni linky — linky provozovany pouze ve dnech $kolniho vyucovani a pfizplisobené

zacGatkim/konclm vyudovani v pfisludnych skolach,

doplrikové linky — linky, které v poptavkové slabSim obdobi dne/tydne nahrazuji provoz jiné linky
(jinych linek),
nocni linky — linky provozovany v no¢nich hodinach,
linky poptavkové dopravy - linky s proménlivou trasou dle aktudalni poptavky.

Kazda linka mUiZe nalezet do jedné Ci vice uvedenych kategorii (jejich pfepravni funkce mize byt smiSena
— lisici se v dil¢ich usecich linky). Seznam linek poskytuje pfehledova tabulka v pfiloze C.12. V tabulce
jsou kromé oznadeni linky v systému PID (resp. u MHD Ri¢any ozna&eni pouzivané smérem k cestujicim)
a trasy linky uvedeny tyto informace (platné k dubnu 2025):

zarazeni linky do vySe zminénych kategorii,

nazev dopravce, ktery provoz linky zajiStuje (bez pravni formy),

zjednoduSené uvedeny (aproximovany) typicky interval na lince v prepravnich Spickach
pracovnich dnd (déle téz jen ,,PD“), v pfepravnim sedle PD a o vikendech, pficemz lisi-li se

3 Tabulka nezahrnuje linku 402 Praha,Roztyly — Zrué nad Sazavou — Céslav, nebot do obsluhy tizemi SO ORP Rigany
zasahuje pouze okrajové (v zastavce Cestlice,V Oblouku zastavuje pouze 2,5 paru spojd v PD).
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interval v jednotlivych Usecich linky ¢i v pribéhu pfislusného provozniho obdobi, je uvedeno
rozpétiintervald,
e pfipadna poznamka.

V priloze C.2 se pak nachazi schéma pfiméstskych linek PID platné k 1. 4. 2025 dostupné z webovych
stranek PID (www.pid.cz).
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3 Navrhova ¢ast
3.1 Zasady a vstupy pro tvorbu navrhové casti

3.1.1 Linkové vedeni

Pfi navrhu linkového vedeni bylo snahou respektovat, aby spojeni pro majoritni pfepravni proudy
neobsahovala zbytné prestupy a prestupni spojeni se omezovala, pokud mozno, na podruzné prepravni
proudy, nebot jsou prestupy obecné cestujicimi vnimany negativné. Zahranicni studie ukazuji, Ze nutnost
prestupu v regionalni dopravé je cestujicimiv denni dojizdce vnimana obdobné jako prodlouzeni cestovni
doby 0 9-15 minut a obdobné pfrepravni chovani cestujicich lze o¢ekavat i v ceském prostredi.

Proto je snahou obecné linky ukon&ovat v pfirozenych prestupnich bodech, jako které lze vnimat:

e primarné obce, které jsou vyznamnymi cili dojizdky, nebot zde je pfedpoklad vedeni nejvétsiho
poctu linek, a tedy koncentrace vétsiho mnoZstvi prestupl do jednoho mista,

e sekundarné prestupni body vyplyvajici z konfigurace dopravni sité (prestupni mista vlak-bus,
prestupni mista v mistech styku patefnich linek).

Do linkového vedeni vSak vstupuiji i dalSi aspekty, jako jsou:

e prostorové moznosti, kde nékteré typy autobusl nemohou bezpetné projet nékterymi
pozemnimi komunikacemi, ¢i nelze na vhodném misté vykonat jejich obrat,

e Casova dosazitelnost prestupnich vazeb ¢i obratll vozidel (viz dale téZ definice tzv. ,,systémové
jizdni doby“ v kapitole 3.1.3 pojednavajici o integralnim taktovém jizdnim fadu).

Ke druhé zminéné odrazce lze doplnit, Ze v nékterych pfipadech tedy mdlze byt vhodné vedeni linky
pfizpUsobit pfidanim zavlekd, pokud celosystémové mize vést ke zefektivnéni systému, aniz by doslo ke
ztraté pfipojd nebo k narlstu poctu vozidel (vlivem nedosaZitelnosti obratu vozidla). Naopak v nékterych
pfipadech mlzZe byt Zadouci trasu linky napfimit (odstranit zavleky), pokud to povede k dosazitelnosti
navaznosti nebo kUspofe poctu vozidel. Tento aspekt vkombinaci sfaktem, Ze béhem vikend(
a prepravnich sedel pracovnich dnll jsou v nékterych relacich dosaZitelné kratsi jizdni doby nez ve
$pickach pracovnich dni, mlze vést i k potfebé odliSného vedeni nékterych linek v pracovnich dnech
a o vikendech, pfipadné téz v rliznych ¢astech pracovniho dne.

Odlisné vedeni v riiznych éastech pracovniho dne miZe byt i disledkem smérové odliSné poptavky.
Typicky ranni navoz zaméstnancl do primyslovych zén ¢i zakd do Skol a odpoledne zpét mize
v nékterych pfipadech vést k opacné logice obsluhy nékterych oblastiv rannich hodinach oproti hodinam
odpolednim ¢i oproti sedlovym obdobim pracovnich dn( a vikenddim.

Pti navrhu linkového vedenibylo také snahou diametralizovat linky pfes nékteré vyznamnéjsi uzly (typicky
Ricany, Kostelec nad Cernymi lesy, ...), a to za Giéelem vzniku novych pfimych spojent, tispory dopravnich
vykont (pfipadné i vozidel), ale téZ sniZzeni narok( na obratis$té a odstavné plochy.

3.1.2 Rozsah provozu, linkové intervaly

Pfi dimenzovani Cetnosti provozu na jednotlivych linek (a stim souvisejicim stanoveni linkovych
intervalll) je zakladnim pravidlem pokryti poptavky, kdy celkovy hodinovy prepravni proud by mél byt
nejvyse roven soucinu kapacity vozidla a ¢etnosti spojeni (v po¢tech spojli za hodinu). Toto pravidlo vSak
byva urcujicim v dobé ptepravnich $picek pracovnich dn(ll na pfepravné silnych linkach, ale mohlo by vést
k neimérné dlouhym intervalim na prepravné slabsich linkach (pokud jiz nelze vhodné upravit nabidku
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snizenim kapacity vozidla) ¢i vdobé prepravnich sedel a o vikendech, coZ by mohlo vést ke snizeni
atraktivity vefejné dopravy. Je tudiz vhodné zminit jeSté nasledujici skutecnosti, které jsou pfi navrhové
Casti brany v potaz:

e Hodinovy interval spojeni lze v denni dojizdce alespon ve $pickach pracovnich dnd vnimat jako
minimalni standard ve vSech relacich, v nichz ma vefejna doprava sehravat roli alternativy
k individualni automobilové doprave, nikoli plnit pouze funkci socialni sluzby.

e U relaci s kratSi cestovni dobou se vliv intervalu spojeni na celkové (tzv. vnimané) cestovni dobé
projevuje vice. Proto v blizkosti vyznamnych cild dojizdky (mikroregionalnich center, pfip. téz
submikroregionalnich center) lze ve Spickach pracovnich dnl jako minimalni standard vnimat
pllhodinovy interval (pochopitelné s pfihlédnutim k pfepravnimu vyznamu pfislusné relace).

e Vnékterych pfipadech jsou pro linkové intervaly urCujici téz okrajové podminky integralniho
taktového jizdniho fadu (viz dale kapitola 3.1.3), kdy pro sitové navaznosti mezi linkami mdze byt
Zadouci zkraceni linkového intervalu nékterych z linek.

Celkovou nabizenou kapacitu (za jednotku ¢asu) lze pak upravit velikosti na lince provozovaného vozidla.
V nékterych pfipadech pak miiZe byt Zadouci téZ zavedeni spojtl na zavolani ¢i obdobnych alternativnich
forem dopravni obsluznosti, napt. poptavkové dopravy, aby mohl byt i voblastech svelmi nizkou
poptavkou C&i roztfiSténymi prepravnimi proudy nabidnut hodinovy interval vedouci k ur€ité minimalni
Urovni atraktivity verejné dopravy.

3.1.3 Integralni taktovy jizdni fad (ITJR)

Hlavni zédsadou, ktera je dana téZ zadanim této studie, je névrh jizdnich Fadl (resp. jejich zakladniho
periodického modelu) na bazi tzv. integralniho taktového jizdniho fadu (dale téz ,ITJRY). Jednd se o typ
jizdniho fadu s pevnym mezidobim mezi spoji, které je oznaCovano jako doba taktu. Typické doby taktu
jsou 120, 60, 30, 15, ... minut (1. taktova rodina), alternativné 160, 80, 40, 20, 10, ... minut (2. taktova
rodina). Rozdily vdobach taktu mohou byt v jednotlivych provoznich obdobich (pfepravni Spicky vs.
dopoledni sedla pracovnich dn, vikendy), zasadou ITJR je vak pouZivani interval(i pouze jedné taktové
rodiny v celé siti, aby periodicky fungovaly zfizené ndvaznosti mezi linkami.

DalSi pojem, pouzivany v souvislosti s jizdnimi fady s pevnymi mezidobimi mezi spoji, je osa symetrie.
To je &as, kdy dochazi k potkavani protismérnych spojli téZe linky. Casové vzdalenost sousednich os
symetrie je rovna poloviné doby taktu (takze pfi 120minutovém taktu je vzdalenost sousednich os
symetrie 60 minut, pfi 60minutovém taktu je vzdalenost sousednich os symetrie 30 minut, pfi
30minutovém 15 minut atd.). Zasadou u ITJR je jednotné osa symetrie u vech linek v siti, kterd zaruéuje
shodné kvalitni (shodné dlouhé) navaznosti mezi dvéma linkami v obou smérech. Konvenci u ITIR je
zakladni osa symetrie cca v minuté 00.

ITJR sousttedi prestupni vazby do taktovych uzli, co? jsou takova mista v siti, kde dochazi periodicky
k setkavani vice linek a je zde umoznén prestup mezi nimi.

V mistech odpovidajicich ¢aslim symetrie je potencial pro vznik Gplnych taktovych uzlil, coZ jsou takova
mista sité, kde se systematicky (periodicky —vzdy po uplynuti doby taktu) setkavaji spoje vice linek v obou
smérech. Vznikaji zde tak vSesmérové ndvaznosti mezi vSemi linkami zapojenymi do taktového uzlu. Do
regulérniho Uplného taktového uzlu spoje pfijizdéji pfed ¢asem symetrie a odjizdéji z néj po ¢asu
symetrie. Obrazek 1 schematicky zobrazuje princip pfijezd(l a odjezdd linek symetrickych podle minuty
00 v pripadé regulérniho taktového uzlu v minuté 00. U dvouhodinového taktu vznikaji Uplné taktové uzly
v minuté 00, u hodinového taktu v minutach 00 a 30, u pllhodinového taktu v minutach 00, 15, 30
a 45 atd.
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Obrézek 1: Schématické zobrazeni principu ¢ast prijezdi a odjezd( linek symetrickych podle minuty 00 v pfipadé taktového uzlu
v minuté 00. Barva Cary Sipek odliSuje jednotlivé linky (resp. jednotlivé pfepravni sméry linky) v taktovém uzlu.

Kromé Gplnych taktovych uzll lze vytvotit jesté tzv. vedlej§i taktové uzly, které vznikaji v mistech ¢asové
odpovidajici poloze mezi sousednimi osami symetrie. Pfi ose symetrie v minuté 00 tak vedle;jsi taktové
uzly vznikaji u dvouhodinového taktu v minuté 30, uhodinového taktu v minutdch 15/45 atd. Ve
vedlejSich taktovych uzlech dochazi k navaznostem mezi linkami pouze v jednom sméru, v opaéném
sméru pak o polovinu doby taktu pozdéji. Vyhodné lze potencialu vedlejSiho taktového uzlu vyuzit
v mistech, kde jsou na alespon jedné hrané vychazejici z uzlu provozovany dvé ¢asove prolozené linky,
které dale z vedlejsiho taktového uzlu pokracuji kazda jingym smérem — mezi témito linkami tak vznika tzv.
prestup ,,za roh® viz obrazek 2.
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Obrazek 2: Znazornéni prestupnich vazeb (Sipkami) ve vedlejSim taktovém uzlu v minutach 15 a 45 pfi provozu linek v hodinovém
taktu s jejich proloZenim smér ,vlevo“ na souhrnny 30minutovy takt — vznik pfestupnich vazeb ,,za roh“ v relaci ,,shora dol a
opacné“ Hrany znazorniuji jednotlivé linky, ¢iselné popisky udavaji minutové udaje, vpravo od ¢ary pro dany smér jizdy — casy
pfijezdu uvedeny bliZe uzlu, Gasy odjezdu dale od uzlu.

V souvislosti s ITJR se téZ pouzivd pojem systémova jizdni doba, co? je &asova vzdalenost dvou
taktovych uzll (pfipadné taktového uzlu a mista pro systematické kfiZovani vlakd / obraty souprav, ¢i téz
dvou mist pro systematické kfizovani vlak( / obraty souprav). Systémova jizdni doba v urcité relaci
zahrnuje soucet jizdnich dob v této relaci, doby pobytli v nacestnych mistech zastaveni, pomérnou ¢ast
technologickych dob (pfestupnich dob, dob obratl apod.) v koncovych bodech relace a rezervu
(synchroniza¢ni dobu).

Existuji dvé matematické okrajové podminky ITJR — hranova a obvodova rovnice. Hranova rovnice fika,
Ze Casova vzdalenost Uplnych taktovych uzld odpovida celo¢iselnému nasobku poloviny doby taktu.
Obvodova rovnice pak tika, Zze na libovolné kruznici v grafu dopravni sité se musi soucet ¢asovych
ohodnoceni hran (jizdni doby, doby pobytu, pfestupni doby) rovnat celoCiselnému nasobku doby taktu.
Pravé tyto dvé rovnice ITJR jsou vysvétlenim, Ze v nékterych ptipadech miZe byt vhodné zkratit dobu taktu
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linky pro dosaZeni systematickych navaznosti mezi vice linkami i ve vice prepravnich smérech. Napf.
v Zelezniéni dopravé ve Svycarsku se momentalné pro zfizeni nevychazejicich ndvaznosti prechazi od
integralniho hodinového taktu na integralni plilhodinovy takt (tim je myslen zakladniinterval provozovany
celodenné acelotydenné, jenz je pochopitelné zkraceny v nékterych prepravné silnych, zejména
priméstskych, relacich ¢i ve Spi¢kovych obdobich).

ITIR se se svou vysoce sitovou nabidkou periodického spojeni ,odevsud vSude“ jako alternativou k IAD
ukazuje v zahranicni i Ceské praxi jako vysoce atraktivni forma vefejné dopravy.

Zejména Vize 2025 v8ak obsahuje nékteré odchylky od zésad ITJR, co? je déno:

e neprovozovanim vstupnich linek* (zejména Zelezniéni dopravy) dle zésad ITJR, coZ zplisobilo
prenos téchto odchylek i do navrhu JR FeSenych autobusovych linek (typicky se jednd
0 henulovou osu symetrie),

e provozovanim nékterych vstupnich linek* (zejména Zelezni¢ni dopravy) vdaném provoznim
obdobi dne jen jednosmérné (typicky ve Spickovém smeéru), kdy jsou navaznosti
pfipojnych/navaznych linek zfizeny v jednom sméru na jinou linku nez ve sméru opacném.

3.1.4 Jizdni doby
P¥i navrzich JR feenych autobusovych linek autofi primarné vysli:

e ze stavajicich pravidelnych jizdnich dob (dle JR) v pfipadé, ze v pfislusnych Usecich je linka
verejné linkové dopravy aktualné provozovana,

e zjizdnich dob dosaZitelnych autem (zjiSténych planovacem tras na webu www.mapy.cz)
vynasobenych koeficientem obvykle 1,3 az 1,4.

V pfipadé nékterych stavajicich autobusovych linek (zejména v relacich, kde dochazi k pravidelnému
zpozdovani) autofi studie provedli analyzu provozu z vyhledavace spojeni na webu www.idos.cz, ktery
uvadi pfehled zpozdéni spojl v uplynulych 14 dnech. Timto zplsobem byly zanalyzovény spoje zejména
za Unor 2025 (kdy provoz nebyl dot&en vylukami v souvislosti s rekonstrukei silnice 1/2 v Ri¢anech), a to
zejména na radialnich linkach do/z Prahy (napf. stavaijici linky 335, 337, 339, 363, 381, 382, 383, 385,
387), avSak téz na nékterych dalSich linkdch (zejména navazujicich vteSené oblasti na zelezni¢ni
dopravu). Jizdni doby pro navrhové jizdni fady pak byly z této analyzy stanoveny tak, aby zpozdéni 3 minuty
a vySSi bylo nejvyse v 25 % pfipad(, zpozdéni 5 minut a vy$8i nejvyse v 5 % ptipadll a zpozdéni vy3si nez
10 minut nejvyse ve 2,5 % pfipadl. Analyza byla provedena zvlast pro pracovni dny a zvlast pro vikendy,
v pripadé nékterych radialnich linek do/z Prahy téz zvlast pro ranni Spicku PD do Prahy, zvlast odpoledni
Spicku PD z Prahy a zvlast pro dopoledni sedlo PD v obou smérech.

Odchylné od uvedeného pfistupu bylo pfistoupeno:

e klinkdm, u kterych existuji prestupni vazby na vlaky ¢i navrh predpoklada jejich zfizeni —
u Zelezni¢ni dopravy nelze sohledem na technologické podvazani (zvlasté na vytizenych
Zelezni¢nich koridorech) pfedpokladat zfizeni ¢ekacich dob na zpozdéné autobusové spoje, coz
vyZaduje stabilnéjsi provoz pripojnych autobusovych spojti — bylo proto pouZito ptisnéjsi pravidlo
pro stanoveni jizdnich dob, a to tak, aby zpozdéni 5 minut a vyssi bylo nejvyse v 2,5 % ptipadd,

e ktém linkdm do/z Prahy, kde dochazi kvyraznéjSimu zpoZzdovani spoji po kratké obdobi
(pracovniho) dne (typicky v ranni Spi¢ce v obdobi mezi 7. a 8. hodinou), u kterych bylo zvoleno

4 Vstupnimi linkami jsou mysleny linky, které v navrhu figuruji jako okrajové podminky, tedy nejsou nijak ménény
a odviji se od nich navrhové JR fesenych autobusovych linek.
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mirnéjsi pravidlo pro stanoveni jizdnich dob, aby pfili§ rozvolnéné jizdni doby nadmérnym
¢ekanim na Cas negativné neovliviiovaly provoz po zbytek ranni Spicky — toto pravidlo stanovujici
jizdni doby tak, aby zpozdéni 3 minuty a vySsi bylo nejvySe v 25 % pfipadd, zpozdéni 5 minut
a vySSi nejvySe v 15 % pfipadd a zpozdéni vyssi nez 10 minut nejvySe ve 5 % pfipadd, bylo
aplikovano pouze pro ranni Spicku smérem do Prahy (ve sméru z Prahy v odpoledni Spicce
nebyvaji odchylky v realné dosazenych jizdnich dobach tak vysoké, navic jsou ve sméru z Prahy

dale v regionu).
3.1.5 Prestupni doby
P¥i navrhovani navaznosti mezi linkami byly uvazovany tyto minimalni pfestupni doby:

e 2 minuty pfi ndvaznosti mezi autobusovymi spoji (vyjimecné 1 minuta, zejména pokud se jedna
0 pfestup v rdmci jedné nastupni hrany),

e 5 minut pfi ndvaznosti z vlaku na autobusovy spoj,

e 8 minut pfi ndvaznosti z autobusového spoje na vlak,

které byly pfipadné dale navySeny v pripadé delSich nez typickych pfestupnich vzdalenosti. U navaznosti
z autobusového spoje na vlak bylo obvykle uvazovano s minimalni pfestupni dobou, se kterou uvazuji
vyhledavace spojeni, navySenou o alesporn 5 minut (aby i v pfipadé 5minutového zpozdéni pfipojného
autobusového spoje byl prestup realizovatelny).

3.1.6 Cekacidoby

Cekaci dobou se rozumi takova vyse zpoZdéni, se kterou nejvy$e miize navazny spoj z prestupniho bodu
odjet v disledku ¢ekani na zpozdény pripojny spoj. Cekaci doby se tedy zfizuji za tim uéelem, aby
vytvorené ndvaznosti mezi spoji fungovaly i tehdy, prijedou-li pfipojné spoje do prestupniho bodu
zpozdéné (do urdité vySe zpozdéni).

S rostouci ¢etnosti obsluhy a zkracujicimi se linkovymi intervaly je trendem ¢ekaci doby zkracovat, nebot
v pripadé ujeti ndvazného spoje nejede nasledujici ndvazny spoj za tak dlouhou dobu jako v pfipadé
del8ich linkovych interval(. Divodem zkracovani ¢ekacich dob je mj. to, Ze dlouhé éekaci doby zcela
nahodné prodluZuji cestovni dobu cestujicim, ktefi z pfipojnych spoji nepfestupuji. Obzvlasteé v kratkych
relacich (s kratkou cestovni dobou) mize Cekaci doba realnou cestovni dobu nepfestupujicich
cestujicich neumérné prodlouzit, a tim spojeni zneatraktivnit. Zejména v situaci, kdy linkové vedeni
zohlednuje majoritni prepravni proudy, které nejsou znevyhodnovany zbytnymi pfrestupy (coz je snahou
i vtéto studii, viz kapitola 3.1.1), a kdy jsou stabilizovany jizdni doby (viz kapitola 3.1.4), neni vhodné
navrhovat pfilis dlouhé ¢ekaci doby.

Cekaci doby jsou ve studii u prepravné relevantnich névaznosti, které je zahodno zfizenim éekaci doby
garantovat, stanoveny nejprve u autobusovych linek, na které navazuje Zelezni¢ni doprava, a to tak, aby
pfi zpozdéni pripojného autobusového spoje zplisobeném cekanim v délce hodnoty stanovené Cekaci
doby byla stale zachovana minimalni pfestupni doba na vlak. U ostatnich autobusovych linek pak byly
¢ekaci doby stanoveny dle pravidla ,,odjet vZdy nejvySe se zpozdénim takovym, aby v nasledujicich
prestupnich uzlech ndvazné autobusové spoje vyCkaly”, s pfipadnym pfihlédnutim k pfepravnimu
vyznamu takové navaznosti.

Navrh &ekacich dob vychazi ze systematickych névaznosti. P¥i detailnim rozpracovani JR nemusi
jednotlivé spoje mit nékteré navaznosti (napf. pfi pfechodu mezi dennimi provoznimi obdobimi &i pfi
vedeni spojli odchylné od navrieného zakladniho modelu periodického JR), vtakovém pfipadé lze
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nastavit ¢ekaci dobu odchylné od navrhu. Odchylné od navrhu lze k ¢ekacim dobam jednotlivych spojd
pristupovat také napt. ve Spickach pfi preferovani urCité prestupnivazby (a snaze ji garantovat delSi Cekaci
dobou) a pfi soubézném pripusténi, Ze nékteré jiné navaznosti pak nemusi byt funkéni vySe popsanym
zpUsobem.

3.1.7 Proklady

V usecich (zejména delSich ucelenych), kde je z prostorového hlediska soubézné provozovano vice linek,
je snahou tyto linky ¢asové proloZit, aby nedoSlo i k soubéhu ¢asovému (Casoprostorovy soubéh lze
vnimat jako neefektivni). Proklady linek vedou ke zkraceni intervalu spojeni v pfislusnych relacich, a tedy
ke zkraceni tzv. ,vnimané cestovni doby*, ¢imz se nabidka dopravni obsluznosti stava atraktivngjsi.

Proklad nemusi vzniknout jen Usekové, ale miZe se jednat o (zpravidla pfiblizny) proklad spojeni
v konkrétni relaci, prestoZze kazdé spojeni vede jinou trasou. | takovéto proklady lze u prepravné
vyznamnych relaci vnimat jako dileZité, nebot téz zkracuiji ,vnimanou cestovni dobu“,

V nékterych pripadech vzhledem k matematickym zékonitostem ITJR neni mozné proklad doséhnout ve
vSech Usecich/relacich, ve kterych by bylo vhodné jej dosahnout. V takovém pfipadé je nutné se
rozhodnout, jaky Usek / jakou relaci z hlediska prokladu spojeni upfednostnit (z hlediska celkového vlivu
na cestuijici).

Za uréitych okolnostije od prokladu vhodné upustit také z divodu dosazitelnosti ndvaznosti mezi linkami.

3.2 Navrhové stavy

Vystupem studie jsou dva navrhové stavy:

e Vize 2025,
e \ize 2030.

Nize je kazdému z téchto navrhovych stavll vénovéna jedna podkapitola, v nichZ jsou popsany jednotlivé
feSené linky. Vzhledem k tomu, Ze se studie zabyva dle zadani provoznimi obdobimi 1) Spi¢ka pracovnich
dnd, 2) sedlo pracovnich dnll a 3) vikend, jsou uvedeny pouze denni linky, které zasahuji do primarné
feSené oblasti vice nez minoritné &i u kterych je navrzena zména.

Zaroven se studie v navrhové ¢asti zabyva systematickymi linkami — s pravidelnym provozem alespori ve
vétsi ¢asti trasy linky alespon vjednom z uvedenych provoznich obdobich. Z toho diivodu napf. neni
uvedena a feSena Skolni linka 557, studie vSak nenavrhuje jeji zruSeni. Oproti 1. poloviné roku 2025, kdy
tato studie zaCala vznikat, ¢ast jejich spojd pfestala byt provozovéana (spoje ze Svojetic, Tehovce,
Mukarova a Loufiovic do Stfibrné Skalice a opacné), resp. byla pretrasovéna s ohledem na vznik ZS
LOSBATES v Louriovicich. Ta bude (resp. v dobé& dokonéeni studie jiZ je) pro obce Louriovice, Stihlice,
Tehovec a Svojetice spadova. Odpadla tim potieba prepravy 7aka z téchto obci do ZS ve Stiibrné Skalici,
naopak tak na lince 557 zadaly byt provozovany spoje k ZS Louriovice. Pretrvava té jeden pér kolnich
spojl v trase Mukarov — Tehovec - Svojetice — Kloko¢na — VSestary — Svétice pro prepravu Zakd do $kol ve
Svéticich. Stale se vSak jedna o linku nesystematickou (bez pravidelného provozu v ramci jednotlivych
provoznich obdobi), Géelovou (uzplsobena svou trasou i ¢asovymi polohami konkrétnimu Gcelu —
prepravé zakd). V navrhu jeji roli mize uréitym zplsobem omezit navrhova linka 489, u které je
predpoklad, Ze ¢ast uvedené Skolni frekvence obslouzi. Linkou 557 vS8ak nadale lze feSit jeji posileni a lze
ji téz vyuzit pro zavedeni pfipadnych novych Skolnich relaci dle dalSiho vyvoje Skolni dojizdky v feSené
oblasti (ten vSak nelze v ramci této studie predikovat).
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Tato studie je koncepéniho charakteru, neni tedy cilem fesit casovou polohu jednotlivych spojd. Cilem je
navrhnout strukturu zakladni systematické nabidky autobusovych linek zaloZené (pokud to lze) na bazi
ITJR. Takovy vystup mze slouzit k dal§imu (jiz detailn&j§imu) rozpracovani jizdnich Fadd, pfi kterém jiz
budou feseny lokalni potfeby (napf. zaCatky/konce Skolniho vyudovani ¢i smén zaméstnancl) a bude
zékladni navrzeny systematicky model JR pfislusnym zplsobem upraven (napt. odchylkami &asovych
poloh od zakladniho systému) ¢i doplnén (posilovymi spoji).

Pro oba navrhové stavy je pro vSechny linky popsano, k jakym zménam na dané lince dochazi, pfip.
odudvodnéni této zmény. Zaroven je uveden zakladni pfehled parametr( linky:

e typ linky,

e trasalinky (uvedeny vSechny zastavky na lince, nehledé na Cetnost jejich obsluhy danou linkou),

e linkovy interval (pro Spicku PD, sedlo PD a vikendy),

e konstrukéni poloha (¢im je dana Casova poloha linky a jaké ztoho plynou Casové polohy
v prestupnich bodech),

e doporuceny typ vozidla (Kb = kloubovy autobus o délce 17-19 m, Sd = standardni autobus
o délce 11-14 m, Md = midibus o délce 8-10 m, Mn = minibus o délce do 8 m, ...),

e turnusovy pocet vozidel (v odlivodnénych ptipadech podita s rezervou pro pfipadné odchylky
z taktu Ci posilové spoje),

e orientaéni objem dopravnich vykon( (vysledna vyse dopravnich vykon0 vSak zavisi na konkrétni
finlni podobg JR),

e potfebné infrastrukturni Upravy (napf. nové zastavky vyZadované navrhovou provozni koncepci
linky).

Pro ucely této studie bylo v maximalni mife vyuzito stavajiciho Cislovani linek v systému PID. V pfipadé
zcela novych linek bylo vyuzito budto v navrhu uvolnénych gisel linek, nebo ve stavajicim stavu
neobsazenych &isel linek. Cislovani vSak slouZi pouze pro Ugely této studie a pfi pfipadné implementaci
navrhu lze pfedpokladat, Ze Cislovani linek miZe doznat zmén.
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3.2.1  Vize 2025

V podkapitolach nize jsou popsany jednotlivé linky navrhového stavu ,,Vize 2025

Mapa linkového vedeni'v oblasti se nachaziv pfiloze D.1, mapy taktovych uzld pak v pfilohach D.2 (Spicky
PD), D.3 (sedla PD) a D.4 (vikendy).

Navrh provozni koncepce ve formé sitovych grafik se nachaziv pfilohach E.1 ($picky pracovnich dni), E.2
(sedla pracovnich dntl) a E.3 (vikendy). Navrh ¢ekacich dob se nachazi v pfiloze F.

Navrh pocitd se stavajici provozni koncepci zelezni¢ni dopravy na vSech tratich vfieSené oblasti.
Z hlediska MHD Ri¢any je reflektovan stav od spusténi nové provozni koncepce v zafi 2025 (dle podkladu
poskytnutého méstem Ri¢any).

3.2.1.1 Linka 303 Praha,,éerny Most — Kfenice

U linky 303 je vnavrhovém stavu ,Vize 2025“ navrzeno zachovani stavajici trasy linky a pfiblizné
stavajiciho rozsahu. Casové polohy jsou navrzeny s prihlédnutim knavaznostem v zastdvce
Praha,,Nadrazi Klanovice (sever) na vlaky (smér centrum Prahy), k navaznostem v Kfenicich na dalsi
autobusové linky a k obratu vozidla v K¥enicich. Proto je v sedle a o vikendech navrzena ¢asova poloha
nesymetricka podle minuty 00.

Typ linky: Klasicka, denni, radialni

Trasa linky: Praha,,Cerny Most - Praha,,Chvaly — Praha,,Vojicka — Praha,,Nadrazi Horni
Pocernice — Praha,,Lukavecka — Praha,,Divadlo Horni Pocernice — Praha,,Na
Kovarné - Praha,,Sychrov — éestajovice,,Za Stodolami - Sestajovice,,Balkén -
éestajovice,,Praiské - Praha,,Bazar — Praha,,Smrzovska — Praha,,Smifticka —
Praha,,NéadraZzi Klanovice — Praha,,Nadrazi Klanovice-sever — Praha,,Hulicka —
Praha,,Ujezd nad Lesy — Praha,,Posta Ujezd nad Lesy — Praha,,Druhanicka —
Praha,,Jezovicka — Praha,,Kvasinska — Praha,,Kolodéje — Sibfina,Stupice —
Sibfina,,Zahradni — Sibfina — (Sibfina,,Skola — Sibfina,,Na Palouc¢ku - Sibfina -)
Sibfina,,Zahradni — Kfenice,,K Sibfiné — Kfenice

Interval Spicka / sedlo / Praha,,éerny Most - Praha,,Kolodgje: 20-30/60/60
vikend (min): Praha,,Kolodéje — Kfenice: 20-30/ 60 / vybrané spoje
Konstrukéni poloha: e Kfenice X:00 (ve Spicce téz X:30)
e  Praha,,Nadrazi Klanovice (sever) — navaznosti na vlaky smér Praha (linky
S61, S1)

Doporuceny typ vozidla: Sd
Turnusovy pocet vozidel: 5

Orientacni rocni objem

° tis. k
dopravnich vykondi: 396 tis. km

Potfebné infrastrukturni
Upravy:
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3.2.1.2 Linka 321 Praha,,Haje - Ri¢any — Kostelec nad Cernymi lesy — Zasmuky — Uhlitské Janovice

Linka 321 je navrzena jako nahrada stavajici linky 387 pro spojeni z Prahy, Ri¢an a Kostelce nad Cernymi
lesy do Uhlitskych Janovic. Linka 387 ve stavajici trase je navrZena ke zruSeni, nebot v oblasti
jihovychodné od Kostelce nad Cernymi lesy (zejména pak jihovychodné& od VyZerek) dle prepravnich
prizkum( poskytnutych IDSK nedosahuje odpovidajicich pfepravnich vysledki:

e v Useku Kostelec nad Cernymi lesy (mimo) — VyZerky (véetn&) je linka vyuzivana pro dojizdku do
Kostelce nad Cernymi lesy, pfipadné dale smér Rigany — Praha, av$ak jsou zde naprosto
minoritni (az nulové) poCty cestujicich jedoucich smérem opacnym (smér Uhlifské Janovice),

e nazastavkach v useku VyZerky (mimo) — Uhlitské Janovice,,nam. (mimo) jsou velmi nizké obraty
cestujicich (zplsobené jednak velikosti pfislusnych sidel, jednak umisténim zastavek vici
témto sidlim), kterym neodpovida vedeni systematické linky s kapacitnim (kloubovym)
vozidlem:

o naprosta vétSina cestujicich vtomto Uuseku jede nejméné vtrase Uhlifské
Janovice,,nam. — Kostelec nad Cernymi lesy,,nam., piip. dale smér Ri¢any — Praha,
kterym je spojeni navrzenou linkou 321 zachovano,

o pro cestujici ze/do zastavek Vyzerky (mimo) — Uhlifské Janovice,,nam. (mimo) lze jako
adekvatni povazovat prestupni spojeni (napf. do/z Uzickych mistnich Casti Benatky
a Mélnik linkami 381 + 821, ¢i do/ze sidel dale vychodnéji linkou 770 s prestupem
v Uhlitskych Janovicich i Sazavé), pfipadné lze uvaZovat o zavedeni poptavkové
dopravy.

Linka 321 je ve $pic¢ce PD vznikla vyélenénim zkréacenych spojll stavajici linky 381, jedoucich jen v trase
Praha,,Haje — Zasmuky,,nam., a jejich prodlouzenim pres zasmuckou mistni ¢ast Sobocice, Vavfinec
ajeho mistni ¢ast Chmelisté do Uhlitskych Janovic. Provoz linky vSak neni jen Spickovy, je navrZzena
i vsedle PD a o vikendech. Spole¢né s linkou 381 zajistuje v iseku Praha,,Haje — Zadsmuky,,nam. spojeni
v souhrnném intervalu 30/60/60 minut (Spi¢ka/sedlo/vikend). Zaroven se spole¢né s linkou 381 (a 387)
podili na vytvoreni celodenniho Uplného taktového uzlu Kostelec nad Cernymi lesy v poloze X:15/X:45
v pracovni dny.

Na lince 321 je na zakladé analyzy provozu spolec¢né s linkami 381, 382, 383 a 387 oproti SQ provedena
stabilizace jizdnich dob, kdy dochazi k jejich prodlouzeni (zejména ve Spickach PD) v useku Kostelec
n. C..,,ndm. - Praha,,Haje, resp. zejména v iseku Ri&any — Praha,,Héje, nebot zde ve stavajicim stavu
dochazi ke zpoZzdovani spojd (vlivem tzv. uhfinéveského problému).
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Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporuceny typ vozidla:
Turnusovy pocet vozidel:
Orientacni rocni objem
dopravnich vykonti:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Klasicka, dennf

Praha,,Haje — Praha,,Horc¢ickova — Praha,,Sidlisté Petrovice — Praha,,Nové namésti —
Praha,,Uhfinéves — Riany,,Priim.areéal Cernokostelecka —
Rigany,Radosovice,Haskova — Rigany,Radosovice,sokolovna — Ri¢any,,Rychta —
Tehovec,,Vojkov — Mukarov — Lourovice,,l.hraz — Lounovice,,ll.hrdz — VyZlovka —
Kozojedy,,rozc. — Kostelec n.C.L.,,na Skalce — Kostelec n.C.L,,Trativody — Kostelec
n.C.L,u kfizku - Kostelec n.C.L.,,nam. — Kostelec n.C.L.,,sanatorium — Kostelec
n.C.L,,Svatbinska — Oleska — Oleska,,rozc.Krymlov — Zdanice — Zdanice,,u Jant —
Malotice — Zasmuky,Doubrav€any — Zasmuky,,rozc.VrSice — Zasmuky,,Dupanda —
Zasmuky,,nam. — Zasmuky,,5.kvétna — Zasmuky,Sobodice — Vaviinec —
Vavrinec,Chmelisté — Uhlifské Janovice,,nam.

60/120/120

e PD-proklad s linkou 381 a 387:
o Spitka: Mukarov X:00, Kostelec nad Cernymi lesy X:15/X:45,
Zdanice,,u Jan( X:30, Uhlifské Janovice X:00
o Sedlo: Mukarov S:00, Kostelec nad Cernymi lesy S:15/L:45,
Zdanice,,u Jan( S:30/L:30, Uhlifské Janovice L:00
e Vikendy - proklad s linkou 381: Mukarov L:30/S:30, Kostelec nad Cernymi
lesy L:45/S:15, Zdénice,,u Jand S:00, UhliFské Janovice S:30/L:30

Kb
4

455 tis. km
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Né&vrh strategie rozvoje regionalni autobusové dopravy na Ri¢ansku Navrhova ¢ast

3.2.1.3 Linka 325 Praha,,Nadrazi Uhfinéves — Cestlice

Linka 325 dosahuje slabsich prepravnich vysledkd. Jelikoz vSak nékteré obce vyhledové uvazuji
o prodlouzeni této linky z Cestlic déle do Priihonic a Jesenice, neni navrzeno zdsadné&jsi omezeni této
linky. Je vSak navrZeno jeji pfetrasovani pres prazskou méstskou ¢tvrt Pitkovice namisto Benic, nebot vétsi
dojizdkové vztahy do Cestlic jsou pravé z oblasti (zejména Novych) Pitkovic. Nadto trasa mezi Cestlicemi
a Nadrazim Uhfinéves je rychlejsi pravé pres Nové Pitkovice. Je vSak v souvislosti s timto pretrasovanim
nutné provefit pripadnou nutnost posileni prazské MHD v uUseku Praha,,Nadrazi Uhfinéves -
Praha,,Benice (kde dnes linka 325 dopliuje nabidku meéstské linky 228) a naopak pripadnou moznost
redukce prazské MHD na trase mezi Novymi Pitkovicemi a Nadrazim Uhfinéves (kde vSak spoje linky 126
pokracuji dale smér Haje — Koleje Jizni Mésto).

Casova poloha linky je pfizplisobena navaznostem na Zelezniéni linku S9 v ZST Praha-Uhfinéves. Aby
byla linka zajistitelna jednim turnusovym vozidlem, je o vikendech navrzena poloha nesymetricka podle
minuty 00.

Typ linky: Klasicka, denni

Trasa linky: Praha,,Nadrazi Uhfinéves — Praha,,Picassova — Praha,,Nové namésti — Praha,,Ke
K¥iZi - Praha,,K Pitkovi¢kdm — Praha,,Nové Pitkovice — Cestlice — Cestlice,,Lipové -
Cestlice,,zabavni park — Cestlice,,nakupni zéna — Cestlice,,V Oblouku —
Cestlice,,aquapark

Interval Spicka / sedlo /

vikend (min): 60/60/60

Konstrukéni poloha: e  PD: Praha,,Nadrazi Uhfinéves X:30 (navaznost na linku S9)

e Vikendy: Praha,,Nadrazi Uhfinéves X:15 (ndvaznost na linku S9)
Doporuceny typ vozidla: Sd
Turnusovy pocet vozidel: 1

Orientacni ro¢ni objem

dopravnich vykon: 47 tis. km

Potfebné infrastrukturni
upravy:
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3.2.1.4 Linka 328 Praha,,Opatov — Priihonice — Cestlice — Popovitky, Chomutovice

U linek 328, 357 a 363 je navrzena jejich celkova reorganizace s pasmovanim v Cestlicich. Linky 328
a 357 jsou mezi Prahou a Cestlicemi navrzeny jako obsluzné, zatimco linka 363 je zrychlena tim, Ze mezi
Opatovem a Cestlicemi jede po délnici D1, &imZ oproti stavajicimu stavu (kdy je takto zrychlena linka
328) dochazi ke zkraceni cestovnich dob do/z Prahy téz pro obce Popovicky, Petfikov a Velké Popovice.
Linka 328 tak naopak prebira funkci obsluhy Katefinek, Ujezdu u Priihonic a Prihonic.

Zakladni trasa linky 328 je Praha,,Opatov — Cestlice stim, Ze vybrané (Skolni) spoje jsou ve dnech
Skolniho vyucovani navrzeny jako prodlouzené dale pres Dobfejovice, Herink a Modletice do Popovicek
(Chomutovic), a to s ohledem na Skolni dojizdku do/z Prihonic, kterou linka 363 v navrhovém stavu nové
(pfimo) nezajisti. Prodlouzeni $kolnich spojl bylo navrZeno pravé na lince 328, jelikoz na lince 357 bylo
naopak navrzeno prodlouZeni z Cestlic dale do priimyslovych zén v Modleticich a Ri¢anech (podél
dalnice D1), nebot zoblasti Seberova, Hrn&ifi a prihonickych ¢asti Rozko$ a Hole jsou do téchto
pramyslovych zén vétsi dojizdkové vztahy nez z Katefinek a Ujezdu u Préihonic.

Pro odpoledni hodiny PD je pfedpokladano, Ze v poledni a brzké odpoledni Skolni (priihonické) $picce
budou jizné od Cestlic stfidavé vedeny spoje linek 328 a 363 (souhrnné 2 spoje za hodinu), zatimco
v pozdéjsi ¢asti odpoledni Spicky (v prazské $picce) jiz bude vedeni prodlouZzenych spojl linky 328
nahrazeno 30minutovym intervalem linky 363 (lze vSak pfipustit existenci ur¢itého prekryvu téchto dvou
¢asti odpoledni Spicky, kdy zde tedy na linkdch 328 a 363 budou souhrnné vedeny 3 spoje za hodinu).

Typ linky: Klasicka, denni

Trasa linky: Praha,,Opatov — Praha,,Ke Katefinkam — Praha,,Zdiméficka — Praha,,Katefinky —
Praha,,Ke smréiné — Praha,,Na Formance — Praha,,Sukovska — Praha, Ve vilkdch —
Praha,,Formanska — Praha,,Ujezd u Prlihonic - Priihonice,,Komérov —
Prtihonice,,Hole — Priihonice — Cestlice,,V Oblouku — éestlice,,nékupm’ z6na —
Cestlice,,zébavni park — Cestlice,,Rehau — Cestlice - Cestlice,,Lipové —
DobFejovice,,Cestlické - Dobfejovice,,Na Navsi — Dobfejovice,,Jesenicka — Herink —
Modletice — Modletice,,rozc. — Popovicky,,rozc. — Popovi¢ky,Chomutovice

Interval Spicka / sedlo / e  Praha,Opatov - Cesltice: 30/60/60
vikend (min): o Cestlice — Popovitky,Chomutovice: vybrané spoje® / vybrané spoje®/ -
Konstrukéni poloha: PFiblizny proklad s linkou 357 mezi Prahou,,Opatovem a Prihonicemi, proloZeni

s linkami 357, 385, 423 a 469 mezi Prdhonicemi a Cestlicemi
Doporuceny typ vozidla: Sd
Turnusovy pocet vozidel: 4

Orientacni ro¢ni objem

dopravnich vykon(: 210 tis. km

Potfebné infrastrukturni
Upravy:

5 Zejména $kolni spoje do/z Priihonic (az v 60minutovém taktu — zejména v poledni/odpoledni $kolni $picce)
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3.2.1.5 Linka 329 Praha,,Skalka - Sibfina — Skvorec — Uvaly

Na lince 329 je v pracovni dny navrzeno prodlouZeni ze zastavky Skvorec,,ndm. déle do Uval (zast.
Uvaly,,Zel.st.), &imz principialné dojde k nahrazeni &asti kratkych spojt linky 823 jedoucich jen v Gseku
Skvorec,,ndm. — Uvaly,,Zel.st. Jsou tim vytvorena nova pfiméa spojeni, napt. mezi Uvaly a prazskymi
katastralnimi Uzemimi Kolodéje, Dubeé, Dolni Mécholupy, prlimyslovymi aredly podél prazské
ul. Primyslové a metrem A. Zaroveri vlivem prokladu s linkou 686 dojde v pracovni dny k zahusténi
nabidky mezi Slusticemi, Zlatou a $kvoreckou mistni &4sti Trebohostice na jedné strané a Uvaly na strané
druhé.

Po vzoru dnesniho stavu se v pracovni dny pfedpoklada zavlek vybranych spojl ze Sibfiny do Kvétnice,
pfip. téZ DobrocCovic.

Typ linky: Klasicka, denni

Trasa linky: Praha,,Skalka — Praha,,Michelangelova — Praha,,PloSna — Praha,,Mokfanska —
Praha,,Myslinska — Praha,,Kablo - Praha,,V Chotejné — Praha,,V Novych domcich -
Praha,,U Tovaren — Praha,,Tovarny Hostivar — Praha,,Za Nadjezdem -
Praha,,U Stfediska — Praha,,Dolni Mécholupy — Praha,,K Dubecku — Praha,,Dubecek
— Praha,,Lazefika — Praha,,Za Pavilonem — Praha,,Skola Dubeé — Praha,,Dubeé -
Praha,,Kolodgjska obora — Praha,,Pod Oborou - Praha,,Kvasinska — Praha,,Kolodéje
- Sibfina,,Na Palouc¢ku - Sibfina - (Kvétnice,,rozc. — Kvétnice — Dobrocovice —
Kvétnice — Kvétnice,,rozc. -) Sibfina — Slustice,,Skola — Zlata - Skvorec,,nam. —
Skvorec,,MS - Uvaly,,Slovany — Uvaly,,pivovar — Uvaly,,ndmésti Arnosta z Pardubic -
Uvaly,,Husova — Uvaly,,u mlyna - Uvaly,,7el.st.

Interval Spicka / sedlo / e  Praha,,Skalka - Skvorec,,nam: 60 / nesystémové spoje / 240
vikend (min): e Skvorec,,nam — Uvaly,,Zel.st.: 60 / nesystémové spoje / -
Konstrukéni poloha: e PD-proklad s linkou 686 mezi Slusticemi a Uvaly:

o Spigka: Uvaly,,Zel.st. cca X:50/X:10
o Sedlo: Uvaly,,Zel.st. cca L:50/S:10
e Vikendy — navaznost na linku 823 smér Uvaly: Skvorec,,nam. cca X:30

Doporuceny typ vozidla: Sd
Turnusovy pocet vozidel: 3

Orientacni rocni objem

o 173 tis. k
dopravnich vykont: 3tis. km

Potfebné infrastrukturni
upravy:
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3.2.1.6 Linka 335 Praha,,Budéjovicka — Jesenice — Kamenice

Na lince 335 je navrzeno prohloubeni jeji systematizace, kdy ve Spi¢ce PD pojede kazdych 30 minut,
pricemz:

e polovina spojl jede zavlekem pres obce Radgjovice a Kfizkovy Ujezdec,
e polovina spojll jede zavlekem pres Sulice a Sulice,Nechanice.

V sedle PD a o vikendech jsou pak navrzeny spoje ob&ma zavleky, tedy pres Rad&jovice, K¥izkovy Ujezdec,
Sulice i Sulice,Nechanice, a sice v intervalu 120 minut

Na lince 335 je na zakladé analyzy provozu spolecné s linkami 337 a 339 oproti SQ provedena stabilizace
jizdnich dob, kdy dochazi k jejich prodlouzeni (zejména ve Spickach PD) v Useku Jesenice,Horni JirCany —
Praha,,Budéjovicka, nebot zde ve stavajicim stavu dochazi ke zpozdovani spojl v dlisledku kongesci.

Casové polohy linky 335 jsou prizplisobeny zejména névaznostem v zastdvce Kamenice, kult.ddim
(zejména nalinky 337 a 339). Ve Spickach PD jsou zkonstruovany téz ,,protismérné“ prestupy na zastavce
Sulice,,Na K¥izkach na linku 337, kdy v ¢asovém prokladu s pfimym spojenim do Prahy linkou 335 se lze
z téchto obci/zastavek do Prahy dostat s pfestupem na uvedené zastavce (kombinaci linek 335+337).

Svazek linek 335+337+339 sdili spoleény usek Praha,,Budéjovickd — Jesenice jesté slinkou 332
(Praha,,Budéjovicka —Jesenice — Jilové u Prahy — Neveklov), kde lze v SQ identifikovat urdity proklad. Linka
332 vsak jiz neni predmétem této studie, a neni tak feSena ani jeji koordinace s uvedenym svazkem linek.
Vzhledem k tomu, Ze na obou ramenech (smér Jilové u Prahy a smér Kamenice) jsou ve Spi¢kach kratké
intervaly, lze tato ramena vnimat ioddélené. Nicméné jako vhodnéjSi se nabizi vyuzit pfilezitosti
areorganizovat soubézné téz linku 332 tak, aby byla symetrizovana (s pozitivnim vlivem na
konstruovatelnost shodné kvalitnich navaznosti v obou smérech), aby byly stabilizovany jizdni doby po
vzoru linek 335, 337 a 339 a soubézné bylo navrzeno takové dopravni feseni, které bude uvedeny proklad
fesit (zejména mezi linkami 332, 337 a 339) a podpofi sitovost vefejné dopravy (budou linkou 332
dosahovany vhodné taktové uzly a systematické symetrické navaznosti).
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Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporucéeny typ vozidla:
Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni ro¢ni objem
dopravnich vykonii:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Klasicka, dennf

Praha,,Budéjovicka — Praha,,Nemocnice Kr¢ — Praha,,Ustav matefstvi — Praha,,IKEM
—Praha,,Zelené domky — Praha,,U Tti svatych — Praha,,Betan — Praha,,Pramennd —
Vestec,,Safina — Vestec,,obchodni centrum - Vestec,,Satalka — Jesenice,,bytovky —
Jesenice - Jesenice,Horni Jiréany — Jesenice,Horni Jiréanyyvodarna —
Sulice,Hluboc¢inka,obchodni centrum — Sulice,Hlubo¢inka,obchodni centrum —
Radsgjovice — Radé&jovice,Olesky — K¥izkovy Ujezdec,Cenétice — Kizkovy Ujezdec —
Sulice,Hlubocinka — Sulice,,Na Kfizkach — Sulice,,Na Kfizkach — Sulice —
Sulice,Nechanice - Sulice — Sulice,,Na Kfizkach — Sulice,Zelivec,Mandava —
Sulice,Zelivec — Kostelec u KFizkdl,,$kola — Kostelec u K¥izkd — Kamenice,Skuhef —
Kamenice,,u Dvora — Kamenice,,kult.dim

30/120/120

e  Spitka PD - kratka navaznost na linku 435 v Radg&jovicich (spojeni v relaci
Kamenice — Ri¢any), ndvaznost na linku 339 v Kamenici smér Tynec nad
Sazavou: Kamenice X:00 (spoje pres Radéjovice) / X:30 (spoje pres Sulice)

e Sedlo PD - volngjSi ndvaznost na linku 435 v Radé&jovicich (spojeni v relaci
Kamenice — Ri¢any), ndvaznost na linku 339 v Kamenici smér Tynec nad
Sézavou:

o Jesenice S:00, Kamenice,,kult.dim S:45/L:15
e Vikend - navaznost na linku 339 smér Tynec nad Sazavou:
o Jesenice S:00, Kamenice, kult.dim S:45/L:15

Sd
5

347 tis. km
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Né&vrh strategie rozvoje regionalni autobusové dopravy na Ri¢ansku Navrhova ¢ast

3.2.1.7 Linka 337 Praha,,Budéjovicka — Jesenice — Kamenice — BeneSov

Na lince 337 je navrzena systematizace navaznosti v BeneSové, a sice primarné na Zelezniéni dalkovou
dopravu — rychliky linky R17 Praha — Benesov u Prahy — Tabor — Veseli nad Luznici — Ceské Budgjovice /
Ceské Velenice. Zarovell je navrzeno navySeni rozsahu zejména v Useku Praha,,Bud&jovickd —
Kamenice,,kult.diim, aby zde byl spolecné slinkou 339 zaji§tén souhrnny interval 15/30/30
(Spicka/sedlo/vikend).

Na lince 337 je na zakladé analyzy provozu spolecné s linkami 335 a 339 oproti SQ provedena stabilizace
jizdnich dob, kdy dochazi k jejich prodlouzeni (zejména ve Spickach PD) v useku Jesenice,Horni JirCany —
Praha,,Budéjovicka, nebot zde ve stavajicim stavu dochazi ke zpoZzdovani spoju vlivem kongesci.

Svazek linek 335+337+339 sdili spoleCny usek Praha,,Budéjovicka — Jesenice jesté slinkou 332
(Praha,,Budgjovicka —Jesenice - Jilové u Prahy — Neveklov), kde lze v SQ identifikovat urCity proklad. Linka
332 vsak jiz neni predmétem této studie, a neni tak feSena ani jeji koordinace s uvedenym svazkem linek.
Vzhledem k tomu, Ze na obou ramenech (smér Jilové u Prahy a smér Kamenice) jsou ve Spi¢kach kratké
intervaly, lze tato ramena vnimat ioddélené. Nicméné jako vhodnéjSi se nabizi vyuzit pfilezitosti
areorganizovat soubézné téz linku 332 tak, aby byla symetrizovana (s pozitivnim vlivem na
konstruovatelnost shodné kvalitnich navaznosti v obou smérech), aby byly stabilizovany jizdni doby po
vzoru linek 335, 337 a 339 a soubézné bylo navrzeno takové dopravni feseni, které bude uvedeny proklad
fesit (zejména mezi linkami 332, 337 a 339) a podpofi sitovost vefejné dopravy (budou linkou 332
dosahovany vhodné taktové uzly a systematické symetrické navaznosti).

Typ linky: Klasicka, denni

Trasa linky: Praha,,Budéjovicka — Praha,,Nemocnice Kr¢ - Praha,,IKEM - Praha,,U Tfi svatych —
Praha,,Betan — Praha,,Pramenna — Vestec,,Safina — Vestec,,obchodni centrum —
Vestec,,Satalka — Jesenice,,bytovky — Jesenice — Jesenice,Horni Jiréany —
Jesenice,Horni Jir€any,vodarna — Sulice,Hlubo¢inka,obchodni centrum —
Sulice,Hlubog&inka — Sulice,,Na K¥izkach — Sulice,Zelivec,Mandava — Sulice,Zelivec —
Kamenice,Nova Hospoda — Kamenice,OleSovice — Kamenice,,kult.diim —
Kamenice,Valnovka — Kamenice,Ladvi — Kamenice,,Kuklik — Rehenice,Babice —
Rehenice,Kfivaéek — Nespeky,,rozc.Pysely — Nespeky — Nespeky,Méstecko — Pofici
n.Saz.,,rozc.Nové Méstecko — Pofi¢i n.Saz. — Mrac¢,,obec — BenesSov,,Lidl —
BenesSov,,Terminal

Interval Spicka / sedlo / e  Praha,,Budéjovicka — Kamenice,,kult.dim: 30/30-30-60/30-30-60
vikend (min): e Kamenice, kult.dim — Nespeky: 60/120/120

e Nespeky - BenesSov,,Terminal: 60/60/120
Konstrukéni poloha: Proklad s linkou 339 v Useku Praha,,Budéjovicka — Kamenice,,kult.dim, ndvaznosti

v BeneSové na Zelezni¢ni dalkovou linku R17 Praha — BeneSov u Prahy — Tabor -
Veseli nad Luznici — Ceské Budgjovice / Ceské Velenice, v Nespekach na linku 651
smér Pysely:
e  PD: Kamenice,,kult.dim X:45/X:15, Nespeky X:00, BeneSov X:30 (v sedle
dlouhé spoje v Nespekach S:00, v BeneSové S:30/L:30)
e Vikend: Kamenice,,kult.dm X:45/X:15, Nespeky S:00, BeneSov S:30/L:30

Doporuceny typ vozidla: Kb
Turnusovy pocet vozidel: 6

Orientacni rocni objem

dopravnich vykon(: 568 tis. km

Potfebné infrastrukturni
upravy:
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Né&vrh strategie rozvoje regionalni autobusové dopravy na Ri¢ansku Navrhova ¢ast

3.2.1.8 Linka 339 Praha,,Budéjovicka — Jesenice — Kamenice — Tynec nad Sazavou

Na lince 339 je navrZzena systematizace Casovych poloh vzhledem k ¢asovym poloham na lince 337,
ktera je s linkou 339 v Useku Praha,,Budéjovickad — Kamenice,,kult.dim v prokladu a zajistuji zde souhrnny
interval 15/30/30 minut (Spi¢ka/sedlo/vikend).

Na lince 339 je na zakladé analyzy provozu spolecné s linkami 335 a 337 oproti SQ provedena stabilizace
jizdnich dob, kdy dochazi k jejich prodlouzeni (zejména ve Spickach PD) v Useku Jesenice,Horni JirCany —
Praha,,Budéjovicka, nebot zde ve stavajicim stavu dochazi ke zpoZzdovani spojd vlivem kongesci.

Svazek linek 335+337+339 sdili spoleCny usek Praha,,Budéjovicka — Jesenice jesté slinkou 332
(Praha,,Budéjovicka —Jesenice — Jilové u Prahy — Neveklov), kde lze v SQ identifikovat urdity proklad. Linka
332 vSak jiz neni pfedmétem této studie, a neni tak feSena ani jeji koordinace s uvedenym svazkem linek.
Vzhledem k tomu, Ze na obou ramenech (smér Jilové u Prahy a smér Kamenice) jsou ve Spi¢kach kratké
intervaly, lze tato ramena vnimat ioddélené. Nicméné jako vhodnéjSi se nabizi vyuzit pfilezitosti
areorganizovat soubézné téz linku 332 tak, aby byla symetrizovana (s pozitivnim vlivem na
konstruovatelnost shodné kvalitnich navaznosti v obou smérech), aby byly stabilizovany jizdni doby po
vzoru linek 335, 337 a 339 a soubézné bylo navrzeno takové dopravni feseni, které bude uvedeny proklad
fesit (zejména mezi linkami 332, 337 a 339) a podpofi sitovost vefejné dopravy (budou linkou 332

dosahovany vhodné taktové uzly a systematické symetrické navaznosti).

Typ linky: Klasicka, denni

Trasa linky: Praha,,Budéjovicka — Praha,,Nemocnice Kr¢ - Praha,,IKEM - Praha,,U Tfi svatych —
Praha,,Betan - Praha,,Pramennd — Vestec,,Safina — Vestec,,obchodni centrum -
Vestec,,Satalka — Jesenice,,bytovky — Jesenice — Jesenice,Horni Jircany —
Jesenice,Horni Jir€any,vodarna — Sulice,Hlubocinka,obchodni centrum —
Sulice,Hluboéinka — Sulice,,Na K¥izkach — Sulice,Zelivec,Mandava - Sulice,Zelivec —
Kamenice,Nova Hospoda — Kamenice,OleSovice — Kamenice,,kult.dim —
Kamenice,Valnovka — Kamenice,Ladvi — Kamenice,,Kuklik — Rehenice,Babice —
Rehenice,,Darboze — Tynec n.S4az.,Cakovice — Tynec n.Saz.,,Cisté potoky — Tynec
n.Séz.,Zboreny Kostelec,hrad — Tynec n.Saz.,,zel.st.

Interval Spicka / sedlo /

vikend (min): 30/120/120

Konstrukéni poloha: Proklad s linkou 337:
e  Spicka PD: Kamenice X:00/X:30, Tynec nad Sazavou X:30/X:00
e  Sedlo PD: Kamenice S:45/L:15, Tynec nad Sézavou L:15/S:45
o Vikend: Kamenice S:45/L:15, Tynec nad Sazavou L:15/S:45

Doporuceny typ vozidla: Kb (Sd)

Turnusovy pocet vozidel: 6

Orientacni rocni objem

o 419 tis. k
dopravnich vykont: 9tis. km

Potfebné infrastrukturni
Upravy:
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3.2.1.9 Linka 357 Praha,,Opatov - Prilhonice — Cestlice — Modletice

U linek 328, 357 a 363 je navriena celkova jejich reorganizace s pasmovanim v Cestlicich. Linky 328
a 357 jsou mezi Prahou a Cestlicemi navrzeny jako obsluzné, zatimco linka 363 je zrychlena tim, Ze mezi
Opatovem a Cestlicemi jede po délnici D1, &imZ oproti stavajicimu stavu (kdy je takto zrychlena linka
328) dochazi ke zkraceni cestovnich dob do/z Prahy téz pro obce Popovicky, Petfikov a Velké Popovice.
Linka 357 si zachovava funkci obsluhy Seberova, Hrnéif(i a Prihonic.

Zakladni trasa linky 357 je Praha,,Opatov — Prilhonice — Cestlice s tim, Ze v iseku Priihonice — Cestlice
jede ve Spickach PD jen kazdy druhy spoj. Vybrané spoje jsou navrzeny jako prodlouzené dale pres
Dobrejovice amodletickou primyslovou zoénu (nachézejici se podél dalnice D1) do zast.
Modletice,,Doubravice, kam je tedy oproti stavajicimu stavu vedena misto linky 328 (zrychlené spojeni
Prahy s prlimyslovymi arealy v Modleticich je zachovano Ucelovou linkou 397). Vedeni linky 357 do této
oblasti bylo uptednostnéno pred linkou 328 vzhledem k dojizdkovym vztahlim ze Seberova, Hrn&itd
apriihonickych ¢asti Rozko$ aHole, které jsou vyssi ne? dojizdkové vztahy z Katefinek a Ujezdu
u Priihonic.

Typ linky: Klasicka, denni

Trasa linky: Praha,,Opatov — Praha,,Seberov — Praha, V ladech — Praha,,Pod Vsi — Praha,,Skola
Seberov - Praha,,Hrncéifsky htbitov — Priihonice,Rozkos — Priihonice,,hajovna —
Prdihonice,,Tovarni — Priihonice,,Hole — Priihonice — Cestlice,,V Oblouku -
Cestlice,,nakupni zéna - Cestlice,,Polni — Cestlice — Cestlice,,Lipova —
DobFejovice,,éestlické - Dobfejovice,,Na Navsi — Dobfejovice,,KoSumberk —
Modletice,,V hirce — Modletice,,Kaufland — Modletice,,Doubravice

Interval Spicka / sedlo / e  Praha,,Opatov - Priihonice: 30/60/60
vikend (min): e  Priihonice - Cestlice: 60/60/60
e Cestlice — Modletice,,Doubravice: vybrané spoje® / vybrané spoje® / —

Konstrukéni poloha: PFiblizny proklad s linkou 328 mezi Prahou,,Opatovem a Priihonicemi, proloZeni
s linkami 328, 385, 423 a 469 mezi Prihonicemi a Cestlicemi

Doporuceny typ vozidla: Sd
Turnusovy pocet vozidel: 3

Orientacni ro¢ni objem

dopravnich vykonii: 181 tis. km

Potfebné infrastrukturni
upravy:

8 AZ v 60minutovém taktu
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3.2.1.10 Linka 363 Praha,,Opatov — Cestlice — Velké Popovice

U linek 328, 357 a 363 je navriena celkova jejich reorganizace s pasmovanim v Cestlicich. Linky 328
a 357 jsou mezi Prahou a Cestlicemi navrzeny jako obsluzné, zatimco linka 363 je zrychlena tim, Ze mezi
Opatovem a Cestlicemi jede po dalnici D1, &imZ oproti stavajicimu stavu (kdy je takto zrychlena linka
328) dochazi ke zkraceni cestovnich dob do/z Prahy téz pro obce Popovicky, Petfikov a Velké Popovice.
Linka obsluhu Katefinek a Ujezdu u Priihonic, kterou ve stavajicim stavu zajistuje linka 363, v navrhu
prebird linka 328. Linka 328 také nové zajistuje prepravu 7akd z obci jizné od Cestlic do prihonické ZS.

Klinkam 363 a 328 je vhodné jesté uvést jejich predpokladanou koordinaci pro odpoledni hodiny PD:
v poledni a brzké odpoledni §kolni (priihonické) $piéce budou jizné od Cestlic stfidavé vedeny spoje linek
328 a 363 (souhrnné 2 spoje za hodinu), zatimco v pozdejsi ¢asti odpoledni Spicky (v prazské Spicce) jiz
bude vedeni prodlouzenych spojl linky 328 nahrazeno 30minutovym intervalem linky 363 (lze vSak
pripustit existenci ur€itého prekryvu téchto dvou ¢asti odpoledni Spicky, kdy zde tedy na linkach 328
a 363 budou souhrnné vedeny 3 spoje za hodinu).

Ve Velkych Popovicich je linka 363 navazana na linku 765 (pfipoje smér Ricany a ve $picce téZ smér
Kamenice) a ve Spi¢ce téz 461 (pfipoje smér Strancice).

Typ linky: Klasicka, denni

Trasa linky: Praha,,Opatov — Cestlice,,V Oblouku — Cestlice,,nékupnl' zéna - Cestlice,,Polni -
Cestlice - Cestlice,,Lipové — Dobrejovice,,Cestlicka — Dobiejovice,,Na Navsi —
Dobrejovice,,Jesenicka — Herink — Modletice — Modletice,,rozc. — Popovicky,,rozc. —
Popovicky,Chomutovice — Popovi¢ky,Nebfenice — Petfikov,Radimovice - Petfikov —
Petfikov,,rozc. — Velké Popovice,,pivovar — Velké Popovice,,posta — Velké Popovice —
Velké Popovice,,Todice

Interval Spicka / sedlo / Praha,,Opatov — Popovicky,Chomutovice: 30/120/120
vikend (min): Popovicky,Chomutovice — Velké Popovice,,Todice:  60/120/240
Konstrukéni poloha: Navaznosti ve Velkych Popovicich v poloze X:30

Doporuceny typ vozidla: Sd
Turnusovy pocetvozidel: 4

Orientacni rocni objem

dopravnich vykon(i: 270 tis. km

Potfebné infrastrukturni
upravy:
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3.2.1.11 Linka 364 Praha,,Depo Hostivar — Ri¢any — Bfezi — Babice

U linky 364 je navrzeno zkraceni trasy o Usek Babice — Doubek, tedy jen do trasy Praha,,Depo Hostivar —
Babice. Divodem je nové navrZend linka 422 Praha,,Haje — ﬁiéany— Babice — Doubek — Mukarov, ktera na
rozdil od linky 364 zajisti pro Babice a Doubek pozadované zahusténi nabidky smér centrum Rigan (mj.
i na fiCanské nadrazi s prestupy na vlaky jedouci do centra Prahy). Navic linka 422 zaijisti pro fiCanskou
meéstskou Cast Strasin a pro obce Babice a Doubek pfimé spojeni na metro C, kde se nachazi cil dojizdky
pro vice dojizdéjicich do Prahy, neZli se nachazi na metru A a v oblasti pridmyslovych zén v Dolnich
Mécholupech, St&rboholech, Hostivati a Malesicich. Spojeni na Depo Hostivat a uvedenych prazskych
pramyslovych zén v8ak zlistane zachovano, a sice s prestupem mezi linkami 364 (a ve Spickach téZ 366)
a 422, resp. 435 v Babicich.

Pro zkraceni cestovnich dob je navrzeno napfimenitrasy linky 364 mimo fiCanskou méstskou ¢ast Strasin
a mimo zastavku Brezi,,Podskali.

Linka je v useku Praha,,Depo Hostivaf — Praha,,Uhfinéves vedena v prokladu s linkou 366 se souhrnnym
intervalem 30/60/120 minut (Spicka/sedlo/vikend).

Typ linky: Klasicka, denni

Trasa linky: Praha,,Depo Hostivaf — Praha,,MaleSicka tovarna — Praha,,Na Homoli —
Praha,,Primyslova - Praha,,Ustfedni — Praha,,Kutnohorské —
Praha,,Dolnomécholupska — Praha,,Dolni Mécholupy — Praha,,Primstav —
Praha,,Fruta — Praha,,Na Vrchach — Praha,,Picassova — Praha,,Nové namésti —
Praha,,Nové namésti — Praha,,Uhfinéves — Praha,,Uhfinévesky hrbitov —
Rigany,,Priim.areél Cernokostelecka — Rigany,Radosovice Vétrnik —
Ri¢any,Radosovice,podjezd — Ri¢any,Pacov,u hbitova — Ri¢any,Pacov —
ﬁl’éany, Pacov,horni Pacov - Brezi,,u kiizku — Bfezi,,V Jezirku — Babice

Interval Spicka / sedlo /

vikend (min): 60/120/120-240

Konstrukéni poloha: Proklad s linkou 366 v Useku Praha,,Depo Hostivaf — Praha,,Uhfinéves, ndvaznosti
v Babicich na linku 422, resp. 435 smér Doubek (- Cesky Brod).

Doporuceny typ vozidla: Sd

Turnusovy poéet vozidel: 2,57

Orientacni rocni objem

dopravnich vykon(i: 169 tis. km

Potfebné infrastrukturni
upravy:

7 Pfedpokladano proobéhovani s linkou 366 se spole¢nou turnusovou potfebou 5 vozidel.
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3.2.1.12 Linka 366 Praha,,Depo Hostivar — Kfenice — Bfezi — Babice

U linky 366 je navrzeno zkraceni trasy o Usek Babice — Mukarov, tedy jen do trasy Praha,,Depo Hostivar —
Babice. DGvodem je nové navrZend linka 422 Praha,,Haje — ﬁiéany— Babice — Doubek — Mukarov, ktera na
rozdil od linky 366 zajisti pro Babice a Doubek pozadované zahu$téni nabidky mezi Doubkem a centrem
Ri¢an (mj. i na fi¢anské nadraZi s prestupy na vlaky jedouci do centra Prahy). Navic je sekundarnim
pfinosem pro ficanskou méstskou ¢ast Strasin a pro obce Babice a Doubek zajiSténi pfimého spojeni na
metro C, kde se nachazi cil dojizdky pro vice dojizdéjicich do Prahy, nez se nachazi na metru A a v oblasti
primyslovych zén v Dolnich Mé&cholupech, Stérboholech, Hostivafi a MaleSicich. Spojeni na Depo
Hostivar a do uvedenych prazskych priimyslovych zén vSak zlistane zachovéano, a sice s prestupem mezi
linkou 364 (a ve Spickach téz 366) a linkou 422, resp. 435 v Babicich.

Linka 422 taktéz nahradi spojeni obci Babice a Doubek s Mukafovem, které je ve stavajicim stavu linkou
366 ve Spickach PD zajistovano.

V sedlech PD a o vikendech je linka nadale vedena jen v Useku Praha,,Depo Hostivar — Kfenice.

Je navrzeno sjednoceni trasy v obou smérech pres zastavky Brezi,,V Jezirku a Bfezi (tj. mimo zastavku
Brezi,,Podskali).

Linka je v useku Praha,,Depo Hostivaf — Praha,,Uhfinéves vedena v prokladu s linkou 364 se souhrnnym
intervalem 30/60/120 minut (Spi¢ka/sedlo/vikend).

Typ linky: Klasicka, denni

Trasa linky: Praha,,Depo Hostivaf — Praha,,MaleSicka tovarna — Praha,,Na Homoli —
Praha,,Priimyslova — Praha,,Ustfedni — Praha,,Kutnohorska —
Praha,,Dolnomécholupska — Praha,,Dolni Mécholupy — Praha,,Primstav —
Praha,,Fruta — Praha,,Na Vrchach — Praha,,Picassova — Praha,,Nové namésti —
Praha,,Nové namésti — Praha,,Uhfinéves — Praha,,K Netlukdm — Praha,,Netluky —
Praha,,U Mezniku — Praha,,Hajek — Praha,,Pod hradem - Kfenice - Kfenice,,V Polniku
- Brezi,,V Jezirku — Bfezi — Babice

Interval Spicka / sedlo / e Praha,,Depo Hostivaf — Kfenice:  60/120/240
vikend (min): e Kfenice — Babice: 60/-/-
Konstrukéni poloha: Proklad s linkou 364 v useku Praha,,Depo Hostivar — Praha,,Uhfinéves, navaznosti

v Babicich na linku 435.
Doporuceny typ vozidla: Sd
Turnusovy poéet vozidel: 2,58

Orientacni ro¢ni objem

dopravnich vykon: 182 tis. km

Potfebné infrastrukturni
upravy:

8 Predpokladano proobéhovani's linkou 364 se spoleénou turnusovou potfebou 5 vozidel.
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3.2.1.13 Linka 381 Praha,,Haje — Ri¢any — Kostelec nad Cernymi lesy — Zasmuky — Kutna Hora — Céslav

Na lince 381 je navrZzeno vyclenéni posilovych spojli vedenych ve zkracené trase Praha,,Haje -
Zasmuky,,ndm. do linky 321 Praha,,Héje — Ri¢any — Kostelec nad Cernymi lesy — Zasmuky — Uhlitské
Janovice. Navrzeno je tak vedeni linky 381 v zakladnim intervalu 60/60/120 minut (Spicka/sedlo/vikend).
Spolecné s navrzenou linkou 321, ktera je s linkou 381 vedena v prokladu, pak je zajiSténo spojeni v Useku
Praha,,Haje — Zasmuky,,nam. v souhrnném intervalu 30 / 30-30-60 / 60 minut (Spicka/sedlo/vikend).
Vranni $pi¢ce lze po vzoru stavajiciho stavu pripustit vedeni posilovych spoji Kutnd Hora — Praha
(pFipadné ve zkracené trase Kutna Hora — Zasmuky s navaznostina linku 321), mélo by vSak byt detailngji
provéreno z hlediska jejich potfebnosti, kdy v iseku Kutnad Hora — Zasmuky neni navySeni kapacity nutné,
vuseku Zasmuky — Kostelec nad Cernymi lesy je $pickovy 30minutovy takt zajistén prokladem
s navrhovou linkou 321 a v Gseku Kostelec nad Cernymi lesy — Praha lze zajistit dostateénou kapacitu
jinym zplisobem, mj. poZadovanym posilenim role Zelezni¢ni dopravy navazanim autobusovych linek na
vlak v Ri¢anech na zastavce Riany,,nadrazi (viz navrhové linky 385 a 421).

Konstrukéni ¢asové polohy nejsou oproti stavajicimu stavu ménény s ohledem na funkéni navaznosti
mimo FeSenou oblast. Ke zminéni v8ak jsou nefunkéni pripoje v Kutné Hofe na hlavnim nadrazi na
Zelezniéni dalkovou linku R9 Praha — Kolin — Kutna Hora — Havlickdv Brod — Brno o vikendech, kdy se zde
tyto vlaky nachazi o 60 minut dfive/pozdegji nez autobusova linka 381. Pfesto vSak neni navrzen vikendovy
posun linky 381 o 60 minut, jelikoz od prosince 2026 dojde Uprave provozni koncepce na lince R9, kdy
mezi Prahou a Havlickovym Brodem pojede linka kazdych 60 minut i vsedlech PD a o vikendech
(s naslednym vétvenim linky z Havlickova Brodu v zakladu po 120 minutach smér Brno a smér Jihlava).
Vikendova poloha 381 tak bude odpovidat navaznostem na linku R9 smér Brno (a pochopitelné smér
dopady na dosazitelnost navaznosti na vlaky v Kutné Hore s ohledem na mozné upravy ¢asovych poloh
vlakl (vzhledem k postupné rekonstrukci trati Kolin — Havlick(v Brod).

Linka 381 se spolecné s linkou 321 (a 387) podili na vytvoreni celodenniho Uplného taktového uzlu
Kostelec nad Cernymi lesy v poloze X:15/X:45 v pracovni dny.

Na lince 381 je na zakladé analyzy provozu spole¢né s linkami 321, 382, 383 a 387 oproti SQ provedena
stabilizace jizdnich dob, kdy dochazi k jejich prodlouZeni (zejména ve Spickach PD) v useku Kostelec
n. C. l.,,ndm. — Praha,,Haje, resp. zejména v Gseku Ri¢any — Praha,,Haje, nebot zde ve stavajicim stavu
dochézi ke zpoZzdovani spojd (vlivem tzv. uhfinéveského problému - kongesci v ul. Piatelstvi v prazské
Uhfinévsi).
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Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporucéeny typ vozidla:

Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni ro¢ni objem
dopravnich vykonii:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Klasicka, dennf

Praha,,Haje — Praha,,Horc¢ickova — Praha,,Sidlisté Petrovice — Praha,,Nové namésti —
Praha,,Uhfinéves — Riany,,Priim.areéal Cernokostelecka —
Rigany,Radosovice,Haskova — Rigany,Radosovice,sokolovna — Ri¢any,,Rychta —
Tehovec,,Vojkov — Mukarov — Lourovice,,l.hraz — Lounovice,,ll.hrdz — VyZlovka —
Kozojedy,,rozc. — Kostelec n.C.L.,,na Skalce — Kostelec n.C.L,,Trativody — Kostelec
n.C.L,u kfizku - Kostelec n.C.L.,,nam. — Kostelec n.C.L.,,sanatorium — Kostelec
n.C.L,,Svatbinska — Oleska — Oleska,,rozc.Krymlov — Zdanice — Zdanice,,u Jant —
Malotice — Zasmuky,Doubrav€any — Zasmuky,,rozc.VrSice — Zasmuky,,Dupanda —
Zasmuky,,nam. — Zasmuky,,u sokolovny — Becévary,,Zel.st. — Beévary —
Becévary,Podousy,rozc. — Kofenice,,rozc.Chotouchov — Ratbof,,rozc.TéSinky —
Suchdol - Suchdol,Vysoka,rozc. — Miskovice — Miskovice,Pfitoky — Kutna
Hora,Zizkov,poliklinika — Kutna Hora,Zizkov,Koufimska — Kutna Hora,Zizkov,Na
Valech — Kutna Hora,,aut.st. — Kutna Hora,Hlouska,Tylovo divadlo — Kutna
Hora,Hlouska,Masarykova — Kutna Hora,Hlouska,Na épici — Kutna
Hora,Sedlec,kostnice — Kutna Hora,Sedlec,U Nadjezdu — Kutna Hora,,hlavni nadrazi
- Kutna Hora,Malin,Novodvorska — Cirkvice,,Zel.zast. — Céslav,,Kalabousek —
Caslav,,Prazska — Caslav,,Balkan — Caslav,, Zel.st. — Céslav,,aut.st. —
Caslav,,Hudebni $kola — Céslav,,nem. — Céslav,,obchodni centrum

Praha,,Haje — Kutna Hora,,hlavni nadrazi: 60/60/120
Kutna Hora,,hlavni nadrazi — Caslav,,obchodni centrum: 60/120/-

e  PD: Mukarov X:30, Kostelec nad Cv)ern)'/mi lesy X:45/X:15, Zdéanice,,u Jand
X:00, Kutna Hora,,hlavni nadrazi X:00

e Vikendy: Mukarov S$:30/L:30, Kostelec nad Cernymi lesy S:45/L:15,
Zdanice,,u JanG L:00, Kutna Hora,,hlavni nadrazi S:00

Kb
7

825 tis. km
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3.2.1.14 Linka 382 Praha,,Héje — Ri¢any — Jevany — Stfibrn4 Skalice - Sdzava

Vzhledem knizké hustoté osidleni mezi Jevany a Stfibrnou Skalici a souvisejicich nizkych obratl
cestujicich na zastavkach vtomto Useku je navrzeno mirné snizeni rozsahu provozu linky ve Spickach
pracovnich dn(, a sice na 60minutovy interval. Tato redukce je kompenzovana:

e pro Usek Rigany — Jevany (- Kostelec nad Cernymi lesy) zfizenim linky 421 ve $pickach
pracovnich dnil v 60minutovém intervalu, ktera je s linkou 382 proloZena a v Ri¢anech je na
zastavce Ri¢any,,nadrazi navazana na vlaky smér Praha, &imz dochazi k posileni role Zelezniéni
dopravy pro spojeni s Prahou, které je pozadovano (zejména kv(li uhfinéveskému problému) i ze
strany nékterych obci,

e pro Stfibrnou Skalici je ve $pi¢kach pracovnich dnl prodlouZena linka 651 s navaznostmi
v Senohrabech na spésné vlaky smér Praha, vlivem ¢ehoz dochazi k nezanedbatelnému
zkraceni cestovnich dob ze/do Stfibrné Skalice do/z centra Prahy.

Na lince 382 je na zakladé analyzy provozu spolecné s linkami 321, 381, 383 a 387 oproti SQ provedena
stabilizace jizdnich dob, kdy dochazi k jejich prodlouzeni (zejména ve Spickach PD) v useku Kostelec
n. C. l.,,nam. — Praha,,Haje, resp. obzvlasté v iseku Ri¢any — Praha,,Haje, nebot zde ve stévajicim stavu
dochazi ke zpoZzdovani spojd (vlivem tzv. uhfinéveského problému — kongesci v ul. Pfatelstvi v Praze).

Typ linky:
Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporucéeny typ vozidla:
Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni ro¢ni objem
dopravnich vykonii:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Klasicka, denni

Praha,,Haje — Praha,,Horc¢ickova — Praha,,Sidlisté Petrovice — Praha,,Nové namésti —
Praha,,Uhfinéves — Ri¢any,,Priim.areél Cernokostelecka —
Ri¢any,Radosovice,Haskova — Ri¢any,Radosovice,sokolovna — Ri¢any,,Rychta —
Tehovec,,Vojkov — Tehovec,,Mototechna — Mukarov — Louriovice,,l.hraz —
Lounovice,,ll.hrdz — VyZzlovka - VyZlovka,,hotel Praha - Jevany,,Spojovaci - Jevany —
Jevany,,Pencice — Konojedy,,rozc. — Stfibrna Skalice,Hradec - Stfibrna
Skalice,,Propast - Stfibrna Skalice,,HruSkov — Stfibrna Skalice,,Vozlin — Stfibrna
Skalice,,namésti — Stfibrna Skalice,,Blatiny — Stfibrna Skalice,,u Konvalinkl —
Stfibrna Skalice,,zel.st. — Vlkancice,Pyskocely — Vlkancice,Pyskocely,Pluziny —
Sazava,,0sada Kopaniny — Sazava,,Klasterni — Sazava,,aut.st.

60/120/120

Navaznosti na linku 492 v Jevanech (Pengicich) v relacich Praha — Cerné Vodérady —
Strandice a Kostelec nad Cernymi lesy — Stfibrna Skalice, v PD i v relaci Strandice —
Cerné Vodérady - Stfibrna Skalice:
e Spitka PD - proklad s linkami 387 (v Useku Praha,,Héje — VyZlovka) a 421
(v iseku Ri¢any — Jevany):
o Mukarov X:15/X:45, Jevany X:30, Stfibrna Skalice X:45/X:15,
Séazava X:00
e  Sedlo PD: Mukarov L:45/S:15, Jevany S:00, Stfibrna Skalice S:15/L:45,
Sézava S:30/L:30
e Vikend - proklad s linkou 387 (v useku Praha,,Haje — Vyzlovka):
o Mukarov L:00, Jevany L:15/S:45, Stfibrna Skalice L:30/S:30,
Séazava L:45/S:15

Kb
4

436 tis. km
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3.2.1.15 Linka 383 Praha,,Haje — Ri¢any — Ondfejov — Chocerady

U linky 383 je navrzeno zachovani trasovani linky se systematizaci jizdniho fadu v zakladnim intervalu
60/120/120 s predpokladem pfipadného doplnéni posilovych spojli Mukafov — Ondfejov,,namésti
(- Chocerady) po vzoru stavajiciho stavu. Linka je primarné vedena v prokladu s nové navrZzenou linkou
423 vzniklou a odvozenou z ¢asti spojl stavaijici linky 385, kterd v navrhu neni vedena do Zvanovic (viz
kapitola 3.2.1.16).

Na lince 383 je na zakladé analyzy provozu spolecné s linkami 321, 381, 382 a 387 oproti SQ provedena
stabilizace jizdnich dob, kdy dochazi k jejich prodlouzeni (zejména ve Spickach PD) v useku Kostelec
n. C. L.,,ndm. — Praha,,Héje, resp. obzvlasté v tseku Ri¢any — Praha,,Haje, nebot zde ve stavajicim stavu
dochazi ke zpoZzdovani spojd (vlivem tzv. uhfinéveského problému - kongesci v ul. Pfatelstvi v prazské
Uhfinévsi).

Typ linky: Klasicka, denni

Trasa linky: Praha,,Haje — Praha,,Horc¢ickova — Praha,,Sidlisté Petrovice — Praha,,Nové namésti —
Praha,,Uhfinéves — Praha,,Uhfinévesky hibitov — ﬁiéany,,PrDm.areél
Cernokostelecka - Ri¢a ny,RadoSovice,HaSkova — ﬁl’éany,Radoéovice,sokolovna -
Rigany,,Rychta - Tehovec, Vojkov — Tehovec,,Mototechna — (Mukarov )
Mukarov,,0db.Tehovec — Tehovec - Svojetice,,K Tehovci — Svojetice — Svojetice,,na
vyhlidce — Struharov,,u hfisté — Struharov,,Habr — Ondfejov,Tfemblat,Lipska —
Ondrejov,Tremblat,naves — Ondrejov,Tfemblat — Zvanovice —
Ondfejov,Tremblat,rozc.Zvanovice — Ondrejov,Tfemblat,rozc.Mnichovice —
Ondfejov,,U Pily — Ondfejov,,Skola — Ondfejov,,namesti — Ondfejov,,hibitov —

Chocerady
Ir}tervalsPncka/sedlo/ 60/120/120
vikend (min):
Konstrukéni poloha: V Useku Ri¢any — Struhatov pfiblizny proklad s linkou 423, v PD

v Ondrejové,Tremblatu a Zvanovicich pfiblizny proklad s linkou 492
Doporuceny typ vozidla: Sd
Turnusovy pocet vozidel: 4

Orientacni ro¢ni objem

dopravnich vykon(: 370 tis. km

Potfebné infrastrukturni
upravy:
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3.2.1.16 Linka 385 Praha,,Opatov — Priihonice - Cestlice — Rigany — Kostelec nad Cernymi lesy — Nugice
— Oplany - Konojedy

Vzhledem k neadekvatnim pfepravnim vysledkim dosahovanym stévajici linkou 385 v oblasti jizné od
Mukafova (zejména se dle prepravnich prizkum poskytnutych IDSK jedna o nizkou obsazenost a obraty
cestujicich na lince 385 v ondfejovské mistni ¢asti Tremblat a ve Zvanovicich) je navrzena reorganizace
této linky, zniz jsou nové odvozeny tfi samostatné linky proloZzené v jejich spoleCném useku
Praha,,Opatov — Priihonice — Cestlice — Nupaky:

e linka 385 vedend v trase Praha,,Opatov — Priihonice — Cestlice — Nupaky — Ri¢any — Mukarov —
Louriovice — Viyzlovka — Kozojedy — Kostelec nad Cernymi lesy — Nugice — Viyzerky — Oplany —
Konojedy,

e linka 423 vedena v trase Praha,,Opatov — Prihonice — Cestlice — Nupaky — Ri&any — Mukarov —
Tehovec / Mukarov,Srbin — Svojetice — (Kloko¢na -) Struhafov — Mnichovice — StrancCice,

e linka 469 vedena v trase Praha,,Opatov — Priihonice — Cestlice — Nupaky.

Souhrnné témito linkami vznika interval 15/30/30 v useku Praha,,Opatov — Nupaky (byt s drobnymi
odlignostmiv trase v obcich Cestlice a Nupaky), 30/60/60 v tiseku Nupaky — Ri¢any, 60/120/120 déle ve
sméru Kostelec nad Cernymi lesy a 60/120/120-240 déle ve sméru Mnichovice — Strangice.

Ucelem nové vzniklé linky 385 je zejména:

e poskytnuti zrychleného napojeni obci Prithonice, Cestlice, Nupaky a centra Ri¢an (Masarykovo
nam.) na Prahu - do oblasti Jizniho Mésta a na metro C,

e napojeni obci Priihonice, Cestlice a Nupaky na Ri¢any (do centra a mj. téZ k fi¢anskému nédrazi,
kde jsou navazany vlaky linky S9 smér centrum Prahy),

e napojeni tehovecké mistni ¢asti Vojkov, Mukatova, Lounovic (i jejich centra), Vyzlovky, Kozojed
(jejich centra) na Kostelec nad Cernymi lesy a na centrum Ri¢an (mj. na vlakové nadraZi
s navaznostmi na vlaky linky S9 smér centrum Prahy),

e napojeni obci Prusice, Nugice, VyZerky, Oplany a Konojedy na Kostelec nad Cernymi lesy, Ri¢any
a Prahu (at uz ptimo, ¢i s pfestupem na linky jedouci na Haje po silnici I/2, &i s pfestupem na
vlaky v Ri¢anech).

Napojeni Priihonic na Ri¢any a zrychlené spojeni Priihonic s prazskym Opatovem (a metrem C) je
ddivodem pro zachovani zavleku svazku néavrhovych linek 385, 423 a 469 do Prihonic. Naopak je na
linkach 385 a 423 navrzeno zrychleni (napfimeni trasy) v oblasti Nupak a Cestlic — z Nupak do Cestlic
kratsi trasou (ul. Ri¢anskou) a v Cestlicich majoritné mimo zastavku Cestlice,,aquapark, tedy pres
zastavku Cestlice,V Oblouku (tato zastdvka dosahuje ve dnech bézné dojizdky lep$ich prepravnich
vysledkd - vy$Sich obrat( cestujicich). Jedna se vSak o uréité zhorSeni zejména pro navstévniky
Aquapalace Praha. Proto pokud nabidka spojeni linkou 469 na zastavce Cestlice,,aquapark a alternativa
v podobé vyuziti zastavky Cestlice,V Oblouku (s mirné delsi dochéazkovou vzdélenosti od Aquapalace
Praha) budou vnimany jako nedostacujici, lze na lince 385 (a 423) vyuzit variantniho trasovani, kdy by
vybrané spoje (resp. spoje ve vybraném obdobi) trasu pres zast. Cestlice,,aquapark vyuZivaly.

e v

321, 381, 387 (a 382), nebot zajizdi do center obci, které uvedené linky obsluhuji pouze na jejich okraiji
(Lounovice, Kozojedy). Tim vS§ak mj. dochazi ke zkraceni dochazkové vzdalenosti v téchto obcich, pfimé
spojeni center Louriovic a Ri¢an lze navic povazovat s ohledem na dojizdkové vztahy mezi témito sidly
za zadouci.
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Linka zajistuje (i nékterymi obcemi poptavané) vhodné&j$i navazani na Zelezniéni dopravu v Riganech,
nebot je vedena pres zastavku Ri¢any,,nadrazi (odkud je krat$i dochazkova doba na samotné nadrazi nez
ze zastavky Ri¢any,Radosovice,Haskova obsluhované linkami 321, 381, 382, 383 a 387). Je tim (zejména
pro obce vychodné od Rian) posilena role Zelezniéni dopravy pro piepravu do/z Prahy, kterou lze vnimat
jako velmi duleZitou alternativu k autobusovym linkam jedoucim po silnici I/2 k metru C na Haje, nebot
tyto jsou ve $pickach pracovnich dnl (zejména vranni Spicce) zatizeny prodlouzenim realnych
cestovnich dob vlivem zpozdovani spoji v disledku kongesci vznikajicich vul. Pfatelstvi v prazské
Uhfinévsi (tzv. uhfinévesky problém).

Jako alternativa miiZe linka 385 (a 423) slouZit i pro cesty z obci vychodné od Ri¢an do oblasti prazského
Jizniho Mésta a k metru C, nebot z dlivodu zminéného uhfinéveského problému neni trasou pres Cestlice
na Opatov v ranni Spi¢ce dosazeno vyrazné delSich realnych cestovnich dob nez linkami vedenymi po
silnici I/2 k metru na Hajich (trasa na Opatov mimo Uhtinéves vykazuje vySSi spolehlivost).

Jizné od Kostelce nad Cernymi lesy linka 385 kooperuje v pracovni dny s linkou 659, kdy je pro nejvétsi
obce v této oblasti (Nucice a Konojedy) zajisténo spojeni v priblizném souhrnném intervalu 30/60 minut
(Spicka/sedlo). Rozsah provozu zde lze v pracovni dny (s ohledem na pfepravni vysledky stavajicich linek
v této oblasti) vnimat vSak spiSe jako maximalisticky. O vikendech je pak obsluha této oblasti ponechana
lince 659 (s vikendové rozSifenou trasou).

Typ linky: Klasicka, denni

Trasa linky: Praha,,Opatov — Priihonice — Cestlice,,V Oblouku / Cestlice,,aquapark -
Cestlice,,nakupni zéna - Cestlice,,Polni — Cestlice — Nupaky,,hotel — Nupaky —
Nupaky,,$kolka — Rigany,Kufi — Ri¢any,Kufi,Kuficko — Riéany,,htbitov — Ri¢any,,u lipy —
Riany,, Masarykovo nam. — Ri¢any,,Park A.Svehly - Ri¢any,,U Mildna -
Rigany,,nadrazi — Ri¢any,, Politickych véziitl - Rigany,,nemocnice -
Ri¢any,Radosovice,sokolovna — Ri¢any,,Rychta — Ri¢any,,Olivovna — Tehovec,,Vojkov
- Tehovec,,Mototechna — Mukarov — Louniovice,,l.hrédz — Louriovice —
Louniovice,,ll.hraz — Vyzlovka — Kozojedy,,rozc. — Kozojedy — Kostelec n.C.L,,na
Skalce — Kostelec n.C.L.,,Trativody — Kostelec n.C.L.,,u k¥izku — Kostelec n.C.L,,nam. —
Kostelec n.C.l.,,sanatorium — Kostelec n.C.L.,,Svatbinska — Prusice,,rozc. —
Nucice,,Na Kladivku — Nucice - Vyzerky — Oplany,,h4j. — Oplany — Konojedy,Klice —
Konojedy,,pila — Konojedy

Interval Spicka / sedlo / e  Praha, Opatov - Kostelec n.C.L.,,nam.: 60/120/120
vikend (min): e Kostelec n.C.L.,,,nam. — Konojedy: 60/120/-
Konstrukéni poloha: Proklad s linkou 423 v Useku Praha,,Opatov — Mukafov a jejich spolecny proklad

s linkou 469 v useku Praha,,Opatov — Nupaky:
o Spicka PD: Ri¢any,,nadrazi X:00, Kostelec nad Cernymi lesy X:30,
Konojedy X:00
e Sedlo PD: Ifil'éany,,nédrail'S:OO, Kostelec nad Cernymi lesy S:30/L:30,
Konojedy L:00
e Vikend: Ri¢any,,nadrazi S:00, Kostelec nad Cernymi lesy $:30/L:30

Doporuceny typ vozidla: Sd
Turnusovy pocet vozidel: 4

Orientacni ro¢ni objem

dopravnich vykonii: 336 tis. km
Potrebné infrastrukturni e  Zfizeni zastavky Nupaky,,hotel na silnici [11/00312 (pro moznost zkraceni
upravy: trasy mezi Nupaky a Cestlicemi mimo zast. Cestlice,,Lipovd)

e  Zfizeni (obnoveni) protismérné zastavky Louriovice (pro smér jizdy od
Kostelce nad Cernymi lesy na Riany)
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3.2.1.17 Linka 387 Praha,,Haje — Ri¢any — Kostelec nad Cernymi lesy — Koufim

Stévajici trasa linky 387 vychodné od Kostelce nad Cernymi lesy smér Uhlifské Janovice je opusténa, viz
ddvody popsané u linky 321 v kapitole 3.2.1.2. Naopak nelze za adekvatni povaZovat stavajici napojeni
mésta Koufim — ani na Kostelec nad Cernymi lesy, ani na Prahu (a pfipadné téZ Riany), kde ani pres
geografickou blizkost (v pfipadé Kostelce nad Cernymi lesy), ani pres dojizdkové vztahy (v pfipadé
zejména Prahy) neexistuje pfimé spojeni, ale pouze spojeni prestupni.

Od Prahy je za Kostelcem nad Cernymi lesy proto navrzeno pretrasovani stavajici linky 387 pres Olesku
a jeji mistni ¢asti Kralka a Bulanka do Koufimi. Dojde tim ke zfizeni pfimého napojeni Koufimi a uvedenych
mistnich ¢asti Olesky na Kostelec nad Cernymi lesy, Ri¢any a Prahu. Zaroveri tim dojde ke zkraceni
cestovnich dob v téchto relacich o cca 10 minut.

Soucasné s prodlouzenim linky 660 dochazi linkami 387 a 660 k nahrazeni stavajici linky 652 pfi zlepSeni
obsluznosti (z hlediska ¢etnosti spojeni) urbanisticky oddélenych mistnich ¢asti obce Oleska.

Na lince 387 je na zakladé analyzy provozu spole¢né s linkami 321, 381, 382 a 383 oproti SQ provedena
stabilizace jizdnich dob, kdy dochazi k jejich prodlouzeni (zejména ve Spickach PD) v useku Kostelec
n. C. l.,,nam. — Praha,,Haje, resp. obzvlasté v iseku Ri¢any — Praha,,Haje, nebot zde ve stévajicim stavu
dochazi ke zpoZzdovani spojd (vlivem tzv. uhfinéveského problému - kongesci v ul. Pfatelstvi v prazské
Uhfinévsi).

Typ linky: Klasicka, denni

Trasa linky: Praha,,Haje — Praha,,Horc¢ickova — Praha,,Sidlisté Petrovice — Praha,,Nové namésti —
Praha,,Uhfinéves — kal’c“:any,,Per.areél Cernokostelecks —
Ri¢any,Radosovice,Haskova — Ri¢any,Rado$ovice,sokolovna — Ri¢any,,Rychta —
Tehovec,,Vojkov — Mukarov — Louriovice,,l.hrdz — Louriovice,,ll.hrdz — ViyZlovka —
Kozojedy,,rozc. — Kostelec n.C.l.,,na Skalce - Kostelec n.C.L,, Trativody — Kostelec
n.C.L,,u kiizku - Kostelec n.C.L.,,nam. — Kostelec n.C.L.,,sanatorium — Kostelec
n.C.L.,,Svatbinska — Oleska — Oleska,Kralka — Ole$ka,Bulanka — Koufim,Molitorov —
Koutim,,skanzen — Koufim,,Skola — Koufim

Interval Spicka / sedlo /

vikend (min): 60/120/120

Konstrukéni poloha: e Spicka PD - proklad s linkou 382 v tiseku Praha,,Haje — Viyzlovka:
o Mukafov X:45/X:15, Kostelec nad Cernymi lesy X:00, Koufim cca
X:20/X:40
e  Sedlo PD - proklad s linkou 321 v Useku Praha,,Haje — OleSka:
o Mukarov L:00, Kostelec nad Cernymi lesy L:15/S:45, Koufim cca
L:35/S:25
e Vikend - proklad s linkou 382 v useku Praha,,Haje — VyZlovka:
o Mukafov S:00, Kostelec nad Cernymi lesy S:15/L:45, Koufim cca
S:35/L:25

Doporuceny typ vozidla: Kb
Turnusovy pocetvozidel: 4

Orientacni rocni objem

o 178 tis. k
dopravnich vykont: 8lis. km

Potfebné infrastrukturni
Upravy:
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3.2.1.18 Linka 397 Praha,,Opatov — Modletice

Na lince 397 je navrzeno ponechani trasy a rozsahu provozu dle stavajiciho stavu, kdy se nadale jedna
o expresni Ucelovou linku spojujici Prahu,,Opatov zejména s prdmyslovou zdénou v Modleticich
(nachazejici se podél dalnice D1). Je vSak doporuceno zvefejnéni manipulacnich prejezdd slouzicich jako
navozy vozidel pro zaméstnanecké spoje linky 397 — vzhledem k tomu, Ze se prazska SpiCka casovée
setkava se $pickou v modletické primyslové zéné, doslo by tim ve Spickach k vytvofeni rychlého spojeni
Praha,,Opatov — Modletice,,Doubravice (v dopravnich vykonech nize vSak zvefejnéni manipulacnich
pfejezdl neni zohlednéno).

Typ linky: Klasicka, ucelova

Trasa linky: Praha,,Opatov — Modletice,,Kaufland — Modletice,,V hiirce — Modletice,,rozc. —
Modletice,,Doubravice

Ir]terval ér.)iéka /sedlo/ vybrané spoje / —/ vybrané spoje
vikend (min):

Konstrukéni poloha: Dle smén v primyslové zoné
Doporuceny typ vozidla: Kb

Turnusovy pocet vozidel: 2

Orientacni ro¢ni objem

dopravnich vykon(: 83 tis. km

Potfebné infrastrukturni
upravy:
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3.2.1.19 Linka 421 Ri¢any — Mukarov — Louriovice — Kozojedy — Kostelec nad Cernymi lesy

Linka 421 je navrzena jako $pickova, dopliiujici, resp. prokladajici linku 382 v iseku Ri&any —Jevany, linku
385 v Useku Rigany — Vyzlovka a linku 492 v Useku Jevany — Kostelec nad Cernymi lesy na $pickovy
30minutovy takt. Ugelem linky je zejména napojeni tehovecké mistni &asti Vojkov, Mukarova, Loufiovic
(i jejich centra), ViyZlovky (i jejiho centra) a Jevan na Kostelec nad Cernymi lesy a na centrum Ri¢an (mj.
na vlakové nadrazi s ndvaznostmi na vlaky linky S9 smér centrum Prahy).

Linka zajistuje poptavané vhodné&jsi navazani na zelezniéni dopravu v Ri¢anech, nebot je vedena pies
zastavku Ri¢any,,nadrazi (odkud je krat$i dochazkovéd doba na samotné nadrazi ne? ze zastavky
Ri¢any,Radosovice,Haskova obsluhované linkami 321, 381, 382, 383 a 387). Je tim pro obce vychodné
od Ri¢an posilena role Zelezniéni dopravy pro prepravu do/z Prahy, kterou lze vnimat jako velmi déleZitou
alternativu k autobusovym linkam jedoucim po silnici I/2 k metru C na Haje, nebot tyto jsou ve Spickach
pracovnich dnd (zejména vranni $piCce) zatizeny prodlouzenim realnych cestovnich dob vlivem
zpozdovani spojd v disledku kongesci vznikajicich v ul. Pfatelstvi v prazské Uhfinévsi (tzv. uhfinévesky
problém).

Typ linky: Klasicka, Spickova

Trasa linky: Riany, Wolkerova — Ri¢any,,podhradi - Ri¢any,,Masarykovo nam. - Ri¢any,,Park
A.Svehly — Rigany,,U Milana — Ri¢any,,nadrazi — Ri¢any,, Politickych véziid —
Riany,,nemocnice - Ri¢any,Radosovice,sokolovna — Ri¢any,,Rychta —
ﬁl’éany,,Olivovna - Tehovec,,Vojkov — Tehovec,,Mototechna — Mukarov —
Lounovice,,l.hrdz — Lounovice — Lounovice,,ll.hraz — VyZlovka — VyZlovka,,hotel
Praha — Jevany,,Spojovaci — Jevany — Jevany, Cernokosteleckd — Jevany,,Lesni podnik
- Jevany,,Smrciny — Kostelec n.C.L.,,Jevanské — Kostelec n.C.l.,,Dobrovského —
Kostelec n.C.L.,,ndm.

Interval Spicka / sedlo /

vikend (min): 60/-/-

Konstrukéni poloha: Proklad s linkou 382 v tiseku Ri¢any — Jevany, proklad s linkou 385 v tiseku Ri¢any —
ViyZlovka, proklad s linkou 492 v tseku Jevany - Kostelec nad Cernymi lesy,
navaznost v Kostelci nad Cernymi lesy na linku 321 smér Uhlitské Janovice: Ricany
X:30, Jevany X:00, Kostelec nad Cernymi lesy X:15/X:45

Doporuceny typ vozidla: Sd
Turnusovy pocet vozidel: 3

Orientacni ro¢ni objem

dopravnich vykonii: 58 tis. km
Potiebné infrastrukturni Ztizeni (obnoveni) protismérné zastavky Lounovice (pro smér jizdy od Kostelce nad
Gpravy: Cernymi lesy na Ri¢any)

63




Né&vrh strategie rozvoje regionalni autobusové dopravy na Ri¢ansku Navrhova ¢ast

3.2.1.20 Linka 422 Praha,,Haje — Praha,,Kolovraty — Ri¢any — Babice — Mukarov

Linka 422 je navrZena v reakci na poptavané autobusové spojeni prazskych Kolovrat s Ri¢any a v reakci
na poZadované zahusténi spojeni mezi Ri¢any, Babicemi a Doubkem. Zaroveii zajistuje spojeni Babic
a Doubku s Mukafovem namisto stavajici linky 366.

Linka je v tomto horizontu navrzena prozatim pouze jako Spickova (v pfipadé finan¢nich moznosti je vSak
mozné linku vést jako celodenni, pfip. i celotydenni) a je mezi Ri¢any a Doubkem vedena v prokladu
s linkou 435. Na zastavce Rigany,,nadraZi jsou navrzeny névaznosti na vlaky smér Praha. V Babicich je
zfizena navaznost na linku 364 pro zachovéni spojeni (byt prestupniho) Doubku a Zernovky
s primyslovymi oblastmi vPraze vDolnich Mé&cholupech, St&rboholech, Hostivati a Malesicich
asmetrem A.

Typ linky: Klasicka, Spickova

Trasa linky: Praha,,Haje — Praha,,Hor¢i¢kova — Praha,,Sidlisté Petrovice — Praha,,Na Blanici -
Praha,,Na Vrchach - Praha,,Picassova — Praha,,Nové namésti — Praha,,Uhfinéves —
Praha,,Venusina - Praha,,Kolovraty — Praha,,Tehovi¢ky — Praha,,Skola Kolovraty —
Praha,,Nad Dvorem - Ri¢any, Wolkerova — Ri¢any,,podhradji - Ri¢any,,Masarykovo
nam. — Ri¢any,,Park A.Svehly — Ri¢any,,U Mildna — Ri¢any,,nadrazi —
Ri&any,,Politickych véziid — Ri¢any,,nemocnice - Ri¢any,Rado$ovice,sokolovna —
Rigany,,Rychta — Ri¢any,,Olivovna - Ri¢any,Strasin,rest. — Babice — Babice,,u hfi§té —
Babice,,Babic¢ky — Doubek — Mukatov,Zernovka — Mukatov,,$kola — Mukafov

Interval Spicka / sedlo /

vikend (min): 607/~

Konstrukéni poloha: Proklad s linkou 435 mezi Rigany a Doubkem, ndvaznost v Babicich na linku 364
v relaci Praha,,Depo Hostivaf — Mukarov: Rl’éany X:30, Mukarov X:00

Doporuceny typ vozidla: Sd

Turnusovy pocet vozidel: 3

Orientacni ro¢ni objem

dopravnich vykonii: 108 tis. km

Potfebné infrastrukturni
upravy:
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3.2.1.21 Linka 423 Praha,,Opatov — Priihonice - Cestlice — Ri¢any — Struhafov — Mnichovice — Strangice

Linka 423 je navrzena jako jedna z linek odvozenych ze stavajici linky 385. Z té jsou odvozeny celkem ftfi
linky:

e linka 385 vedend v trase Praha,,Opatov — Priihonice — Cestlice — Nupaky — Ri&any — Mukarov -
Loufiovice — ViyZlovka — Kozojedy — Kostelec nad Cernymi lesy — Nugice — VWZerky — Oplany —
Konojedy,

e linka 423 vedend v trase Praha,,Opatov — Priihonice — Cestlice — Nupaky — Ri¢any — Mukarov —
Tehovec / Mukatov,Srbin — Svojetice — (Kloko¢na —) Struhafov — Mnichovice — Strancice,

e linka 469 vedena v trase Praha,,Opatov — Priihonice — Cestlice — Nupaky.

Souhrnné témito linkami vznika interval 15/30/30 v Useku Praha,,Opatov — Nupaky (byt s drobnymi
odlisnostmi v trase v obcich Cestlice a Nupaky), 30/60/60 v iseku Nupaky — Ri¢any, 60/120/120 déle ve
sméru Kostelec nad Cernymi lesy a 60/120/120-240 dale ve sméru Mnichovice - Strangice. V pfipadé
dohody o financovani (ze strany kraje a obci) lze na lince 423 v tseku Ri¢any — Mukatov — Mnichovice -
StrancCice pripadné zavést 120minutovy interval (bez vynechavek) i o vikendech.

Z dlivodu neadekvatnich prepravnich vysledkd dosahovanych stavajici linkou 385 v oblasti jizné od
Mukafova (a zejména pak z divodu obsazenosti jejich spoji a obrat( cestujicich v ondfejovské ¢asti
Tremblat a ve Zvanovicich) je navrzeno trasovani linky z Mukafova pres Tehovec/Srbin, Svojetice,
Struhafov do Mnichovic a dale do Strancic (tedy mimo Ondfejov,Tremblat a Zvanovice). Timto trasovanim
dojde mj. k nahrazeni Casti stavajici linky 489 v useku Mukarov — Stran€ice (kdy pouze obsluha obhce
Klokoc¢na je ve Spickach PD v navrhu ponechana lince 489 v upravené trase, v sedlech PD a o vikendech
je pak obsluha Klokoéné zajisténa zavlekem linky 423 po vzoru zavlekd stavajici linky 489). V Tremblatu
a Zvanovicich je navrZzeno posileni role zbyvajicich dvou linek (383 a nové prodlouzené linky 492
nahrazujici linku 685 — viz pfislusné kapitoly). V oblasti Mukafova a Tehovce je trasovani linky 423 ve
Spickach PD majoritné navrzeno pfes centrum Tehovce, v sedlech PD a o vikendech je zvolena trasa pres
mukarovskou ¢ast Srbin.

Ucelem linky 423 je zejména:

e poskytnuti zrychleného napojeni obci Prithonice, Cestlice, Nupaky a centra Ri¢an (Masarykovo
nam.) na Prahu - do oblasti Jizniho Mésta a na metro C.

e (spoleéné s linkou 385) napojeni obci Priihonice, Cestlice a Nupaky na Ri&any (do centra a mj.
téz k ficanskému nadrazi, kde jsou navazany vlaky linky S9 smér centrum Prahy),

e napojeni Mukafova, Tehovce (Vojkova, ve Spickach PD i centralni Casti), Svojetic, Kloko¢né
(mimo $picky PD) a Struhafova na centrum Ri¢an (mj. na vlakové nadraZi s ndvaznostmi na vlaky
linky S9 smér centrum Prahy), na Mnichovice a na Strancice (s pfestupy na vlaky linky S9 smér
Praha),

e napojeni centra Mnichovic na zelezni¢ni dopravu ve Strancicich (spole¢né s linkami 490 a 492).

Napojeni Priihonic na Ri¢any a zrychlené spojeni Prihonic s prazskym Opatovem (a metrem C) je
dlvodem pro zachovani zavleku navrZzeného svazku linek 385, 423 a 469 do Prihonic. Naopak je na
linkdch 385 a 423 navrzeno zrychleni (napfimeni trasy) v oblasti Nupak a Cestlic — z Nupak do Cestlic
krat$i trasou (ul. Ri¢anskou) a v Cestlicich majoritné mimo zastavku Cestlice,,aquapark, tedy pres
zastavku Cestlice,V Oblouku (tato zastavka dosahuje ve dnech b&zné dojizdky lepsich prepravnich
vysledkl - vysSich obratd cestujicich). Jedna se vSak o urcité zhorSeni zejména pro navstévniky
Aquapalace Praha. Proto pokud nabidka spojenti linkou 469 na zastavce Cestlice,,aquapark a alternativa
v podobé vyuziti zastavky Cestlice,V Oblouku (s mirné delsi dochazkovou vzdalenosti od Aquapalace
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Praha) budou vnimany jako nedostacujici, lze na lince 423 (a 385) vyuZzit variantniho trasovani, kdy by
vybrané spoje (resp. spoje ve vybraném obdobi) trasu pres zast. Cestlice,,aquapark vyuzivaly.

Linka zajistuje navazani na Zelezniéni dopravu v Ri¢anech, nebot je vedena pres zastavku Ri¢any,,nadrazi
(odkud je krat$i dochazkova doba na samotné nadraZi ne? ze zastavky Ri¢any,RadoSovice,Haskova
obsluhované linkou 383). Je tim (zejména pro obce jihovychodné od Rigan) posilena role Zelezniéni
dopravy pro ptrepravu do/z Prahy, kterou lze vnimat jako velmi ddleZitou alternativu k autobusové lince
383 jedouci po silnici I/2 k metru C na Haje, nebot tato je ve Spickach pracovnich dnli (zejména v ranni
$pitce) zatizena prodlouZenim realnych cestovnich dob vlivem zpoZdovani spojd v dlsledku kongesci
vznikajicich v ul. Pratelstvi v prazské Uhtinévsi (tzv. uhfinévesky problém).

Jako alternativa mize linka 423 (a 385) slouzit i pro cesty z obci do oblasti prazského Jizniho Mésta
akmetru C, nebot z diivodu zminéného uhfinéveského problému nenf trasou pres Cestlice na Opatov
v ranni Spi¢ce dosazeno vyrazné delSich realnych cestovnich dob nez linkou 383 vedenou po silnici I/2
na metro C Haje (trasa na Opatov mimo Uhfinéves vykazuje vysSi spolehlivost).

Typ linky: Klasicka, denni

Trasa linky: Praha,,Opatov - Priihonice — Cestlice,,V Oblouku / Cestlice,,aquapark -
Cestlice,,ndkupni zéna — Cestlice,,Polni — Cestlice — Nupaky,,hotel - Nupaky —
Nupaky,,5kolka — Ri¢any,Kufi - Rigany,Kufi,Kuficko — Ri¢any,,hibitov — Rigany,,u lipy -
Rigany,,Masarykovo nam. — Ri¢any,,Park A.Svehly - Ri¢any,,U Milana -
Riany,,nadrazi — Ri¢any,, Politickych véziit — Ri¢any,,nemocnice —
ﬁl’éany,Radoéovice,sokolovna - ﬁl’éany,,Rychta - ﬁl’éany,,Olivovna —Tehovec,,Vojkov
- Tehovec,,Mototechna — Mukarov — Mukarov,,odb.Tehovec — Tehovec —

Svojetice,,K Tehovci - (Mukafov,Srbin —) Svojetice — (Svojetice,,na skalce —
Svojetice,,u hajenky — Klokoéna - Kloko€na,,naves — Kloko¢na — Svojetice,,u hajenky
- Svojetice,,na skalce -) Svojetice,,na vyhlidce - Struhatov,,u hfisté — Struhafov —
Mnichovice,,u kfizku — Mnichovice,,pozarni dim — Mnichovice,,ndm. —
Mnichovice,,zdrav.st. — Mnichovice,,bytovky — VSestary, Vavrov — Strancice,,zel.st.

Interval $picka / sedlo / e Praha,Opatov - Ri&any,,Olivovna: 60/120/120
vikend (min): e Rigany,,Olivovna - Strangice,,Zel.st.: 60/120/120-240
Konstrukéni poloha: Proklad s linkou 385 v useku Praha,,Opatov — Mukafrov a jejich spole¢ny proklad

s linkou 469 v Useku Praha,,Opatov — Nupaky, pfiblizny proklad s linkou 383 v Useku
Ri¢any — Struharov:
o  Spicka PD: Ri¢any,,nadrazi X:30, Mnichovice X:00, Strandice X:15/X:45,
e SedloPD: kal’éany,,nédrail’ L:00, Kloko¢n4 L:30/S:30, Mnichovice
L:45/S:15, Strancice S:00
e Vikend: ﬁl’éany,,nédraii L:00, Kloko¢né L:30/S:30, Mnichovice L:45/S:15,
Strancice S:00

Doporuceny typ vozidla: Sd
Turnusovy pocet vozidel: 4

Orientacni rocni objem

o 13 tis. k

dopravnich vykont: 313 tis. km

Potfebné infrastrukturni e  Zfizeni zastavky Nupaky,,hotel na silnici l11/00312 (pro moZnost zkraceni
Upravy: trasy mezi Nupaky a Cestlicemi mimo zast. Cestlice,,Lipova)
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3.2.1.22 Linka 435 Klu&ov,Skramniky — Cesky Brod — Tismice — Babice — Ri¢any — Modletice — Herink —
Radéjovice — Jesenice

U stavajici linky 435 je navrzeno prodlouZeni z Ri¢an pres Fi¢anské méstské ¢asti Vodéradky a JaZlovice,
ficanskou a modletickou priimyslovou zénu (nachéazejici se podél dalnice D1), obce Dobtejovice, Herink,
Rad&jovice a severni &ast Sulic (Hluboginky) do Jesenice. Mezi Ri¢any a Jesenici tak nahrazuje linku 765,
u které je namisto toho navrzeno prodlouZeni z Ri¢an do Velkych Popovic a Kamenice. Déivodem téchto
navrhovanych Uprav linkového vedeni je zfizeni tangencidlniho spojeni Jesenice — Cesky Brod a také
existence vétsich dojizdkovych vztah(l do uvedenych primyslovych zén a do Jesenice z oblasti mezi
Ri¢any a Ceskym Brodem ne? z oblasti mezi Ri¢any a Sibfinou.

Mezi Ri¢any a Jesenici je linka 435 v tomto horizontu navrzena pouze v pracovni dny (zhruba v rozsahu
stavajici linky 765).

Z hlediska ¢asové polohy linky je navrzena tprava pro rozvoj sitovosti nabidky, kdy jsou v Ceském Brodé
sledovany navaznosti na vlaky nejen smér Praha, ale téZ smér Kolin. Navaznosti na vlaky smér Praha jsou
sledovany i v Ri¢anech (o vikendech jsou viak tyto navaznosti voln&jsi). Zaroven je sledovén v tseku
Tismice — Cesky Brod proklad s linkou 491, &imz je dosazeno priblizného prokladu i pro spojeni Ri¢any —
Cesky Brod (linkou 435 a linkou 491 s prestupem v Mukarové).

67




Navrh strategie rozvoje regionalni autobusové dopravy na Ri¢ansku Navrhova ¢ast 5 o
Typ linky: Klasicka, denni
Trasa linky: Klu€ov,Skramniky — Chrastany,Chotoun — Chrastany — Chrastany,Bylany —

Chrastany,Bylany,skola — Kluov,LstiboF — Cesky Brod,Liblice,obec — Cesky
Brod,Liblice,3kola — Cesky Brod,Liblice,yodarna — Cesky Brod,,Zel.st. — Cesky
Brod,,Kollarova — Cesky Brod,,Jana Kouly — Cesky Brod,,Jungmannova — Cesky
Brod,,Na Bulance — Cesky Brod,,muzeum — Cesky Brod,,nem. — Cesky
Brod,,muzeum - Cesky Brod,,Zahrady - Vratkov — Tismice,,hibitov — Tismice —
Tismice,Limuzy — PriSimasy — PfiSimasy,Horka — PfiSimasy,,sklady Marca — HradesSin
—Doubek — Babice,,Babicky — Babice,,u histé — Babice — ﬁiéany,Straéin,rest. -
Rigany,,Olivovna — Ri¢any,,Rychta — Ri¢any,Radosovice,sokolovna —
Riany,,nemocnice — Riany,, Politickych véziitl - Ri¢any,,nadrazi - Ri¢any,,U Milana
- Ri¢any,,Park A.Svehly — Ri¢any,,Masarykovo nam. — (Ri¢any,,podhradi -

Riany, Wolkerova -) Ri¢any,,u lipy — Ri¢any,,hfbitov — Ri¢any,Vodéradky,pod
mostem — RiganyVodéradky — Ri¢any,JaZlovice — Ri¢any,JaZlovice,Zdébrady —
Modletice,,rozc.Doubravice — Modletice,,Kaufland — Modletice,,V hirce —
Dobftejovice,,KoSumberk — Dobfejovice,,Na Navsi — Dobfejovice,,Jesenicka — Herink
—Radéjovice — Sulice,Hlubocinka,obchodni centrum - Jesenice,Horni
Jir€any,vodarna - Jesenice,Horni Jircany — Jesenice

Interval Spi¢ka / sedlo / e  Kludov,Skramniky — Cesky Brod,,7el.st.: 60/120/120-240
vikend (min): o  Cesky Brod,,Zel.st. - Ri¢any: 60/120/120-240

e Rigany - Jesenice: 60/120/-
Konstrukéni poloha: ) Spiéka PD - névaznost v Jesenici na linku 339 smér Praha, ndvaznost

v Radgjovicich na linku 335 v relaci Kamenice - ﬁl’éany, navaznost
v Ri&anech na linku S9 smér Praha a na linku 765 smér Praha,,Nadraz{
Klanovice i smér Velké Popovice, navaznost v Babicich na linku 366 v relaci
Praha,,Depo Hostivai — Cesky Brod, proklad (Ri¢any ) Tismice — Cesky
Brod s linkou 491, navaznost v Ceském Brodé na linku R41 smér Kolin
a linku S1 (S7) smér Praha:
o Jesenice X:00, Ri¢any,,nadrazi X:00, Cesky Brod,,7el.st. X:45/X:15
e Sedlo PD - navaznost v Jesenici na linku 335 a 337 smér Praha, volngjsi
navaznost v Rad&jovicich na linku 335 v relaci Kamenice - Ri¢any,
navaznost v Ri¢anech na linku S9 smér Praha a na linku 765 v relaci
Jesenice — Praha,,Nadrazi Klanovice, ndvaznost v Babicich na linku 364
v relaci Praha,,Depo Hostivar — Cesky Brod, proklad (Ri¢any -) Tismice -
Cesky Brod s linkou 491, ndvaznost v Ceském Brodé na linku S1 smér
Praha a volng&ji smér Kolin:
o Jesenice S:00, Ri¢any,,nadrazi S:45/L:15, Cesky Brod L:30/S:30
e  Vikend — proklad Tismice — Cesky Brod s linkou 491, ndvaznost v Ceském
Brodé na linku S1 smér Praha a volnéji smér Kolin:
o Ri¢any S:30/L:30, Cesky Brod L:30/S:30

Doporuceny typ vozidla: Sd
Turnusovy pocet vozidel: 6

Orientacni ro¢ni objem

dopravnich vykonii: 438 tis. km
Potfebné infrastrukturni e Obnoveni zastavky Ri¢anyVodéradky,pod mostem pobliz domovu pro
upravy: seniory v ficanské mistni ¢asti Vodéradky
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3.2.1.23 Linka 444 Kamenice - Jilové u Prahy — Davle

Na lince 444 neni navrZzena zména trasy ani zadsadni zména rozsahu dopravy. Je navrZena jeji
systematizace, av8ak svédomim, Ze bude nutno ¢asové polohy jednotlivych spoji pfipadné nutno
upravit, zejména kvali ndvaznostem v Jilovém u Prahy a v Davli, pfip. kvili mistnim potfebam. Casovou
polohu naznacenou v navrhovych sitovych grafikach lze chapat jako idealni vzhledem k primarné feSené
oblasti. Idealni polohu i vzhledem k navaznostem v Jilovém u Prahy nelze zejména mimo Spicky PD
stanovit vzhledem k nesymetrické poloze linky 332 (patefni linka v Jilovém u Prahy smérem na Prahu
a Neveklov).

Typ linky: Klasicka, denni

Trasa linky: Kamenice,,kult.dlim — Kamenice,,u Dvora — Kamenice,Téptin,u Kozliho kamene —
Kamenice,Téptin — Pohofi,,Markvart — Pohofi,Skalsko — Pohofi,,Pohorka — Pohofi —
Pohofti,Chotouri - Jilové u Prahy,,és.armédy — Jilové u Prahy,,namésti — Jilové
u Prahy,,ucilisté - Jilové u Prahy,,Prazska — Jilové u Prahy,,Za Humny - Jilové
u Prahy,,Primyslova - Jilové u Prahy,,Kovo — Petrov,Bohuliby,Obora —
Petrov,,U Rucicek — Petrov — Petrov,,Ve Vilach — Petrov,Chlomek —
Davle,Sazava,Tresfovka — Davle,Sdzava — Davle,,obec — Davle,,u pomniku

Interval $picka / sedlo / e Kamenice, kult.diim — Kamenice,Téptin: 30/120/120

vikend (min): e  Kamenice,Téptin — Davle,,u pomniku: 60/120/120

Konstrukéni poloha: Navaznosti v Kamenici na linky 337/339 smér Praha a v PD téZ na linku 765 smér
Ri¢any:

o  Spicka PD: Kamenice X:45 (odjezd) / X:15 (pfijezd)
e Sedlo PD: Kamenice L:45 (odjezd) / S:15 (pFijezd)
e Vikendy: Kamenice S:45 (odjezd) / L:15 (pfijezd)

Doporucéeny typ vozidla: Sd
Turnusovy pocet vozidel: 3

Orientacni rocni objem

dopravnich vykon(i: 184 tis. km

Potfebné infrastrukturni
upravy:
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Né&vrh strategie rozvoje regionalni autobusové dopravy na Ri¢ansku Navrhova ¢ast

3.2.1.24 Linka 461 StranCice — Velké Popovice — Kamenice

U linky 461 je vsouvislosti se zavedenim linky (resp. prodlouzenim linky 765) jedouci vtrase
(Praha,,Nadrazi Klanovice -) Ri¢any - Velké Popovice — Kamenice navrzena redukce provozu v pracovni
dny, a to zejména v Useku Velké Popovice,,pivovar — Kamenice,,kult.diim, kde linka 765 vétsinu spoj(i linky
461 nahradi, ale téZ minoritné v useku Strancice — Velké Popovice, nebot lze predpokladat, ze ¢ast
cestujicich jedoucich z/do Velkych Popovic a Kamenice do/z Ri¢an a Prahy se presune pravé do linky 765.

V useku Strandice,,zel.st. — Velké Popovice,,pivovar je na lince 461 navrzen interval 30/60/120 minut,
v useku Velké Popovice,pivovar — Kamenice, kult.ddm pak vybrané Gcelové spoje v pracovni dny
ainterval 240 minut o vikendech.

Je navrZzeno mirné navyseni rozsahu spoju zavlékajicich do kunické mistni ¢asti Dolni Lomnice tak, aby
ve Spickach byla jeji obsluznost zajiSténa v 60minutovém intervalu. Ve Spickach PD jsou zavlékajici spoje
ve Velkych Popovicich v Easovém soubéhu s linkou 765, aby rychlejsi (nezavlékajici spoje) byly s touto
linkou v pfiblizném ¢asovém prokladu.

Vybrané spoje jsou ve Velkych Popovicich prodlouzeny do zast. Velké Popovice,Lojovice, nicméné
vzhledem k lince 761 je navrZzeno vedeni do/z Lojovic jen v rozsahu nezbytném pro zajiSténi dostatec¢né
kapacity, kterou by vozidlo na lince 761 nezajistilo (napf. Skolni spoj).

Typ linky: Klasicka, denni

Trasa linky: Strandice,,Zel.st. — Strancgice,,Skola — Strancice,,obchodni centrum —
Kunice,,u dalnice — Kunice — Kunice,Vidovice,zamek — Kunice,Vidovice —
Kunice,Vidovice,Bonavita — Kunice,Dolni Lomnice,Lomnicka — Kunice,Dolni
Lomnice — Kunice,Dolni Lomnice,Lomnicka — Kunice,,rozc.Vidovice — Velké
Popovice,,Todice — Velké Popovice — Velké Popovice,,posta — Velké
Popovice,,pivovar — (Velké Popovice,Brtnice — Velké Popovice,,rozc.Kramsky — Velké
Popovice,Lojovice -) Petfikov,,rozc. — Kamenice,VSedobrovice — Ka menice,Stifin —
Kamenice,Stifin,u rybnika — Sulice,Zelivec — Kamenice,Nova Hospoda -
Kamenice,OleSovice — Kamenice,, kult.dim

Interval Spicka / sedlo / e Strancice,,Zel.st. — Velké Popovice,,pivovar: 30/60/120
vikend (min): e Velké Popovice,,pivovar — Kamenice,,kult.déim:
vybrané spoje / -/ 240
o Velké Popovice,,pivovar — Velké Popovice,Lojovice:
vybrané spoje / -/ -
Konstrukéni poloha: Névaznost na linku S9 ve Strangicich, v sedle PD proklad s linkou 765 v rdmci
spojeni Praha — Ri¢any - Velké Popovice:
e  Spicka PD: Strangice X:00/X:30, Velké Popovice X:30/X:00
e Sedlo PD: Strancice X:30, Velké Popovice X:00
e Vikend: Strancice S:00, Velké Popovice S:30/L:30, Kamenice S:45/L:15

Doporucéeny typ vozidla: Sd
Turnusovy pocet vozidel: 2

Orientacni rocni objem

o 146 tis. k
dopravnich vykont: 6lis. km

Potfebné infrastrukturni
Upravy:
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Né&vrh strategie rozvoje regionalni autobusové dopravy na Ri¢ansku Navrhova ¢ast

3.2.1.25 Linka 462 Strancice — Kunice,VSesSimy

Linka 462 je navrzena jako linka sestavajici ze spoji na zavolani, které je mozné vést aZz v intervalu
60 minut. Ugelem linky je:

e napojeni mistnich c¢asti StranCic (VSechromy, KaSovice, Predbof, Otice, SvojSovice) na
strediskovou ¢ast Strangice, na Zelezniéni stanici Strangice s ndvaznostmi na vlaky smér Ri¢any
— Praha a pfinejmensim ve $pickach PD té na linku 765 smér Ricany,

e napojeni mistni ¢asti VSesimy obce Kunice na stfediskovou ¢ast Kunice, na obec Strancice a na
Zelezniéni stanici Strandice s ndvaznostmi na vlaky smér Ri¢any — Praha.

Prebira tak ¢ast ulohy stavajici linky 469 a ulohu stavajici linky 462. Cilem je zatraktivnéni obsluznosti pro
prislusna sidla s ohledem na zvySeni Cetnosti spojli (resp. potencialni zvySeni Cetnosti spojd — realna
Cetnost zavisi na poptavce, od které se bude odvijet, které spoje realné vyjedou) pfi zachovani urcité miry
ekonomickeé efektivity provozu.

Orientace pojizdéni okruhu ze Strandic,,zel.st. pfes VSechromy KaSovice, Pfedbor, Jazlovice, Otice,
VSechromy a SvojSovice lze pfizplsobit poptavce v jednotlivych ¢astech dne. Z hlediska pofadi obsluhy
zastavek Kunice,V8esimy a Kunice,Vesimy,SSR lze doporudit v rannich hodinach uprednostnéni spojeni
ze Strancic do zast. Kunice,Véeél'my,SéIvR a ze zast. Kunice,VSeSimy do Strancic (zkraceni cestovnich dob
pro studenty jedouci ze Stranéic na SSR a pro obyvatele Vie$im( jedouci do Strandic - Ri¢an — Prahy),
v odpolednich hodinach pak opac¢né.

Stavajici spoj na lince 462 jedouci v rannich hodindch $kolnich dnd od SSR VSesimy do Mnichovic,
zajistujici prepravu 24kl na praktickou vyuku, lze fesit nap¥. zfizenim posilového Skolniho spoje linky 462
s pfechodem vozidla (ve formé pfimého vozu) na linku 492 ¢i 490 smér Mnichovice (a dale ve své trase).
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Navrh strategie rozvoje regionalni autobusové dopravy na Ri¢ansku Navrhova ¢ast 5 o

Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporucéeny typ vozidla:

Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni rocni objem
dopravnich vykonii:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

=
d

Spoje na zavolani

Strancice,,zel.st. — Strancice,SvojSovice — Strancice,VSechromy,sever —
Strangice,VSechromy,naves — Strandice,Otice — Ifkl'c':any,Jailovice -
Strandice,,rozc.Sklenka — Strancdice,Pfedbor — Strancice,KaSovice —
Strandice,,rozc.priimyslova zéna - Strancice,V8echromy,jih — Stranéice,V$echromy —
Strancice,,obchodni centrum — Strancice,,Skola — Strandice,,zZel.st. —
Strancice,,Skola — Strancdice,,obchodni centrum — Kunice,,u dalnice — Kunice —
Kunice,,u hibitova — Kunice,VSesimy,Pardalov — Kunice,Vesimy,SSR -
Kuncice,VSeSimy

Dle poptavky — az interval 60/60/60

Navaznosti ve Strancicich na vlaky linky S9 smér Praha:
e  Spicka PD:
o Strancice,,zel.st. X:45 smér Kunice,VSeSimy
o Strancice,,zel.st. X:15 smér Strancice,Predbor
e SedloPD:
o StrancCice,,zel.st. X:30/X:00 (rozestup 30 minut mezi spoji smeér
Kunice,V8eSimy a smér Strancice,Pfedbor)
e  Vikendy:
o Strancice,,zel.st. X:30/X:00 (rozestup 30 minut mezi spoji smér
Kunice,VSeSimy a smér Strancice,Predbor)

Mn

Dle poptavky a poctu vyjetych spojti

e Vlybudovani zastavek Strancice,VSechromy,sever
a Strancice,VSechromy,jih v severni a jizni ¢asti VSechrom na silnici 1l/107
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3.2.1.26 Linka 469 Praha,,Opatov - Priihonice — Cestlice — Nupaky

Linka 469 ve stavajici trase neni navrzena (je nahrazena linkou 462 a ¢astecné linkou 765). V navrhu je
jako linka 469 oznacena jedna z linek odvozenych ze stavaijici linky 385. Z té jsou odvozeny celkem tfi
linky:

e linka 385 veden4 v trase Praha,,Opatov — Priihonice — Cestlice — Nupaky — Ri¢any — Mukarov —
Louriovice — Viyzlovka — Kozojedy — Kostelec nad Cernymi lesy — Nugice — Viyzerky — Oplany —
Konojedy,

e linka 423 vedena v trase Praha,,Opatov — Prihonice — Cestlice — Nupaky — Ri&any — Mukarov —
Tehovec / Mukatov,Srbin — Svojetice — (Kloko¢na —) Struhafov — Mnichovice — Strancice,

e linka 469 vedena v trase Praha,,Opatov — Priihonice — Cestlice — Nupaky.

Souhrnné témito linkami vznika v useku Praha,,Opatov — Nupaky (byt s drobnymi odliSnostmi v trase
v obcich Cestlice a Nupaky) interval 15/30/30 minut.

Linka 469 se oproti linkdm 385 a 423 li§i vedenim po Cestlicich (obsluhuje zastavky Cestlice,,aquapark
a Cestlice,,Lipova, neobsluhuje zastévku Cestlice,V Oblouku) a Nupakach, které projizdi blokové (a to
pfes ul. Komerc¢ni vjednom sméru, ¢imz zajisti obslouzeni pfilehlé primyslové zény, a ul. Nupackou
v opacném sméru, ¢imz zajisti obslouzeni obytné ¢asti Nupak). Orientace blokové obsluhy Nupak je
doporucena dle denni doby — v ranni $pi¢ce ve sméru z Prahy nejprve do priimyslové zény, nasledné do
obytné Casti, v odpoledni Spi¢ce naopak (je tim zajisténo zkraceni cestovnich dob ve sméru prevazujici
poptéavky). Na rozdil od stévajicich zkracenych spoju linky 385 tak zajisti obslouZeni vétsi obytné ¢asti
Nupak a také priimyslové zdny.

V sedlech PD a o vikendech je navrZzeno ukonceni spojll v zastavce Nupaky, Skolka.

O vikendech navrhova linka 469 obsahuje jesté ve 30minutovém intervalu expresni spoje Praha,,Opatov
— Cestlice,,aquapark pro navitévniky Aquapalace Praha.

Ucelem linky 469 je:

e zrychlené napojeni obci Priihonice, Cestlice a Nupaky na Prahu — do oblasti Jizniho Mésta a na
metro C,
e napojeni Prahy, Priihonic a Cestlic na priimyslovou zénu v Nupakach.
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Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporuceny typ vozidla:

Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni ro¢ni objem
dopravnich vykonii:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Klasicka, dennf

Praha,,Opatov — Priihonice — Cestlice,,aquapark — Cestlice,,nakupni zéna -
Cestlice,,Polni - Cestlice - Cestlice,,Lipova

— Nupaky,,hotel — Nupaky — Nupaky,,Skolka /

— Nupaky,,Priibézna
— Nupaky,,Komeréni — Nupaky,,Pribézna

e Praha, Opatov - Cestlice,,aquapark: 30/60/15-30
e Cestlice,,aquapark — Nupaky,,Priibézna: 30/60/60

Proklad s linkami 385 a 423 na souhrnny interval Praha,,Opatov — Nupaky
15/30/30 minut

Sd
3

188 tis. km
e \yuziti autobusovych zastavek v Nupakach v ul. Komer€ni'i pro vefejnou

linkovou dopravu (pracovné nazvany jako Nupaky,,Pribézna
a Nupaky,,Komeréni)
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3.2.1.27 Linka 489 Strancice — VSestary — Kloko¢na — Mukarov — Doubravcice

Stavaijici linka 489 je reorganizovana, pficemz:

obsluhu useku Mukarov — Louriovice (centrum) prebiraji primarné linky 385 a 421 (linka 489 nové
obsluhuje Louniovice jen Skolnimi spoji pokracujicimi do/z Doubravcic, a sice na zastavce
Lounovice,,l.hraz),

obsluhu Useku Mukafov — Tehovec / Mukarov,Srbin — Svojetice — (Kloko¢na -) Struhafov -
Mnichovice - Strancice prebira linka 423, pficemz ve Spic¢ce PD je tato linka vedena pres Tehovec
a mimo Kloko¢nou, v sedle PD a o vikendech je tato linka vedena pfes Mukarov,Srbin a pres
Klokocénou,

obsluhu useku Mukarov — Mukarov,Srbin / Tehovec — Kloko¢na — Strandice prebira navrhova linka
489, jejiz provoz je v8ak vtomto horizontu navrzen jen ve Spi¢kach PD (v zakladu je linka
provozovana pres Mukarov,Srbin, vybrané skolni spoje jedou pres Tehovec).

Ucelem navrhové linky 489 je:

zrychlené napojeni obce Kloko&na na Strandice (a tedy i vlaky linky S9 smér Ri¢any — Praha) ve
$pickach PD, a sice mimo Struharov a Mnichovice,

urychleni linky 423 trasovanim mimo Kloko¢nou ve Spickach PD,

zajisténi $kolniho spojeni pro obce Svojetice, Tehovec a Stihlice do/z Louriovic k nové vzniklé
Skole ZS LOSBATES (ktera pro uvedené obce bude spadova).

Systematicka ¢asova poloha linky 489 naznacena v sitové grafice vychazi z dosaZzeni navaznosti ve
Strancicich a Mukatové, lze vSak pfedpokladat, Ze Skolni spoje budou pfizplsobeny zacatkim/konclim
$kolniho vyudovani v ZS LOSBATES v Loufiovicich, pfipadné budou doplnény dodateéné spoje, &i bude
linka 489 posilena jeste spoji ucelové (Skolni) linky 557 (ktera vsak v této studii neni detailngji feSena).

Typ linky: Klasicka, Spickova

Trasa linky: Strancice,,Zel.st. — VSestary,,Stranc¢icka — VSestary — Kloko¢n4,,naves —

Svojetice,,u hajenky — Svojetice,,na skalce — Svojetice — Mukatov,Srbin —
Svojetice,,K Tehovci — Tehovec — Mukarov,,0db.Tehovec — Mukarov —
Lourovice,,|.hrdz — Mukafov,Zernovka — Stihlice,,Doubravéicka —
Doubravéice, V Edenu — Doubravéice,,Na Cihadlech — Doubravéice

Interval Spicka / sedlo / e Strancice,,Zel.st. — Mukarov: 60/-/-
vikend (min): e  Mukafov - Doubravgice: vybrané (3kolni) spoje / -/ —
Konstrukéni poloha: Navaznosti ve Strancicich na vlaky linky S9 smér Praha, navaznosti v Mukafové na

linku 423 smér Fvil'éany, névaznosti na linku 387 smér Praha, na linku 385 smér
Kostelec nad Cernymi lesy a na linku 382 smér Sazava:
e  Strancice X:45/X:15, Mukarov X:15/X:45
e  pfizpGsobeni ¢asovych poloh spojl prodlouzenych do/z Doubravéic
zagatkm/konciim kolniho vyugovaniv ZS LOSBATES

Doporuceny typ vozidla: Sd

Turnusovy pocet vozidel: 2

Orientacni rocni objem

74 tis. km

dopravnich vykont:

Potfebné infrastrukturni e Pro bezpeé&nost zejména 7ak( do ZS LOSBATES v Loufiovicich se

Upravy:

doporucuje zfizeni svételné signalizace u pfechodu pro chodce pres
silnici I/2 u zast. Lourniovice,,l.hraz
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3.2.1.28 Linka 490 StrancCice — Mnichovice — Ondrejov — Stfibrna Skalice

U linky 490 je navrZena redukce provozu ve $pickach PD v tiseku Mnichovice,,pozZarni dim — Hrusice —
Ondrejov,,namésti — Stiibrna Skalice,,nameésti ze 30minutového taktu na 60minutovy (s moznosti vedeni
jednotlivych dodate¢nych spojl, pfip. jen v ¢asti trasy, pokud to bude z pfepravnich divod( ic¢elné — napf.
vzhledem ke sSkolni dojizdce do/z Mnichovic), a to s ohledem na navrzené prodlouzeni linky 651 ze
Senohrab prfes Hrusice a Ondrejov do Stfibrné Skalice s navaznostmi v Senohrabech ve Spickovém
sméru na spésné vlaky linky R49 ve/ze smeéru Praha. Pravé spojeni autobusovou linkou 651 a spéSnymi
vlaky linky R49 zajisti pro Hrusice, Ondrejov a Stiibrnou Skalici nezanedbatelné zkraceni cestovnich dob
do/z centra Prahy. V Useku Ondfejov,,namésti — Stfibrna Skalice,,ndmésti je tak navrzeno zachovani spojli
v sedlech PD a o vikendech, zatimco ve $pickach PD je navrZzeno zachovani pouze vybranych spoj(.

V useku Strancice,,Zel.st. — Mnichovice,,pozarni diim je navrzeno ve Spickach PD vedeni vlozenych spojli
pro priblizné zachovani stavajiciho rozsahu provozu, a to za ucelem zajiSténi dostatecné Cetného
napojeni centra Mnichovic na zelezni¢ni dopravu (vlaky linky S9) ve Strancicich smér Praha. U vlozenych
spoju Strancice — Mnichovice se predpoklada obéhové provazani's linkou 423. V pfipadé, Ze bude mozné
realizovat obrat na Masarykové nam. lze uvaZovat utéchto vloZzenych spojll o vedeni pouze v Useku
Strancice,,Zel.st. — Mnichovice,,nam., pfinejmensim u Skolnich spoju je vSak doporuc¢eno zachovat
vedeni a7 na zast. Mnichovice,,pozarni d@im (z divodu krat$i dochazkové vzdalenosti k ZS).

O vikendech je navrzeno navySeni rozsahu provozu vuseku Ondfejov,,namésti — Stfibrna
Skalice,,namésti (prodlouZeni spojl jedoucich v SQ jen Strancice,,Zel.st. — Ondfejov,,namésti az do
Stfibrné Skalice,,namésti).
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Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporuceny typ vozidla:
Turnusovy pocet vozidel:
Orientacni rocni objem
dopravnich vykont:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Klasicka, dennf

Strancice,,zel.st. — VSestary,,Vavrov — Mnichovice,,bytovky — Mnichovice,,zdrav.stf. —
Mnichovice,,ndm. — Mnichovice,,poZarni diim — Mnichovice,,Zavérka —
Mnichovice,,u htbitova — Hrusice,,VIEi halif — Hrusice — Hrusice,,na émejkalce -
Ondfejov,Turkovice — Ondrejov,,Turkovicka — Ondfejov,,Skola — Ondfejov,,nédmeésti —
Ondfrejov,,Dlazdéna — Stribrna Skalice,Kost.Stfimelice,Skalka — Stfibrna
Skalice,Kost.Stfimelice — Stfibrna Skalice,Hrad.Stfimelice — Stfibrna

Skalice,,V Mustkach — Stfibrna Skalice,,namésti

Sd
2

Strandice,,Zel.st. — Mnichovice,,pozarni dim: 15-45/120/120-240
Mnichovice,,poZarni ddm — Ondfejov,,namésti: 60/120/120-240
Ondfejov,,namésti — Stfibrna Skalice,,ndmésti:

vybrané spoje / 120/ 120-240

Spicky PD - ndvaznost ve Strangicich na linku S9 smér Praha, pFiblizny
proklad spojeni v relaci Ondfejov — Praha (a pfip. Stfibrna Skalice — Praha)
kombinaci linek 490+S9 (pfes Strancice) a 651+R49 (pfes Senohraby):

o Strancice X:30, Ondfejov X:00, Stfibrna Skalice X:15/X:45
Sedlo PD - navaznost ve Strancicich na linku S9 smér Praha, pfiblizny
proklad spojeni v relaci Stribrna Skalice — Praha linkou 382 a kombinaci
linek 490+S9 (pfes StrancCice), volnéjsi navaznost ve Stfibrné Skalici na

linku 382 smér Praha a 659 smér Kostelec nad Cernymi lesy - Cesky Brod:

o Strancice S:30/L:30, Ondfejov L:00, Stfibrna Skalice L:15/S:45
Vikendy — ndvaznost ve Strancicich na linku S9 smér Praha, pfiblizny
proklad spojeni v relaci Ondrejov — Praha linkou 383 a kombinaci linek
490+S9 (pres Strancice), proklad spojeni v relaci Hrusice — Praha
kombinaci linek 490+S9 (pfes Strancice) a 651+S9 (pfes Senohraby),
volnéjsi ndvaznost ve Stfibrné Skalici na linku 382 smér Praha a 659 smér
Kostelec nad Cernymi lesy — Cesky Brod:

o Strancice L:30/S:30, Ondrejov S:00, Stfibrna Skalice S:15/L:45

128 tis. km
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3.2.1.29 Linka 491 Mukarov — Cesky Brod

U linky 491 neni pro tento horizont navrZzena zmeéna trasy ani zasadni zména v rozsahu dopravy. Je
navrzena systematizace linky a uprava casové polohy linky pro rozvoj sitovosti nabidky, kdy jsou
v Ceském Brodé sledovany navaznosti nejen smér Praha, ale téZ smér Kolin. Zarover je sledovan v iseku
Tismice — Cesky Brod proklad s linkou 435, &im? je dosazeno ptiblizného prokladu i pro spojeni Ri¢any —
Cesky Brod (linkou 435 a linkou 491 s prestupem v Mukarové).

Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporuceny typ vozidla:

Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni rocni objem
dopravnich vykont:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Klasicka, denni

MukaFov — Mukatov,,8kola — Mukatov,Zernovka — Stihlice,,Doubravéicka —
Doubravéice, V Edenu — Doubravéice,,Na Cihadlech — Doubravéice —
Doubravéice,,bytovky — Doubravéice,,rozc.Vratkov — Mrzky — Tismice,,MS -
Tismice,,bytovky — Tismice,,na kopeéku — Cesky Brod,,sidlisté — Cesky Brod,,Na
Bulance — (Cesky Brod,,nem. — Cesky Brod,,muzeum -) Cesky Brod,,Jungmannova
- Cesky Brod,,Jana Kouly - Cesky Brod,,Kollarova — Cesky Brod,,Zel.st.

60/120/240

Sd (Kb)
2

Spicky PD - ndvaznost v Mukarové na linku 387 smér Ri¢any — Praha
a voln&ji na linku 381 smér Kostelec nad Cernymi lesy, navaznost na linku
823 v Doubravéicich, proklad (Ri¢any -) Tismice — Cesky Brod s linkou
435, navaznost v Ceském Brodé na linku R41 smér Kolin a linku S1 (S7)
smér Praha:

o Mukarov X:45/X:15, Cesky Brod,,zel.st. X:15/X:45
Sedlo PD - ndvaznost v Mukafové na linku 321 smér Rigany — Praha i smér
Kostelec nad Cernymi lesy, proklad (Rigany —) Tismice — Cesky Brod
s linkou 435, navaznost v Ceském Brodé na linku S1 smér Praha a volnéji
smér Kolin:

o Mukatov S:00, Cesky Brod S:30/L:30
Vikend - ndvaznost v Mukafové na linku 387 smér Ri¢any - Praha i smér
Kostelec nad Cernymi lesy, proklad (Rigany -) Tismice — Cesky Brod
s linkou 435, navaznost v Ceském Brodé na linku S1 smér Praha a volnéji
smér Kolin:

o Mukarov S:00, Cesky Brod S:30/L:30

141 tis. km
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3.2.1.30 Linka 492 Stranéice — Mnichovice — Cerné Vodérady — Kostelec nad Cernymi lesy

U linky 492 je navrzeno propojeni se stavaijici linkou 685 do jedné linky jedouci StrancCice — Mnichovice —
Ondfejov,Tremblat - Zvanovice — Cerné Vodérady — Jevany — Kostelec nad Cernymi lesy. Mezi Strandicemi
a Mnichovicemi je navrZzeno trasovani pres VSestary a VSestary, Mencice, linka tedy mj. zajiStuje napojeni
VsSestar na Prahu (pfestup na linku S9 ve Strancicich) a Mnichovice.

Z hlediska rozsahu provozu je navrzeno mirné navyseni, aby bylo dosazeno ve Spi¢kach 60minutového
taktu v celé trase linky (stavajici linka 685 ma v odpoledni Spi¢ce interval i 90minutovy, ktery jiz v denni
dojizdce nelze povazovat za atraktivni). Cilem je posileni role zelezni¢ni dopravy pro cesty do/z Prahy.
Tomu je prizplisobena i ¢asova poloha linky — ve Stranéicich je navazana na linku S9 smér Ri¢any — Praha.
Mezi sledované déle patfi navaznosti vJevanech na linku 382 (primarné vrelacich Praha — Cerné
Vodérady a Kostelec nad Cernymi lesy — Stibrna Skalice, v PD vSak té7 v relaci St¥ibrna Skalice — Cerné
Vodérady) a ndvaznostiv Kostelci nad Cernymi lesy (smér Praha a Cesky Brod av PD téZ smé&r Zasmuky).

NavrZzena Casova poloha linky dale sleduje v pracovni dny v Ondfejové,Tremblatu a ve Zvanovicich
pfiblizny proklad s linkou 383 (pro smér Ri¢any a Praha). Proklad je sledovan i s linkou 490 (a v sedlech
PD a o vikendech téz s linkou 423) mezi Stran€icemi a Mnichovicemi. Ve Spic¢kach PD je pak linka 492
proloZena s linkou 421 mezi Jevany a Kostelcem nad Cernymi lesy.

V sedlech PD pfi dosaZenivSech sledovanych navaznosti vznika prebytek jizdni doby (tzv. synchronizacni
doba), ktery se projevuje prodlouZzenym (cca 15minutovym) pobytem v Cernych Vodéradech (toto misto
bylo zvoleno vzhledem k lomu poptavky smér Mnichovice — Strancice — Praha a smér Kostelec nad
Cernymi lesy, ktery zde nastava).
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Typ linky: Klasicka, denni

Trasa linky: Strancice,,zel.st. — VSestary,,Strancicka — VSestary — VSestary,Mencice —
Mnichovice,,bytovky — Mnichovice,,zdrav.stt. — Mnichovice,,ndm. —
Mnichovice,Myslin — Mnichovice,,hotel Myslin — Ondfejov,Tremblat,k Myslinu —
Ondfejov;Tremblat — Zvanovice — Zvanovice,, Kadov — Cerné Vodérady, ObU — Cerné
Vodérady — Cerné Vodérady, ObU — Cerné Vodérady,,Chaloupky — Jevany,,Penéice —
Jevany - Jevany,,éernokostelecké - Jevany,,Lesni podnik — Jevany,,Smrciny —
(Jevany,,Bohumil -) Kostelec n.C.l.,,Jevanska — Kostelec n.C.L.,,Dobrovského —
Kostelec n.C.L.,,nam.

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporucéeny typ vozidla: Sd
Turnusovy pocet vozidel: 3
Orientacni rocni objem
dopravnich vykont:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

60/120-240/240

Spic¢ka PD — navaznost ve Stran&icich na linku S9 smér Praha, v Jevanech
na linku 382, v Kostelci nad éernymi lesy na linku 321 smér Praha, linku
381 smér Zasmuky a volnéji na linku 659 smér Cesky Brod, pfiblizny
proklad v Ondfejové,Tfemblatu a Zvanovicich s linkou 383, proklad s linkou
421 v Gseku Jevany — Kostelec nad Cernymi lesy:

o Strandice X:45/X:15, Jevany X:30, Kostelec nad Cernymi lesy

X:45/X:15
Sedlo PD - ndvaznost ve Strancicich na linku S9 smér Praha, v Jevanech
na linku 382, v Kostelci nad Cernymi lesy na linku 381 smér Praha, linku
321 smér Zasmuky a linku 659 smér Cesky Brod, priblizny proklad
v Ondrejové,Tremblatu a Zvanovicich s linkou 383:

o Strandice L:00, Jevany S:00, Kostelec nad Cernymi lesy S:15/L:45
Vikendy — nadvaznost ve Strancicich na linku S9 smér Praha, v Jevanech na
linku 382, v Kostelci nad Cernymi lesy na linku 381 smér Praha a na linku
659 smér Cesky Brod

o Strandice S:00, Jevany S:45/L:15, Kostelec nad Cernymi lesy L:00

164 tis. km
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3.2.1.31 Linka 582 Ri¢any — Svétice — Strancice

Linka 582 je navrzena pro napojeni obci Svétice, Tehov a VSestary na Ri¢any a zaroveri na vlaky linky S9
smér Praha. Trasa vychazi z trasy stavaijici linky 582, avSak vzhledem k tomu, Ze navrzené navaznosti na
vlaky jsou sledovany ve Svéticich (aby cestujici z/do Tehova a VSestar smér Praha mohli pfestoupit na
vlak co nejdfive s cilem minimalizace cestovni doby pro cesty do/z Prahy) a Strancicich, je opusténo od
obsluhy fiCanského nadrazi touto linkou. Vzhledem ktomu, Ze tato linka neni ani navrzena jako
diametralné vedena pes Ri¢any, je u ni navrzena plo$néji obsluha Ri¢an (obsluhuje tedy napt. oblast
Masarykova i Komenského namésti, Olivovny, centra RadoSovic a primyslovych aredld na

Cernokostelecké).

Linka 582 nahrazuje vnavrhu i stavajici linku 494, jejiz trasovani se i zptepravnich prizkumd
poskytnutych IDSK ukazuje jako méné konkurenceschopné. Dochazi tak k ukon€eni obsluhy zastavky
Tehov,Lada, ktera vSak vykazuje velmi nizké obraty cestujicich — pro pfipadnou nahradu jeji obsluhy lze
uvazovat o zfizeni poptavkové dopravy.

Typ linky: Klasicka denni

Trasa linky: Rigany,,Cernokostelecka — Ri¢any,,priim.areal Cernokostelecka —
ﬁl’éany,Radoéovice,Vétrnl’k - Ri¢a ny,RadoSovice,Haskova —
Ri¢any,Radosovice,sokolovna — Ri¢any,,Rychta — Rigany,,Olivovna —
Rigany,,Sidl.Olivovna — Riany,,Pivorikové — Ri¢any,,Pod Kavéi Skalou —
Riany,,5.kvétna — Ri¢any,,Stefanikova — Ri¢any,,U Milana - Ri¢any,,Masarykovo
nam. — ﬁl’éany,,Marvének - Svétice — Tehov,,Hacalka — Tehov — VSestary —
VSestary,,Strancicka — Strancice,,Zel.st.

Interval Spicka / sedlo /

vikend (min): 60/120/240

Konstrukéni poloha: Navaznosti na vlaky linky S9 ve Svéticich a Strancicich:
. épiéka PD: Svétice cca X:30, Strancice X:00
e Sedlo PD: Svétice cca S:30/L:30, Strancice L:00
e Vikendy: Svétice cca L:30/S:30, Strancice S:00
Doporuceny typ vozidla: Sd
Turnusovy pocet vozidel: 2
Orientacni ro¢ni objem

dopravnich vykon(: 108 tis. km

Potfebné infrastrukturni
upravy:
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3.2.1.32 Linka 651 Nespeky — Pysely — Senohraby — Hrusice — Ondfejov — Stfibrna Skalice

U linky 651 je navrzeno prodlouzeni trasy z Hrusic dale smér Ondfejov a Stfibrna Skalice s cilem zkraceni
cestovni doby v relacich Praha — Hrusice, Praha — Ondrejov a Praha — Stfibrna Skalice pfi navaznosti linky
651 v Senohrabech na spésné vlaky linky R49. Provoz v Useku Hrusice — Stfibrna Skalice je navrZzen jen
ve Spickach PD, provoz v useku Senohraby — Hrusice je pak zachovan jesté o vikendech.

V Useku Senohraby — PySely je navrzeno urcité navySeni rozsahu provozu, aby ve Spickach PD (resp.
alespon vjejich prepravné nejsilngjsi ¢asti) obé skupiny spoji (jedouci pfes Pétihosty a pres
Pysely,ZajecCice) jely v hodinovém intervalu.

Zaroven dochazi kupravé Casovych poloh i vuseku Senohraby — PysSely, aby i zde dochazelo
v Senohrabech ve Spic¢kach PD ve Spickovém sméru k ndvaznostem na spesné vlaky linky R49 (zkraceni
cestovni doby v relaci Praha — Pysely), a to spoji jedoucimi pfes PySely,ZajeCice. Druha skupina spojli
(jedouci pres Pétihosty) ive Spicce PD navazuje vSenohrabech nadale na vlaky linky S9, aby
nedochazelo k casovému soubéhu téchto spojll se spoji jedoucimi pres Pysely,Zajecice. Rozestup mezi
spoji v useku Senohraby — PySely pak je sice nepravidelny (cca 15-45 minut), avSak na pfijezdu/odjezdu
z Prahy je dosazen témér presny 30minutovy proklad.

Vzhledem k tomu, ze linka R49 je provozovana jen ve Spickach PD a prevazné vzdy jen ve Spickovém
sméru (v ranni Spié¢ce do Prahy, v odpoledni Spi¢ce z Prahy), jsou navrzeny odliSné (a navic nesymetrické)
¢asové polohy linky 651 pro ranni a pro odpoledni $picku. V protiSpickovém sméru je navrzena ndvaznost
obé&ma skupinami spojl na linku S9. Mimo 3picky PD jsou zfizeny navaznosti taktéz na linku S9. V sedle
PD jsou spoje linky S9 aktualné vedeny nesymetricky (resp. s osou symetrie cca v minuté 15), nesymetrie
je tim v tomto obdobi pfenesena i na linku 651 v iUseku Senohraby — PySely.

V tseku Pysely — Nespeky je navrzeno ponechani cca stavajiciho rozsahu provozu. Casové polohy jsou
zde ptizplsobeny ndvaznostem v Nespekach na linku 337, vznika tak synchronizaéni doba projevujici se
zvySenym pobytem (pfip. i rozdélenim spojl) v Pyselich, kde vSak dochazi k vyraznému lomu poptavky.

Pro spolehlivéjsi prdjezd serpentinou v Senohrabech lze provéfit mirné rozsiteni komunikace v mistech,
kde to pozemkové a terénni poméry umozni. Alternativné lze uvaZovat na lince 651 o nasazeni mensich
autobustll (Md - 10,5m, pfip. 9,5m vozidla).

82




Navrh strategie rozvoje regionalni autobusové dopravy na Ri¢ansku Navrhova ¢ast 5 o
Typ linky: Klasicka, denni
Trasa linky: Nespeky — PySely,,hotel Doly — PysSely,,sokolovna — PySely,,nam.
—Pysely,Zajecice — PySely,Nova Ves /
— Pétihosty

— Senohraby,,odb. — Senohraby,,U Zvoni¢ky — Senohraby,,u Skoly — Senohraby,,Zel.st.
— Hrusice,,na Smejkalce — Hrusice — Hrusice,,na Smejkalce — OndFejov,Turkovice —
Ondfejov,,Turkovicka — Ondrejov,,Skola — Ondrejov,,namésti — Ondrejov,,Dlazdéna —
Stribrna Skalice,Kost.Stfimelice,Skalka — Stfibrna Skalice,Kost.Stfimelice — Stfibrna
Skalice,Hrad.Stfimelice - Stfibrna Skalice,,V Mlstkach - Stfibrna Skalice,,namésti

Interval Spi¢ka / sedlo / e Nespeky — Pysely,,nam.: 60/120/120
vikend (min): e  Pysely,,nam. — Senohraby,,zel.st. (souhrnné): 15-45/120/120

e  Senohraby,,zel.st. — Hrusice: 60/-/120

e  Hrusice - Stfibrna Skalice,,namésti: 60/ /-
Konstrukéni poloha: Navaznosti v Senohrabech ve Spickach PD z/do Stfibrné Skalice, Ondfejova, Hrusic

a PySel (spoji jedoucimi pfes Zajecice) na vlaky linky R49 ve $pickovém smeéru,
ostatni ndvaznosti v Senohrabech na linku S9, ndvaznosti v Nespekach na linku
337:
e  Ranni $picka PD:
o Nespeky X:00, PySely X:15/X:45
o PySely X:00/X:30, Senohraby X:15 / X:00-X:15, Ondrejov X:30,
Stfibrna Skalice X:45/X:15
o PySely X:45/X:00, Senohraby X:00/X:45
e Odpoledni $picka PD:
o Nespeky X:00, PySely X:15/X:45
o PySely X:30/X:00, Senohraby X:45-X:00 / X:45, Ondrejov
X:15/X:30, Stfibrna Skalice X:30/X:15
o PySely X:00/X:15, Senohraby X:15/X:00
e Sedlo PD:
o Nespeky S:00, PySely S:15/L:45
o PySelyL:00/L:30, Senohraby L:15
o Vikendy: Nespeky S:00, PysSely S:15-S:30 / L:30-L:45, Senohraby
S:45/L:15, Hrusice L:00

Doporuceny typ vozidla: Sd (Md)
Turnusovy pocet vozidel: 5

Orientacni rocni objem

. . o 164 tis. km
dopravnich vykont:
Potiebné infrastrukturni Pro spolehlivéjsi prijezd serpentinou v Senohrabech provéfit jeji mirné rozsifeni
upravy: v mistech, kde to pozemkové a terénni poméry umozni
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3.2.1.33 Linka 653 Ondrejov — Kalisté — Chocerady

Vzhledem k prepravnim vysledk(im stavajici linky 653 i k neatraktivnimu (a mj. neparovému) poctu spojli
této linky je navrzeno jeji nahrazeni poptavkovou dopravou. Benefitem kromé vedeni kapacitné
odpovidajiciho vozidla je moznost zvySeni Cetnosti spojeni, které vSak bude realizovano pouze v pfipade,
Ze po ném bude poptavka.

V pfipadé, kdy bude kapacitné postacujici vozidlo s konstrukci dodavkového vozu (mikrobus), lze jako
dalSi benefit vnimat provoz této linky z Kalisté do Chocerad po mistni komunikaci vedouci podél feky
Sazavy, jelikoz obec Kalisté ma nejvétsi dojizdkové vztahy po Praze praveé do Chocerad. Pokud bude
kapacitné problematickym pouze Skolni spoj do Ondfejova, lze dostateCnou kapacitu zajistit vedenim
jednoho klasického autobusového spoje (napf. vyptjéenim vozidla z linky 490) v iseku Kalisté,Poddubi -
Ondrejov,,namésti.

Typ linky: Poptavkova doprava

Trasa linky: Ondfejov,,nameésti — Ondfejov,,Skola — Ondrejov,,Turkovicka — Ondrejov,Turkovice —
Kalisté,Lensedly — Kalisté — Kalisté,,v louckach — Kalisté,Poddubi —
Kalisté,Poddubi,Kropackovo - Kalisté,,jez Hvézdonice — Chocerady,, Tikalak —
Chocerady,,détské centrum — Chocerady

Interval Spicka / sedlo /

vikend (min): Dle poptévky

Konstrukéni poloha: Doporucené vychozi asové polohy dle navaznosti v zastavce Ondfejov,,namesti,
pfip. v Choceradech

Doporuceny typ vozidla: Mikrobus (dodavka s 8 misty k sezeni)

Turnusovy pocet vozidel: 1

Orientacni ro¢ni objem

dopravnich vykoni: Dle poptavky — poc€tu vyjetych spoju a jejich realné trasy

Potrebné infrastrukturni Ztizeni ,fiktivnich zastavek” Kalisté,Poddubi,Kropackovo, Kalisté,,jez Hvézdonice,
upravy: Chocerady,,Tikalak, Chocerady,,détské centrum

84




Né&vrh strategie rozvoje regionalni autobusové dopravy na Ri¢ansku Navrhova ¢ast

3.2.1.34 Linka 659 Cesky Brod — Kostelec nad Cernymi lesy — St¥ibrna Skalice

Navrhova linka 659 je koordinovana s linkami 660 a 385 tak, aby s nimi byla v pfiblizném prokladu.
V pracovni dny tak je v relaci Cesky Brod — Kostelec nad Cernymi lesy i mezi Kostelcem nad Cernymi lesy
a Konojedy souhrnny cca 30minutovy interval ve Spickach a 60minutovy interval v sedlech.

V prostoru mezi Kostelcem nad Cernymi lesy a Stfibrnou Skalici linka 659 v pracovni dny obsluhuje
nejvetsi obce, kterymi jsou Nucice a Konojedy (vzhledem k trase vSak obsluhuje téZ Prusice a Oplany).
Obsluha ViyZerek je v PD ponechana lince 385. O vikendech je jizn& od Kostelce nad Cernymi lesy navrzen
provoz pouze jedné linky — linka 385 jizn& od Kostelce nad Cernymi lesy tak o vikendech neni provozovéna
a trasa linky 659 je rozSifena o obsluhu obce VyzZerky.

Casova poloha linky odpovida snaze o rozvoj sitovosti nabidky, kdy jsou v Ceském Brodé sledovany
navaznosti nejen smér Praha, ale sekundarné téz smér Kolin. V Kostelci nad Cernymi lesy jsou pak
sledovany primarné navaznosti od Prahy a Ri¢an smér Nugice — Konojedy — Vlkanéice — St¥ibrna Skalice.
Ve $pi¢kach PD vsak uvedené navaznosti v Ceském Brodé umoziiuji regulérni dosaZeni taktového uzlu
v Kostelci nad Cernymi lesy, vznikaji zde tak navaznosti i od Prahy (H&j(l) na Cesky Brod. Ve Stfibrné
Skalici jsou primarné sledovany navaznosti na linku 651 ¢i 490 smér Senohraby/Strancice (na které dale
navazuji vlaky smér Praha) pro vznik alternativniho napojeni Vlkancic na Prahu po Zelezni¢ni ose.
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Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporucéeny typ vozidla:

Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni ro¢ni objem
dopravnich vykonii:

Potfebné infrastrukturni

upravy:

Klasicka, dennf

Cesky Brod,,Zel.st. — Cesky Brod,,Jana Kouly — Pfistoupim,,rozc. — Pfistoupim —
Krupa,,dviir Chrast — Krupa,,rozc.Syneé - Krupa — Kostelec n.C.L.,,Chaloupky —
Kostelec n.C.L.,Svatbin — Kostelec n.C.L,,Svatbinska — Kostelec n.C.L.,,sanatorium —
Kostelec n.é.l.,,ném. - Kostelec n.C.L.,,Komenského — Prusice — Prusice,,rozc. —
Nucice,,Na Kladivku — (Nucice — Vyzerky — Nucice —) Konojedy — Konojedy,,pila —
Konojedy,Klice — Oplany — Oplany,,h3j. — VyZerky,,rozc. — Vlkancice,,Komorce —
Vlkancice,,u Zbofeného Mlyna — Vlkancice — Vlkancice,,u Kralli — Vlkandice,,Stara
Hdra - Vlkandice,Pyskocely,na Babé - Vlkancice,Pyskocely - Stfibrna
Skalice,,Zel.st. — Stfibrna Skalice,,u Konvalink( — St¥ibrn4 Skalice,,Blatiny — Stfibrna
Skalice,,nameésti

e  Cesky Brod,,Zel.st. — Kostelec n.C.L,,nam.: 60/120/240
e Kostelec n.C.l.,,ndm - Stfibrna Skalice,,ndmésti: 60/120/120-240

e  Spicka PD - ndvaznosti ve $pickovém sméru v Ceském Brodé na linku
R41smér Praha a volnéiji téZ smér Kolin, v Kostelci nad Cernymi lesy na
linku 387 smér Praha (Haje) a Koufim, ve Stfibrné Skalici ve Spickovém
sméru na linku 651 (rdno smér Senohraby — PySely, odpoledne opacéné):

o Ranni $picka: Cesky Brod X:15/X:30, Kostelec nad Cernymi lesy
X:45/X:00, Stribrna Skalice X:15

o Odpoledni $picka: Cesky Brod X:30, Kostelec nad Cernymi lesy
X:00, Sttibrna Skalice X:45/X:15

e Sedlo PD - ndvaznost v Ceském Brodé na linku S1 smér Praha a voln&ji téZ
smér Kolin, ndvaznosti v Kostelci nad Cernymi lesy od Prahy (linka 381)

a Zasmuk (linka 321) smér Stfibrna Skalice, navaznost ve Stfibrné Skalici
na linku 490 smér Strancice a linku 382 smér Sazava:
o Cesky Brod L:20/S:40, Kostelec nad Cernymi lesy L:50/S:10,
Stfibrna Skalice S:30/L:30

e Vikendy — navaznost v Ceském Brodé& na linku S1 smé&r Praha a volnéji té7
smér Kolin, ndvaznosti v Kostelci nad Cernymi lesy od Prahy (linka 381)
smeér Stfibrna Skalice, ndvaznost ve Stfibrné Skalici na linku 490 smér
Strancice a 382 smér Sazava:

o Cesky Brod S:30/L:30, Kostelec nad Cernymi lesy S:50/L:10,
Stfibrna Skalice L:30/S:30

Sd
4

321 tis. km
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3.2.1.35 Linka 660 Cesky Brod — Kostelec nad Cernymi lesy — Uhlitské Janovice

U linky 660 je oproti stavajicimu stavu navrzeno prodlouZeni trasy z Kostelce nad Cernymi lesy pres
Olesku (mistni ¢asti Brnik, Oleska, Krymlov), Horni Kruty a Skvriiov do Uhlitskych Janovic. Cilem je
napojeni uvedenych mistnich &asti Olesky a sidel nachézejicich se mezi Kostelcem nad Cernymi lesy
a Uhlitskymi Janovicemi jizné& od silnice 1/2 na Kostelec nad Cernymi lesy a Prahu (at uz s prestupem na
linky jedouci z Kostelce nad Cernymi lesy po 1/2, nebo s prestupem na vlaky v C. Brodg).

Casové poloha linky odpovida snaze o rozvoj sitovosti nabidky, kdy jsou v Ceském Brodé sledovany
navaznosti nejen smér Praha, ale téZ sekundarné& smér Kolin. V relaci Kostelec nad Cernymi lesy —
Uhlifské Janovice je pak snahou dosahnout pfiblizného prokladu s linkou 321.

V pfipadé pozadavku obci v okresu Kolin a Kutna Hora lze trasu mezi Oleskou a Uhlitskymi Janovicemi
upravit dle potreby, doporucené je vSak zachovat dosazeni Uhlitskych Janovic v poloze X:30 (ve Spickach
PD obrat vozidla).

Stdvajici Skolni spoje z Doubravéic do Kostelce nad Cernymi lesy a opa&né jsou z linky 660 vy&lenény do
prodlouzené linky 823 (viz kapitola 3.2.1.39).

Typ linky: Klasicka, denni

Trasa linky: Cesky Brod,,7el.st. — Cesky Brod,,Jana Kouly — Pfistoupim,,rozc. — Pfistoupim —
Tuchoraz,,U Sad( - Tuchoraz — Pfehvozdi,,u hibitova — Pfehvozdi—
Kostelec n.C.L.,,Truba - Kozojedy — Kozojedy,,rozc. — Kostelec n.C.L.,,na Skalce -
Kostelec n.C.L.,,Trativody — Kostelec n.C.L.,,u kfizku - Kostelec n.C.L.,,nam. -
Kostelec n.C.L.,,sanatorium — Kostelec n.C.L.,,Svatbinska — Oleska,Brnik,u rybnika —
Oleska — Oleska,,rozc.Krymlov — Oleska,Krymlov — Malotice,Lhotky, rozc. Krymlov —
Barchovice,Radlice,rozc. — Barchovice,,0bU — Horni Kruty — Horni Kruty,Dolni Kruty
— Horni Kruty,Pfestavlky — Horni Kruty,Bohouriovice Il — Skvriiov — Uhlifské
Janovice,Blato — Uhlifské Janovice,,nam.

Interval Spicka / sedlo /

vikend (min): 60/120/240

Konstrukéni poloha: e Spicka PD - navaznosti v Ceském Brodé na linku R41smér Praha a volné&ji
téZ smér Kolin, navaznosti v Kozojedech od C. Brodu na linku 385 smér
Ri¢any - Praha, v Kostelci nad Cernymi lesy na linku 385 smér Konojedy:

o Cesky Brod X:00, Kostelec nad Cernymi lesy X:30, Uhlitské
Janovice X:30
e Sedlo PD - navaznost v Ceském Brodé na linku S1 smér Praha a volné&ji téZ
smér Kolin, ndvaznosti v Kostelci nad Cernymi lesy od Prahy (linka 381)
smér Uhlifské Janovice:
o Cesky Brod S:20/L:40, Kostelec nad Cernymi lesy S:50/L:10,
Uhlifské Janovice L:30/S:30
e Vikendy — navaznost v Ceském Brodé na linku S1 smé&r Praha a volnéji té7
smér Kolin, ndvaznosti v Kostelci nad Cernymi lesy od Prahy (linka 381)
smér Uhlifské Janovice:
o Cesky Brod S:20/L:40, Kostelec nad Cernymi lesy S:50/L:10,
Uhlifské Janovice L:30/S:30

Doporuceny typ vozidla: Sd
Turnusovy pocet vozidel: 4

Orientacni rocni objem

5 15 tis. k
dopravnich vykon: 315 tis. km

Potfebné infrastrukturni
Upravy:
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3.2.1.36 Linka 686 Rigany — Uvaly

U linky 686 je vtomto horizontu navrzeno zachovani trasy i rozsahu provozu. V navrhu dochazi
k systematizaci a symetrizaci linky s ndvaznostmi v Ri¢anech i Uvalech na vlaky smér Praha.

Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporuceny typ vozidla:

Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni ro¢ni objem
dopravnich vykonti:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Klasicka, denni

Riany, Wolkerova — Ri¢any,,podhradi - Ri¢any,,Masarykovo nam. —

Rigany,,U Mildna - Ri¢any,,Stefanikova — Ri¢any,,5.kvétna — Ri¢any,,Politickych
vézid - Riany,,nadrazi - Ri¢any,,Pod Lihovarem — Ri¢any,Rado$ovice,podjezd —
Rigany,Pacov,u hbitova — Ri¢any,Pacov — Rigany,Pacov,horni Pacov — B¥ezi,,u kiizku
— K¥enice, V Polniku — Kfenice — Slustice — Zlata — Skvorec, Trebohostice,3kola —
Skvorec, Trebohostice — Skvorec,Trebohostice,3kola — Skvorec,,nam. — Skvorec,,MS -
Uvaly,,Slovany — Uvaly,,pivovar — Uvaly,,ndmésti Arno$ta z Pardubic — Uvaly,,Husova
- Uvaly,,u mlyna — Uvaly,,Zel.st.

60/120/120

N&vaznost na linku S1 (S7) v Uvalech a na linku S9 v Ri¢anech, proklad s linkou 765
v tseku Rigany - Slustice, v PD proklad s linkou 329 v Giseku Slustice — Uvaly:

e Spicka PD: Ri¢any X:30, Uvaly X:15/X:45

e Sedlo PD: Ri¢any S:00, Uvaly S:45/L:15

e Vikendy: Ri¢any S:00, Uvaly S:45/L:15

Sd

197 tis. km

88




Né&vrh strategie rozvoje regionalni autobusové dopravy na Ri¢ansku Navrhova ¢ast

3.2.1.37 Linka 761 MHD Velké Popovice

Stavajici linku 761 zajiStujici obsluhu mistnich ¢asti obce Velké Popovice je navrZzeno prevést na
poptavkovou dopravu. Benefitem po provozné-ekonomické strance je, ze spojeni bude realizovano pouze
v pfipadé, Ze po ném bude poptavka.

Navrzeno je navic nasazeni mikrobust (vozidla dodavkové konstrukce s 8 misty k sezeni), u kterych je
predpoklad, ze umozni vedeni i do mistnich Casti, které dnes linkou 761 vhodné obslouzené nejsou
(Mok¥any, Kramsky, Klenové, Dubiny, Kfiva Ves), zamér je vSak vhodné provérit napft. zkusebnimi jizdami.

Navrh predpoklada vyuziti dvou mikrobus(, pficemz ve Spickach PD by byly vyuzity oba (jeden by byl
vyuzit pro obsluhu Mok¥an a Repéic, druhy pro obsluhu Brtnice, Kramského, Lojovic, Klenového, Kfivé Vsi
a Dubiny, pfip. by se dle poptavky jejich trasy prekryvaly), v sedle PD a o vikendech je pfedpoklad vyuZiti
pouze jednoho mikrobusu.

Pro pfipad nedostatecné kapacity na Skolnich spojich (zejména na rannim Skolnim spoji do Velkych
Popovic) je navrZeno prodlouzeni spoje (¢i spojd) linky 461 do Lojovic (viz kapitola 3.2.1.24).

Typ linky: Poptavkova doprava

Trasa linky: Velké Popovice,,Todice — Velké Popovice — Velké Popovice,,posta — Velké
Popovice,,pivovar — Petfikov,,rozc. — Kamenice,VSedobrovice — Velké
Popovice,Repdice - Velké Popovice,Mokiany — Velké Popovice,Repéice — Velké
Popovice,Brtnice — Velké Popovice,Kramsky — Velké Popovice,,rozc.Kramsky — Velké
Popovice,Lojovice — Velké Popovice,Klenové — Velké Popovice,Dubiny — Velké
Popovice,KFiva Ves — Velké Popovice,Lojovice — Velké Popovice,,rozc.Kramsky —
Velké Popovice,Brtnice — Velké Popovice,,pivovar — Velké Popovice,,poSta — Velké
Popovice - Velké Popovice,,Todice

:,'::(::‘";t;‘l’:;ka /sedlo/ 1o boptavky — a interval 60/60/60
Konstrukéni poloha: Doporucené vychozi Casové polohy dle ndvaznosti ve Velkych Popovicich (X:30)
Doporuceny typ vozidla: Mikrobus (dodavka s 8 misty k sezeni)

Turnusovy pocet vozidel: 2

Orientacni ro¢ni objem

dopravnich vykoni: Dle poptavky — poc€tu vyjetych spoju a jejich realné trasy

Potirebné infrastrukturni Ztizeni ,fiktivnich zastavek® v mistnich ¢astech Mokrany, Kramsky, Klenové, Dubiny
upravy: a Kfiva Ves
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3.2.1.38 Linka 765 Praha,,NadraZi Klanovice — Sibfina — Ri¢any — Velké Popovice — Kamenice

Na lince 765 je navrieno pretrasovani jizné od Ri¢an, kdy stévajici trasu pres Vodéradky, Jazlovice,
Modletice, Dobfejovice, Herink, Radéjovice a HluboCinku do Jesenice prebira linka 435. Linku 765 je
naopak navrzeno prodlouZit jiznim smérem pres Svétice, kolem strancické mistni ¢asti SvojSovice a pres
mistni ¢ast VSechromy do Velkych Popovic a dale do Kamenice.

Davodem je dnes nekonkurenceschopné spojeni Velkych Popovic s Ri¢any, kdy je toto realizovano
kombinaci linek 461 a S9 s celkovou cestovni dobou cca 30-35 minut (cestovni doba IAD ¢ini cca
15 minut), avSak s pfestupem ve Strancicich. Zohlednime-Lli navic dostupnostfi¢anského nadraziv ramci
mésta Ricany, ktera i z pohledu nékterych vyznamnych cilél dojizdky mize vyZadovat je$té prestup napt.
nafic¢anskou MHD, jedna se o pomérnou kratkou relaci s neatraktivnim spojenim verejnou dopravou
neodpovidajicim pfepravnimu vyznamu této relace.

Navrzena linka zajisti pfimé spojeni Ri¢an s Velkymi Popovicemi a Kamenici s atraktivn&jsi cestovni
dobou (Ri¢any,,Masarykovo nam. — Velké Popovice cca 20 minut). V tseku Velké Popovice — Kamenice
nahradi v PD vétSinu spojl linky 461.

O vikendech neni vtomto horizontu linka 765 navrZzena a obsluha Velkych Popovic a Kamenice tak je
ponechana lince 461.

Uprava trasy je navrzena i v severni &asti linky, kdy je navrzeno prodlouzenti linky ze Sibtiny pres Ujezd nad
Lesy k Nadrazi Klanovice s navaznostmi navlak smér centrum Prahy. Za tim ucelem je zadoucivybudovat
autobusové zastavky v Ujezdu nad Lesy vul. Zafianské a prip. Novosibfinské (mezi kfizovatkami
s ul. Staroklanovicka a Zari¢anska) ve vhodnych polohach.

Z hlediska ¢asovych poloh jsou sledovany ndvaznosti na vlaky (smér Praha) na Nadrazi Klanovice
av Ri¢anech, déle pak autobusové navaznosti v uzlech Velké Popovice a Kamenice, ve $pickach PD pak
i vzajemné navaznosti s linkou 435 v Ri¢anech.
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Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporucéeny typ vozidla:

Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni rocni objem
dopravnich vykonti:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Klasicka, dennf

Praha,,Néadrazi Klanovice — Praha,,Hulicka — Praha,,Ujezd nad Lesy - Sibfina,,Skola -
Sibfina - Slustice,,Skola — Slustice — Kfenice — Kfenice,,V Polniku — Bfezi,,V Jezirku —
Brezi,,Podskali — Bfezi,,V Jezirku — Brezi,,u kiizku — Iftl'éany,Pacov,hornl' Pacov -
Riany,Pacov - Ri¢any,Pacov,u hibitova — Ri¢any,RadoSovice Vétrnik —
Ri¢any,Radosovice,Haskova — Ri¢any,Radosovice,ZS Bezrugova —
Rigany,,nemocnice — Rigany,,Politickych vézii — Ri¢any,,nadrazi — Ri¢any,,U Milana
— Rigany,,Park A.Svehly - Ri¢any,,Masarykovo nam. — Ri¢any,, Marvanek — Svétice —
StrancCice,SvojSovice,rozc. — Strancice,VSechromy,sever — Strancice,VSechromy,jih —
Strandice,VSechromy,rozc.primyslova zéna — Velké Popovice,zimni stadion — Velké
Popovice,,posta — Velké Popovice — Velké Popovice,,Todice — Velké Popovice — Velké
Popovice,,posta — Velké Popovice,,pivovar — Petfikov,,rozc. —
KameniceVéedobrovice — Kamenice,Stifin — Kamenice,Stifin,u rybnika —
Sulice,Zelivec — Kamenice,Nova Hospoda — Kamenice,OleSovice —

Kamenice,, kult.ddm

60/120-240/-

Navaznosti na vlaky v Praze na Nadrazi Klanovice smér centrum Prahy, ndvaznosti
na linku S9 v Ri¢anech, na linku 363 ve Velkych Popovicich (pro spojeni v relaci
ﬁl’éany— Petfikov - ...), ndvaznost v Kamenici na linku 337 smér Praha a BeneSov, ve
$pickéach PD navic vzajemné pfipoje s linkou 435 v Ri¢anech:

o Spicka PD: Ri¢any X:00, Velké Popovice X:30, Kamenice X:45/X:15

e Sedlo PD: Iv?l'éany L:00, Velké Popovice L:30/S:30, Kamenice L:45/S:15

Sd
4

210 tis. km

e  Zfizeni zastavek na Praze 21 v Ujezdu nad Lesy v ul. Zafi¢anské a pfip.
Novosibfinské (mezi kfizovatkami s ul. Staroklanovicka a Zafi¢anska) ve
vhodnych polohach

e Obnoveni zastavky Strancice,SvojSovice,rozc. na silnici ll/107 u kfizovatky
s mistni komunikaci ze SvojSovic (jizni vyjezd)

o Vybudovani zastavek Strancice,VSechromy,sever
a StrancCice,VSechromy,jih v severni a jizni ¢asti intravildnu VSechrom na
silnici ll/107

e Obnoveni zastavky Strancice,VSechromy,rozc.primyslova zéna na silnici
11/107 pobliz okruzni k¥izovatky se silnici [11/00323

e Vlybudovani zastavky Velké Popovice,,zimni stadion na silnici ll/107 pobliz
zimniho stadionu
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Né&vrh strategie rozvoje regionalni autobusové dopravy na Ri¢ansku Navrhova ¢ast

3.2.1.39 Linka 823 Uvaly — Skvorec — Doubravéice — Kostelec nad Cernymi lesy

Na lince 823 je navrzeno prodlouZeni z Doubravéic déle pres Stihlice, Vyzlovku a Kozojedy do Kostelce
nad Cernymi lesy, pfi¢emz v tomto Useku se bude jednat o $kolni spoje, které jsou v SQ soué&asti linky
660.

V Useku Skvorec,,ndm. — Uvaly,,Zel.st. je navrzena mirna redukce provozu souvisejici se skute¢nosti, Ze
¢ast spojll v tomto Useku budou nové prodlouzené spoje linky 329 (souhrnné k poklesu rozsahu provozu
v tomto useku nedojde).

Casové poloha je prizplisobena navaznostem na linku S1 (S7) v Uvalech smér Praha a prokladu s linkami
686 a 329 mezi Skvorcem a Uvaly.

Typ linky: Klasicka, denni

Trasa linky: Uvaly,,Zel.st. — Uvaly,,u mlyna — Uvaly,,Husova — Uvaly,,ndmésti Arnosta z Pardubic
— Uvaly,,pivovar — Uvaly,,Slovany — Skvorec,,MS — Skvorec,,nam. - Skvorec,,rozc. -
PriSimasy — PriSimasy,Horka — PfiSimasy,,sklady Marca — HradeSin — Hradesin,,0bU
—Masojedy — Doubravcice,,Na Ctvrtich — Doubravéice — Doubravéice,,Na Cihadlech
— Doubravéice,V Edenu - Stihlice,,Doubravéicka — Vyzlovka — Kozojedy —
Kozojedy,,rozc. — Kostelec n.C.L.,,na Skalce — Kostelec n.C.L,,Trativody — Kostelec
n.C.L,,u kiizku - Kostelec n.C.L,,nam.

Interval Spicka / sedlo / e  Uvaly,,7el.st. - Skvorec,,nam.: 30/120/120
vikend (min): e  Skvorec,,ndm. - Doubravéice: 60/120/240

e Doubravéice - Kostelec n.C.L,,nam: vybrané spoje / -/ -
Konstrukéni poloha: Navaznosti v Uvalech na linku S1 (S7) smér Praha, proklad s linkami 686 a 329

v tiseku Uvaly — Skvorec, ve $pi¢kach PD navaznosti v Doubravéicich na linku 491
smér Mukarov i Cesky Brod:

e  Spicka PD: Uvaly X:30, Doubravéice X:00

e Sedlo PD: Uvaly S:15 (odjezd) / L:45 (pfijezd)

e Vikendy: Uvaly S:15 (odjezd) / L:45 (pfijezd)

Doporuceny typ vozidla: Sd
Turnusovy pocet vozidel: 3

Orientacni ro¢ni objem

dopravnich vykonii: 133 tis. km

Potfebné infrastrukturni
upravy:
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3.2.2 Vize 2030

V podkapitolach nize jsou popsany jednotlivé linky ndvrhového stavu ,,Vize 2030

Mapa linkového vedeniv oblasti se nachaziv pfiloze G.1, mapy taktovych uzld pak v pfilohach G.2 (Spicky
pracovnich dn(), G.3 (sedla pracovnich dn() a G.4 (vikendy).

Navrh provozni koncepce ve formé sitovych grafik se nachazi v pfilohach H.1 (8pi¢ky pracovnich dnd),
H.2 (sedla pracovnich dnt) a H.3 (vikendy). Navrh ¢ekacich dob se nachazi v ptiloze I.

V zelezni¢ni doprave je kalkulovano v navrhovém stavu ,,Vize 2030“ s témito provoznimi koncepcemi:

e Natratich 221 Praha - Bene$ov u Prahy, 210 Praha - Vrané nad Vltavou — Cer&any a 212 Cer&any
— Svétla nad Sazavou je dle zadani studie uvazovano s jizdnimi rfady, které jsou vystupem studie
»Zpracovani sitového jizdniho fadu pro traté 210, 212, 220, 221, 223“°. Na trati 221 je tak
predpokladédna méstem Ricany pozadovana implementace pasmového jizdniho fadu, kde jsou
provozovany:

o rychliky linky R17 Praha - BeneSov u Prahy — Tabor — Veseli nad LuZnici — Ceské
Budgjovice / Ceské Velenice v60minutovém taktu, které dosahuji taktového uzlu
BenesSov u Prahy v X:30,

o speésné vlaky linky R49 v intervalu 30/60/30 (Spicka PD / sedlo PD / vikend), které mezi
Prahou a Senohraby zastavuiji v tarifnich bodech Praha hl.n., Praha-VrSovice, Praha-
Zahradni Mésto, Ri¢any a Mnichovice, déle v Useku Senohraby — Bene$ov u Prahy
zastavkove a které dosahuji taktového uzlu BeneSov u Prahy v poloze X:30 a ve Spickach
PD a o vikendech téz v poloze X:00,

o osobni vlaky linky S9 provozované vintervalu 15/15/30 v Gseku Praha hl.n. — Ri¢any,
vintervalu 15/30/30v tGseku Ri¢any - Stranéice av intervalu 30/30/30 v tiseku Strandice
— Senohraby, které dosahuiji kratkych navaznosti ve stanici Senohraby na linku R49 smér
BeneSov u Prahy.

Na tratich 210 a 212 jsou v Cer&anech navazany linky S8 a S80 v polohach X:15/X:45 na spé&sné
vlaky linky R49 smér Praha (a mimo sedla PD téz BeneSov u Prahy).

e Na trati 011 je uvazovano s provozni koncepci, kterou zde HL. m. Praha a StfedoCesky kraj
predpokladaji po roce 2030 dle vybérového fizeni na dopravce velkokapacitnich elektrickych
jednotek EMU400.

e Na trati 230 (kde se jedna zejména o navaznosti v Kutné Hofe na linku 381) je predpokladana
provozni koncepce rychlikd linky RO Praha — Kolin — Kutna Hora — Havlick(v Brod — Brno/Jihlava,
ktera byla uvazovana ve vybérovém fizeni na dopravce této linky, ktery bude jeji provoz zajiStovat
od prosince 2026.

e Na ostatnich tratich v fe$ené oblasti byl predpokladéan aktualné platny JR (2024/25).

V MHD Ri¢any je dle zadani studie v ndvrhu ,Vize 2030“ uvazovéno s cilovou provozni koncepci dle
,»Planu dopravni obsluZnosti mésta pro obdobi2023-28 s vyhledem na roky 2028-33“°, a sice ve varianté
MAX.

° K dispozici ke staZzeni zde: https://www.ricany.cz/radnice/strategicke-dokumenty/dopravni-obsluznost/.
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3.2.2.1 Linka 227 Praha,,Héje — Praha,,Nedvézi — Kfenice/Babice

U prazské méstskeé linky 227 jedouci od metra C Haje pres Kolovraty do Nedvézi je navrZzeno prodlouzeni
do Stredoceského kraje, a sice ve dvou véetvich:

e do Kfenic (mj. na zakladé pozadavku této obce),
e pres fiCanskou mistni Cast Pacov a obec Brezi do Babic.

Ucelem prodlouzeni je napojeni Kfenic, Pacova, Bfezi a Babic na metro C, na kterém (resp. v jehoZ
blizkosti) se pro mnoho cestujicich dojizdéjicich do Prahy nachazi cil dojizdky.

V diisledku toho je navrzeno zkraceni linky 366 pouze do trasy Praha,,Depo Hostivar — Kfenice.
Casové polohy linky jsou navrzeny tak, aby:

e v Kfenicich byla linka 227 v prokladu s linkou 366 a dosahovala ve Spi¢kach PD navaznosti na

linku 686 smér Uvaly,
e v Babicich byla linka 227 v prokladu s linkou 364 a dosahovala navaznosti na linku 435 smér
Cesky Brod.
Typ linky: Klasicka, denni
Trasa linky: Praha,,Haje — Praha,,H4je — Praha,,Horcickova — Praha,,Jakobiho — Praha,,Sidlisté

Petrovice — Praha,,Betonarka — Praha,,Na Blanici — Praha,,Na Vrchach —
Praha,,Nadrazi Uhfinéves — Praha,,Picassova — Praha,,Nové namésti — Praha,,Nové
nameésti — Praha,,Uhfinéves — Praha, VenusSina — Praha,,Kolovraty — Praha,,Tehovicky
- Praha,,ékola Kolovraty — Praha,,Nad Dvorem - Praha,,Nad Parkanem -
Praha,,K Ri¢antim - Praha,,U Rozcesti — Praha,,Pankova — Praha,,Hajova -
Praha,,Nedvézi

- Praha,,Hajova — Krenice /

- Ri¢any,Pacov — Ri¢any,Pacov,Horni Pacov - Bfezi,,u kfizku —
Brezi,,V Jezirku — Bfezi — Babice

Interval Spicka / sedlo / e  Praha,,Haje — Praha,,Nedvézi: 20-30/60/60
vikend (min): e  Praha,,Nedvézi - Krenice: 60/120/120

e  Praha,,Nedvézi - Babice: 60/120/120
Konstrukéni poloha: Proklad v Kfenicich s linkou 366, proklad v Babicich s linkou 364.

e Spitka PD - navaznost v Kienicich na linku 686 smér Uvaly, ndvaznost
v Babicich na linku 435 smér Cesky Brod:
o Praha,,Nedvézi X:00/X:30, Babice X:15/X:45
e Sedlo PD a vikendy — navaznost v Babicich na linku 435 smér Cesky Brod:
o Kfenice S:00, Babice L:00

Doporuceny typ vozidla: Sd
Turnusovy pocetvozidel: 5

Orientacni rocni objem

° tis. k
dopravnich vykondi: 369 tis. km

Potfebné infrastrukturni
upravy:
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3.2.2.2 Linka 228 Praha,,Poliklinika MalesSice — Praha,,Benice — Ifkl’éany

U prazské méstské linky 228 jedouci od Polikliniky MaleSice pres Depo Hostival, Nadrazi Uhfinéves do
Benic je navrzeno prodlouZeni pres Lipany déle do Ri¢an (pres Kufi a centrum mésta na Olivovnu).

Cilem je odstranéni pomyslné bariéry na hranicich Prahy a StfedoCeského kraje a zajiSténi spojeni do
Ri¢an pro geograficky blizké prazské méstské &tvrti Benice a Lipany. Zarover tim dojde k vytvoreni
pfimého spojeni z Ri¢an do dalsich ¢asti Prahy.

Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporuceny typ vozidla:

Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni rocni objem
dopravnich vykonti:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Klasicka, dennf

Praha,,Poliklinika Malesice — Praha,,Sidli5té Malesice — Praha,,Cernicka —
Praha,,Limuzska — Praha,,Nové Strasnice — Praha,,Depo Hostivai — Praha,,Depo
Hostivaf — Praha,,MaleSicka tovarna — Praha,,Na Homoli — Praha,,Primyslova —
Praha,,Ustfedni - Praha,,Obchodni centrum Stérboholy — Praha,,Stérboholy —
Praha,,Skola Stérboholy — Praha,,Perspektivni — Praha,,Skola Dube& — Praha,,Za
Pavilonem - Praha,,Lazenka — Praha,,Dubec¢ek — Praha,,Dubecsky hibitov —
Praha,,K Hadku — Praha,,BeCovska — Praha,,U Uhfinéveské obory — Praha,,Picassova
— Praha,,Nadrazi Uhfinéves — Praha,,Picassova — Praha,,Nové namésti — Praha,,Ke
KF¥izi — Praha,,Lnafska — Praha,,Rajecka — Praha,,K Lipantim — Praha,,Benice —
Praha,,Lipany — Ri¢any,Kufi — Ri¢any,Kufi,Kuficko — Ri¢any,,hfbitov — Ri¢any,,u lipy -
Rigany,,Masarykovo nam. — Ri¢any,,Park A.Svehly - Ri¢any,,U Milana -
Rigany,,nadrazi — Ri¢any,, Politickych véziitl - Ri¢any,,nemocnice -
Ri¢any,Radosovice,sokolovna — Ri¢any,,Rychta — Ri¢any,,Olivovna

e  Praha,,Poliklinika MaleSice — Praha,,Obchodni centrum étérboholy:

30/30/30

e  Praha,,Obchodni centrum étérboholy— Praha,,Benice:
30/60/60

e Praha,,Benice - kal'c“:any,,Olivovna:
60/60/120

Praha,,Benice X:30, Ri¢any,,Olivovna X:00
Md
5

449 tis. km

e Zfizeni zastavky Praha,,Lipany pro jizdu od Prahy,,Benic na Riany,,Kufi
aopacné
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3.2.2.3 Linka 303 Praha,,Cerny Most - Kfenice — Praha,,Nedvézi - Ri¢any

U linky 303 je oproti navrhu ,Vize 2025“ navrzeno prodlouzeni linky z Kfenic dale pres prazskou Ctvrt
Nedvézi do Rican.

Cilem je odstranéni pomyslné bariéry na hranicich Prahy a StfedoCeského kraje a zajiSténi spojeni
Nedvézi s geograficky sousedicimi Ri¢any a zaroveri vytvoreni pfimého spojeni z Ri¢an do dalich &asti
Prahy.

Typ linky: Klasicka, denni, radialni

Trasa linky: Praha,,éerny Most - Praha,,Chvaly — Praha,,Vojicka — Praha,,Nadrazi Horni
Pocernice — Praha,,Lukavecka — Praha,,Divadlo Horni Po¢ernice — Praha,,Na
Kovarné — Praha,,Sychrov — Sestajovice,, Za Stodolami — Sestajovice,,Balkan —
éestajovice,,Praiské - Praha,,Bazar — Praha,,Smrzovska — Praha,,Smifticka —
Praha,,Néadrazi Klanovice — Praha,,Nadrazi Klanovice-sever — Praha,,Hulické -
Praha,,Ujezd nad Lesy — Praha,,Posta Ujezd nad Lesy — Praha,,Druhanicka —
Praha,,Jezovicka — Praha,,Kvasinska — Praha,,Kolodéje — Sibfina,Stupice —
Sibfina,,Zahradni — Sibfina — (Sibfina,,Skola — Sibfina,,Na Palouc¢ku - Sibfina -)
Sibfina,,Zahradni — Kfenice,,K Sibfiné — Kfenice — Praha,,Hajova — Praha,,Nedvézi -
Praha,,Hajova — Ricany,,priim. areal Cernokostelecka — Ri¢any,Radosovice Vétrnik —
Ri¢any,Radosovice,podjezd — Ri¢any,,Pod Lihovarem — Ri¢any,,nadrazi -
Rigany,,Politickych véziiti — Ri¢any,,nemocnice — Ri¢any,Radosovice,sokolovna —
Rigany,,Rychta - Ri¢any,,Olivovna

Interval Spicka / sedlo / Praha,,Cerny Most - Praha,,Kolodgje: 20-30/60/60
vikend (min): Praha,,Kolodgje — Kfenice: 20-30/60/120
K¥enice — Ri¢any,,Olivovna: 60/60/120
Konstrukéni poloha: e  Kfenice X:00 (ve Spicce téz X:30)
e  Praha,,Nadrazi Klanovice (sever) - navaznosti na vlaky smér Praha (linky
S61, S1)

e Rigany,,Olivovna X:30
Doporuceny typ vozidla: Sd
Turnusovy pocet vozidel: 8

Orientacni rocni objem

dopravnich vykon(i: 499 tis. km

Potfebné infrastrukturni
upravy:
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3.2.2.4 Linka 321 Praha,,Haje - Ri¢any — Kostelec nad Cernymi lesy — Zasmuky — Uhlitské Janovice

U linky 321 se nenavrhuji zmeény v trasovani, intervalech ani konstrukcni poloze oproti navrhu ,.Vize 2025
Predpoklad4 se pouze vyuZiti nové zastavky Ri¢any,,Olivovna na silnici 1/2 (v ul. Cernokostelecké).

Typ linky: Klasicka, denni

Trasa linky: Praha,,H4je — Praha,,Hor¢i¢kova — Praha,,Sidlisté Petrovice — Praha,,Nové ndmésti —
Praha,,Uhfinéves — Riany,,Priim.areéal Cernokostelecka —
Rigany,Rados$ovice,Haskova — Rigany,Radosovice,sokolovna — Ri¢any,,Rychta —
ﬁiéany,,Olivovna —Tehovec,,Vojkov — Mukarov — Louniovice,,l.hraz —
Lounovice,,ll.hraz — Vyzlovka — Kozojedy,,rozc. — Kostelec n.C.L,,na Skalce —
Kostelec n.C.L.,,Trativody — Kostelec n.C.L.,,u kfizku — Kostelec n.C.L.,,nam. -
Kostelec n.C.l.,,sanatorium — Kostelec n.C.L.,,Svatbinska — Oleska —
Oleska,,rozc.Krymlov — Zdanice — Zdanice,,u Jant — Malotice —
Zasmuky,Doubravéany — Zasmuky,,rozc.VrSice — Zasmuky,,Dupanda —
Zasmuky,,ndam. — Zasmuky,,5.kvétna — Zasmuky,Sobocice - Vavfinec -
Vavrinec,Chmelisté — Uhlifské Janovice,,nam.

Interval Spicka / sedlo /

vikend (min): 60/120/120

Konstrukéni poloha: e PD-proklad s linkou 381 a 387:
o Spicka: Mukatov X:00, Kostelec nad Cernymi lesy X:15/X:45,
Zdéanice,,u Jan( X:30, Uhlifské Janovice X:00
o Sedlo: Mukarov S:00, Kostelec nad éernymi lesy S:15/L:45,
Zdanice,,u Jant S:30/L:30, Uhlitské Janovice L:00
e Vikendy - proklad s linkou 381: Mukarov L:30/S:30, Kostelec nad Cernymi
lesy L:45/S:15, Zdanice,,u Jand S:00, Uhlifské Janovice S:30/L:30

Doporuceny typ vozidla: Kb
Turnusovy pocet vozidel: 4

Orientacni rocni objem

dopravnich vykon(i: 493 tis. km

Potfebné infrastrukturni

. e Zfizeni zastavky Ricany,Olivovna na silnici I/2 (v ul. Cernokostelecké)
upravy:
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3.2.2.5 Linka 325 Praha,,Nadrazi Uhfinéves — Cestlice — Priihonice — Jesenice

U linky 325 se oproti navrhu ,Vize 2025“ navrhuje prodlouZeni z Cestlic ptes Prlihonice, prazské Hrnéite
a Vestec do Jesenice pro pokryti dojizdkovych vztahi v této ose. NavrZzeno je zachovani 60minutového
intervalu. Pfizplisobena je ¢asova poloha tak, aby byly zfizeny navaznosti v Jesenici pti zachovani
navaznosti na Nadrazi Uhfinéves na linku S9.

Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporuceny typ vozidla:

Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni ro¢ni objem
dopravnich vykonti:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Klasicka, dennf

Praha,,Néadrazi Uhfinéves — Praha,,Picassova — Praha,,Nové namésti — Praha,,Ke
KFizi — Praha,,K Pitkovi¢kam — Praha,,Nové Pitkovice — Cestlice — Cestlice,,Lipové -
Cestlice,,zabavni park — Cestlice,,nakupni zéna — Cestlice,,V Oblouku — Priihonice -
Priihonice,,Hole — Prihonice,,Tovarni — Prihonice,,hajovna — Prihonice,Rozkos —
Praha,,Hrnéitsky hrbitov — Praha,,Hrnéife — Praha,,Drazdecka —
Jesenice,Zdimé&fice,sportovni aredl — Vestec,,u vodarny — Vestec,,u Klimesd -
Vestec,,0becni Gfad — Vestec,,Satalka — Jesenice,,bytovky — Jesenice

60/60/60

N&vaznost v Jesenici na linku 435 smér Ri¢any
. épiéka PD: Praha,,Nadrazi Uhtinéves X:30, Jesenice X:15/X:45
e  Sedlo PD: Praha,,Nadrazi Uhfinéves X:15/X:45, Jesenice X:00
e Vikendy: Praha,,Nadrazi Uhfinéves X:15/X:45, Jesenice X:00

Sd

219 tis. km

98




Né&vrh strategie rozvoje regionalni autobusové dopravy na Ri¢ansku Navrhova ¢ast

3.2.2.6 Linka 328 Praha,,Opatov - Priihonice — Cestlice — Popovi¢ky,Chomutovice

U linky 328 se nenavrhuji zasadni zmény vtrasovani a intervalech oproti navrhu ,Vize 2025
Predpokladaji se pouze Upravy Casové polohy v souvislosti nepatrnymi ¢asovymi posuny linek 357, 385,

423 a 469.

Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporucéeny typ vozidla:

Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni ro¢ni objem
dopravnich vykonii:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Klasicka, dennf

Praha,,Opatov — Praha,,Ke Katefinkam — Praha,,Zdiméficka — Praha,,Katefinky —
Praha,,Ke smréiné — Praha,,Na Formance — Praha,,Sukovska — Praha,,Ve vilkach —
Praha,,Formanska — Praha,,Ujezd u Prdhonic - Priihonice,,Komarov —
Prtihonice,,Hole — Priihonice - Cestlice, V Oblouku - Cestlice,,nakupni zéna —
Cestlice,,zabavni park — Cestlice,,Rehau - Cestlice - Cestlice,, Lipova —
DobFejovice,,Cestlické — Dobfejovice,,Na Navsi — Dobtejovice,,Jesenicka — Herink —
Modletice — Modletice,,rozc. — Popovicky,,rozc. — Popovi¢ky,Chomutovice

e Praha,Opatov - Cesltice: 30/60/60
o Cestlice — Popovicky,Chomutovice: vybrané spoje'® / vybrané spoje’ / —

ProloZeni s linkami 357, 385, 423 a 469 mezi Prihonicemi a Cestlicemi
Sd
4

210 tis. km

10 Zejména $kolni spoje do/z Priihonic (az v 60min taktu — zejména v poledni/odpoledni Skolni $picce)
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3.2.2.7 Linka 329 Praha,,Skalka — Sibfina — Skvorec — Uvaly

U linky 329 se oproti navrhu ,\Vize 2025“ navrhuje navyseni rozsahu provozu prodlouzenim vSech spojl
do Uval k Zelezniéni stanici a zaji$t&nim intervalu 60/120/120 minut ($pi¢ka PD / sedlo PD / vikendy).
Zérovefi je navrzena systematizace tak, aby bylo v Useku Slustice — Uvaly spole¢né s linkou 686 zajisténo
spojeni vsouhrnném intervalu 30/60/60 minut a v useku Skvorec,,nam. — Uvaly,,iel.st. spolecné
s linkami 686 a 823 spojeni v intervalu 15/30/30 minut.

Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporuceny typ vozidla:

Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni ro¢ni objem
dopravnich vykont:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Klasicka, denni

Praha,,Skalka — Praha,,Michelangelova — Praha,,PloSna — Praha,,Mokfanska —
Praha,,Myslinska — Praha,,Kablo — Praha,,V Chotejné — Praha,,V Novych domcich -
Praha,,U Tovaren — Praha,,Tovarny Hostivar — Praha,,Za Nadjezdem —

Praha,,U Stfediska — Praha,,Dolni Mécholupy — Praha,,K Dube&ku — Praha,,Dubeéek
— Praha,,Lazerika — Praha,,Za Pavilonem — Praha,,Skola Dubeé& — Praha,,Dubeé —
Praha,,Kolodgjska obora — Praha,,Pod Oborou - Praha,,Kvasinska — Praha,,Kolodéje
- Sibfina,,Na Paloucku - Sibfina — (Kvétnice,,rozc. — Kvétnice — DobroCovice —
Kvétnice — Kvétnice,,rozc. -) Sibfina — Slustice,,Skola - Zlata - Skvorec,,nam. —
Skvorec,,MS - Uvaly,,Slovany — Uvaly,,pivovar — Uvaly,,ndmésti Arnosta z Pardubic -
Uvaly,,Husova — Uvaly,,u mlyna - Uvaly,,Zel.st.

60/120/120

Proklad s linkou 686 mezi Slusticemi a Uvaly:
e  Spicka: Uvaly,,zel.st. X:45 (pfijezd) / X:15 (odjezd)
e Sedlo: Uvaly, Zel.st. cca L:45 (pFijezd) / S:15 (odjezd)
o Vikendy: Uvaly, zel.st. cca S:45 (pfijezd) / L:15 (odjezd)

Sd
3

269 tis. km
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3.2.2.8 Linka 335 Praha,,Budéjovicka — Jesenice — Kamenice

U linky 335 se oproti navrhu ,Vize 2025“ navrhuje navySeni rozsahu provozu v sedlech PD, kdy se
predpoklada obdobny model provozu jako ve Spickach PD, pouze s dvojnasobnym intervalem, tedy:

e polovina spoj (v intervalu 120 minut) jede zévlekem pies obce Radé&jovice a K¥izkovy Ujezdec,
e polovina spojt (vintervalu 120 minut) jede zavlekem pfes Sulice a Sulice,Nechanice.

Této Upraveé je uzplsobena i ¢asova poloha spojt, kdy jsou spoji jedoucimi pfes Radéjovice sledovany
navaznosti na linku 435 v relaci Kamenice — Ri¢any.

Ve $pickach PD a o vikendech se predpokladéd zachovani zakladniho modelu JR (pouze s ptipadnymi
minutovymi Upravami ¢asovych poloh) dle navrhu ,Vize 2025

Typ linky: Klasicka, denni

Trasa linky: Praha,,Budéjovicka — Praha,,Nemocnice Kr¢ — Praha,,Ustav matefstvi — Praha,,IKEM
—Praha,,Zelené domky — Praha,,U Tti svatych — Praha,,Betan — Praha,,Pramenna —
Vestec,,Safina — Vestec,,obchodni centrum - Vestec,,Satalka — Jesenice,,bytovky —
Jesenice - Jesenice,Horni Jir€any — Jesenice,Horni Jircanyyyodarna —
Sulice,Hlubocdinka,obchodni centrum — Sulice,Hlubodinka,obchodni centrum —
Radgjovice — Radgjovice,Olesky - Kfizkovy Ujezdec,Cenétice - Kfizkovy Ujezdec —
Sulice,Hlubocinka — Sulice,,Na Kfizkach — Sulice,,Na Kfizkach — Sulice —
Sulice,Nechanice — Sulice - Sulice,,Na KFizkach — Sulice,Zelivec,Mandava —
Sulice,Zelivec — Kostelec u KFizk(l,,skola — Kostelec u Kfizkd — Kamenice,Skuhef —
Kamenice,,u Dvora — Kamenice,,kult.dim

Interval Spicka / sedlo /

vikend (min): 307607120

Konstrukéni poloha: o  Spicka PD - kratka navaznost na linku 435 v Rad&jovicich (spojeni v relaci
Kamenice — Ri¢any), ndvaznost na linku 339 v Kamenici smér Tynec nad
Séazavou:

o Kamenice X:00 (spoje pres Radéjovice) / X:30 (spoje pres Sulice)
e  Sedlo PD - kratka navaznost na linku 435 v Radéjovicich (spojeni v relaci
Kamenice — Ri¢any), ndvaznost na linku 339 v Kamenici smér Tynec nad
Séazavou:
o Spoje pres Radgjovice — Kamenice S:15 (pfijezd) / L:45 (odjezd)
o Spoje pres Sulice — Kamenice L:15 (pfijezd) / S:45 (odjezd)
e Vikend - ndvaznost na linku 337 smér BeneSov:
o Jesenice L:00, Kamenice,,kult.dim L:45 (pfijezd) / S:15 (odjezd)

Doporuceny typ vozidla: Sd
Turnusovy pocet vozidel: 6

Orientacni ro¢ni objem

dopravnich vykon(: 456 tis. km

Potfebné infrastrukturni
upravy:
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3.2.2.9 Linka 337 Praha,,Budéjovicka — Jesenice — Kamenice — BeneSov

U linky 337 se oproti navrhu ,Vize 2025 navrhuje navySeni rozsahu provozu v Useku Kamenice,,kult.dim
- Benesov,,Terminal na interval 30/60/60 minut (Spicka PD / sedlo PD / vikendy). V disledku navyseni
rozsahu provozu ina lince 339 je na lince 337 naopak navrZzeno snizeni rozsahu provozu v useku
Praha,,Budéjovickd — Kamenice,,kult.ddm na interval 30/60/60 minut (pfevedeni ¢asti spojl pod linku

339).

Typ linky:
Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporuceny typ vozidla:

Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni rocni objem
dopravnich vykonti:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Klasicka, denni

Praha,,Budéjovicka — Praha,,Nemocnice Kr¢ — Praha,,IKEM - Praha,,U T¥i svatych —
Praha,,Betan — Praha,,Pramennd — Vestec,,Safina — Vestec,,obchodni centrum -
Vestec,,Satalka — Jesenice,,bytovky — Jesenice — Jesenice,Horni Jiréany —
Jesenice,Horni Jiréany,vodarna — Sulice,Hlubo¢inka,obchodni centrum —
Sulice,Hluboginka — Sulice,,Na K¥izkach — Sulice,Zelivec,Mandava — Sulice,Zelivec —
Kamenice,Nova Hospoda — Kamenice,OleSovice — Kamenice,,kult.dim —
Kamenice,,Valnovka — Kamenice,Ladvi — Kamenice,,Kuklik — Rehenice,Babice —
Rehenice,Kfivaéek — Nespeky,,rozc.Pysely — Nespeky — Nespeky,Méstecko — Pofici
n.Saz.,,rozc.Nové Méstecko — Pofi¢i n.Saz. — Mrac,,obec — BenesSov,,Lidl -
Benesov,,Terminal

30/60/60

Proklad s linkou 339 v Useku Praha,,Budéjovicka — Kamenice,,kult.dim, ndvaznosti
v BeneSové na Zelezni¢ni dalkovou linku R17 Praha — BeneSov u Prahy — Tabor —
Veseli nad Luznici — Ceské Budgjovice / Ceské Velenice, v Nespekach na linku 651
smeér Pysely:
e Spitka PD: Kamenice X:45/X:15, Nespeky X:00/X:30, Benesov X:30/X:00
e Sedlo PD a vikendy: Kamenice X:45/X:15, Nespeky X:00, BeneSov X:30

Kb
7

670 tis. km
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3.2.2.10 Linka 339 Praha,,Budéjovicka — Jesenice — Kamenice — Tynec nad Sazavou

U linky 339 se oproti navrhu ,Vize 2025“ navrhuje navySeni rozsahu provozu v celé trase na interval
30/60/60 minut (mezi Prahou a Kamenici se jedna o pfevedeni spojl z linky 337 pod 339).

Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporucéeny typ vozidla:

Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni ro¢ni objem
dopravnich vykonii:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Klasicka, denni

Praha,,Budéjovicka — Praha,,Nemocnice Kr¢ — Praha,,IKEM - Praha,,U T¥i svatych —
Praha,,Betan — Praha,,Pramennd — Vestec,,Safina — Vestec,,obchodni centrum -
Vestec,,Satalka — Jesenice,,bytovky — Jesenice — Jesenice,Horni Jiréany —
Jesenice,Horni Jir€any,vodarna — Sulice,Hlubocinka,obchodni centrum —

Sulice,Hluboginka — Sulice,,Na K¥izkach — Sulice,Zelivec,Mandava — Sulice,Zelivec —

Kamenice,Nova Hospoda — Kamenice,OleSovice — Kamenice,,kult.dim —
Kamenice,,Valnovka — Kamenice,Ladvi — Kamenice,,Kuklik — Rehenice,Babice —
Rehenice,,Dafboze - Tynec n.Saz.,Cakovice — Tynec n.S4z.,,Cisté potoky — Tynec
n.Saz.,Zbofeny Kostelec,hrad — Tynec n.Saz.,,zel.st.

30/60/60
Proklad s linkou 337:

e Spicka PD: Kamenice X:00/X:30, Tynec nad Sazavou X:30/X:00
e Sedlo PD avikendy: Kamenice X:15/X:45, Tynec nad Sazavou X:45/L:15

Kb
6

547 tis. km
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3.2.2.11 Linka 357 Praha,,Opatov - Prithonice — Cestlice — Modletice — Ri¢any

U linky 357 se navrhuje zménav trasovani, kdy je navrzeno prodlouzeni linky do ficanské primyslové zény
Prologis Park Prague D1 West (ul. Zdébradska) pro lepsi obslouZeni této primyslové zény. Obrat vozidla
se navrhuje v jizni ¢asti ul. K Borovému. V linkovém intervalu se nenavrhuji oproti navrhu ,Vize 2025
zasadni zmény, predpokladaji se pouze uUpravy Casové polohy v souvislosti s prodlouzenim trasy
a nepatrnymi ¢asovymi posuny linek 328, 385, 423 a 469.

Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporucéeny typ vozidla:

Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni ro¢ni objem
dopravnich vykonii:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Klasicka, denni

Praha,,Opatov — Praha,,Seberov — Praha, V ladech — Praha,,Pod Vsi — Praha,,Skola
Seberov - Praha,,Hrnéifsky hbitov — Priihonice,Rozko$ — Priihonice,,hdjovna —
Prdihonice,,Tovarni — Proihonice,,Hole — Priihonice — Cestlice,,V Oblouku -
Cestlice,,nakupni zéna - Cestlice,,Polni - Cestlice — Cestlice,,Lipové —
DobFejovice,,Cestlické — Dobfejovice,,Na Navsi — Dobiejovice,,KoSumberk —
Modletice,,V hirce — Modletice,,Kaufland — Modletice,,Doubravice,rozc. —
Modletice,,rozc.Doubravice — ﬁl’éany,Jailovice,Zdébrady -

Ri¢any,Jazlovice,K Borovému - Rigany,JaZlovice,K Borovému jih

e  Praha,,Opatov - Prlihonice: 30/60/60

e  Priihonice - Cestlice: 60/60/60

o Cestlice — Ri¢any,Jazlovice,K Borovému jih:
vybrané spoje' / vybrané spoje’! / -

Prolozeni s linkami 328, 385, 423 a 469 mezi Prihonicemi a Cestlicemi
Sd
3

211 tis. km

e  Zfizeni zastavky Modletice,,Doubravice,rozc. na silnici [I/101 pobliz
kfizovatky s 111/00318 pro moznost obslouZeni pfilehlé ¢asti primyslové
z6ny a Doubravic spoji jedoucimi po 11/101 (bez nutnosti zajizdéni do
obrati$té Modletice,,Doubravice)

e Provéfeni umoznéni obratu (a zfizeni zastavky) v Ri¢anech v jizni &asti
ul. K Borovému

" AZ v 60minutovém taktu
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3.2.2.12 Linka 363 Praha,,Opatov — Cestlice — Velké Popovice — Senohraby

U linky 363 je oproti navrhu ,Vize 2025 navrzeno prodlouZeni trasy z Velkych Popovic pfes kunickou
mistni ¢ast Dolni Lomnice a MiroSovice do Senohrab k Zelezni¢ni stanici. Dlvodem tohoto navrhu je
prohloubeni sitovosti vetejné dopravy, konkrétné je Gcelem tohoto prodlouZeni napojeni Cestlicka
a Velkopopovicka na Zelezni¢ni dopravu v Senohrabech smér BeneSov, kde lze dale prestoupit i na
délkovou dopravu (rychliky linky R17 smér Tabor — Veseli nad Luznici — Ceské Budg&jovice / Ceské
Velenice).

Vzhledem kmensi Sifi komunikace 111/1018 mezi Dolni Lomnici a MiroSovicemi a jejim smérovym
pomérdm v Dolni Lomnici je aktualné od k¥izovatky u Bonavity po obec MiroSovice zakazan vjezd vozidel
nebo soupray, jejichz okamzita délka presahuje 10 m. Je tak vhodné zde zamér prodlouzeni autobusové
linky dale posoudit a provéfit napf. zkusebnimi jizdami a analyzou vlecnych kivek a zfidit autobustim PID
pripadné vyjimku z uvedeného zakazu (i dnes je vSak linka 461 provozovana v Casti Useku, kde je tento
zakaz platny — od Bonavity po Dolni Lomnici). Je tfeba téZ zminit, ze vinkriminovaném useku byla
historicky (do roku 2019) autobusova doprava (se standardnimi autobusy) provozovana.

Na zakladé pozadavku obce MiroSovice je vedeni linky navrzeno mimo centrum této obce, tedy do
Senohrab po silnici I/3. V pfipadé, Ze by obec v budoucnu projevila zajem o trasovani do centra obce,
Casovy prostor pro zavlek linky mezi navaznostmi ve Velkych Popovicich a v Senohrabech na lince
existuje, a zavlek do obce tak mozny za predpokladu existence moznosti obratu (napf. u nadrazi) je.

Casové poloha linky je pfizpGisobena vyse uvedenému uéelu, v Senohrabech je tak navrzena ndvaznost
na linku R49 smér BeneSov u Prahy.

NavrZeno je dale provéreni Upravy zastavky Petfikov,,rozc. tak, aby spoje smér Praha (tato linka) a smér
Kamenice (linka 765) mohly vyCkavat na pfipadné zpozdéné pfipoje z Kamenice/Prahy.

Typ linky: Klasicka, denni

Trasa linky: Praha,,Opatov — Cestlice,,V Oblouku — Cestlice,,nékupnizéna — Cestlice,,Polni—
Cestlice - Cestlice,,Lipova — Dobtejovice,,Cestlicka — Dobrejovice,,Na Navsi —
Dobftejovice,,Jesenicka — Herink — Modletice — Modletice,,rozc. — Popovicky,,rozc. —
Popovicky,Chomutovice — Popovi¢ky,Nebrenice — Petfikov,Radimovice - Petfikov —
Petfikov,,rozc. — Velké Popovice,,pivovar — Velké Popovice,,posta — Velké Popovice —
Velké Popovice,,Todice — Kunice,,rozc.Vidovice — Kunice,Dolni Lomnice,Lomnicka —
Kunice,Dolni Lomnice — MiroSovice,,Cerpaci stanice — Senohraby,,odb. —
Senohraby,,U Zvoni¢ky — Senohraby,,u Skoly — Senohraby,,Zel.st.

Interval Spicka / sedlo / Praha,,Opatov — Popovicky,Chomutovice: 30/60/60
vikend (min): Popovicky,Chomutovice — Velké Popovice,,Todice:  60/60/60
Velké Popovice,,Todice — Senohraby,,zel.st.: 60/120/120
Konstrukéni poloha: Navaznosti na linku 765 (pFip. i 461) ve Velkych Popovicich, ndvaznosti na linku R49

v Senohrabech smér BeneSov u Prahy: Velké Popovice X:30, Senohraby X:00 (S:00)
Doporuceny typ vozidla: Sd
Turnusovy pocet vozidel: 4

Orientacni ro¢ni objem

, . o 444 tis. km
dopravnich vykonu:
Potfebné infrastrukturni e Provéfeni Upravy zastavky Petfikov,,rozc. pro moznost vyckavani spojt
upravy: (smér Praha a Kamenice)
e  Zfizeni zastavky MiroSovice,,Cerpaci stanice v ul. Hlavni u najezdu na silnici
1/3
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3.2.2.13 Linka 364 Praha,,Depo Hostivar — Ri¢any — Bfezi — Babice

U linky 364 se oproti navrhu ,Vize 2025“ navrhuje zkraceni intervalu o vikendech na 120 minut a Uprava
¢asovych poloh v souvislosti s Upravami na linkach 227 a 366 tak, aby byl v Babicich zajistén proklad se
spoji linky 227 navrzenymi do Babic a se spoji linky 366 v Useku Praha,,Depo Hostivaf — Praha,,Uhfinéves.

Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporucéeny typ vozidla:

Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni ro¢ni objem
dopravnich vykonii:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Klasicka, dennf

Praha,,Depo Hostivaf — Praha,,MaleSicka tovarna — Praha,,Na Homoli —
Praha,,Priimyslova — Praha,,Ustfedni — Praha,,Kutnohorska —
Praha,,Dolnomécholupské — Praha,,Dolni Mécholupy — Praha,,Primstav —
Praha,,Fruta — Praha,,Na Vrchach — Praha,,Picassova — Praha,,Nové ndamésti —
Praha,,Nové ndmésti — Praha,,Uhfinéves — Praha,,Uhfinévesky hrbitov —
Riany,,Priim.areal Cernokosteleckd — Ri¢any,Radosovice,Vétrnik —
Ri¢any,Radosovice,podjezd — Ri¢any,Pacov,u hibitova — Ri¢any,Pacov —
ﬁiéany,Pacov,horni Pacov - Brezi,,u kfizku — Brezi,,V Jezirku — Babice

60/120/120
Proklad s linkou 366 v useku Praha,,Depo Hostivar — Praha,,Uhfinéves, proklad

s linkou 227 v Useku ﬁl’éany,Pacov — Babice, ve Spickach PD navaznostiv Babicich
na linku 422 smér Doubek — Mukaftov.

Sd
3

167 tis. km
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3.2.2.14 Linka 366 Praha,,Depo Hostivar — Kfenice

U linky 366 je oproti navrhu ,.Vize 2025 navrZzeno zkraceni pouze do Krenic s ohledem na to, Ze radialni
spojeni do Prahy pro Brezi a Babice bude nove zajisténo linkou 227, ktera je trasovana na metro C Hije.
Dlvodem je, Ze na metru C (resp. v jeho blizkosti) se cil dojizdky nachazi pro vice cestujicich nez na metru
Aa v oblasti prazskych primyslovych zén v Hostivati, Dolnich M&cholupech, Stérboholech a Malesicich.
Dale se navrhuje zkraceni intervalu linky 366 o vikendech na interval 120 minut. Z hlediska ¢asovych
poloh je navrzeno v Kfenicich dosaZeni prokladu s vétvi linky 227 vedenou do Kfenic pfi zachovani
prokladu s linkou 366 v Useku Praha,,Depo Hostivar — Praha,,Uhfinéves.

Typ linky: Klasicka, denni

Trasa linky: Praha,,Depo Hostivaf — Praha,,MaleSicka tovarna — Praha,,Na Homoli —
Praha,,Priimyslovéa — Praha,,Ustfedni — Praha,,Kutnohorska —
Praha,,Dolnomécholupska — Praha,,Dolni Mécholupy — Praha,,Primstav —
Praha,,Fruta — Praha,,Na Vrchach — Praha,,Picassova — Praha,,Nové namésti —
Praha,,Nové namésti — Praha,,Uhfinéves — Praha,,K Netlukdm — Praha,,Netluky —
Praha,,U Mezniku - Praha,,Hajek — Praha,,Pod hradem — Kfenice

Interval Spicka / sedlo /

vikend (min): 60/120/120

Konstrukéni poloha: Proklad s linkou 364 v useku Praha,,Depo Hostivar — Praha,,Uhfinéves, proklad
s linkou 227 v Ktenicich.

Doporucéeny typ vozidla: Sd

Turnusovy pocet vozidel: 2

Orientacni ro¢ni objem

dopravnich vykonii: 144 tis. km

Potfebné infrastrukturni
upravy:
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3.2.2.15 Linka 381 Praha,,Haje — Ri¢any — Kostelec nad Cernymi lesy — Zasmuky — Kutna Hora — Céslav

U linky 381 se nepredpokladaji zmény v trasovani, intervalech ani konstrukéni poloze oproti navrhu ,Vize
2025 Predpoklada se pouze vyuziti nové zastavky Ri¢any,,Olivovna na silnici I/2 (v ul. Cernokosteleckg).

Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporuceny typ vozidla:

Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni rocni objem
dopravnich vykont:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Klasicka, denni

Praha,,H4je — Praha,,Hor¢i¢kova — Praha,,Sidlisté Petrovice — Praha,,Nové ndmésti —
Praha,,Uhfinéves — Riany,,Priim.areéal Cernokostelecka —
Rigany,Rados$ovice,Haskova — Rigany,Radosovice,sokolovna — Ri¢any,,Rychta —
ﬁiéany,,Olivovna —Tehovec,,Vojkov — Mukarov — Louniovice,,l.hraz —
Lounovice,,ll.hraz — Vyzlovka — Kozojedy,,rozc. — Kostelec n.C.L,,na Skalce —
Kostelec n.C.L.,,Trativody — Kostelec n.C.L.,,u kfizku — Kostelec n.C.L.,,nam. -
Kostelec n.C.l.,,sanatorium — Kostelec n.C.L.,,Svatbinska — Oleska —
Oleska,,rozc.Krymlov — Zdanice — Zdanice,,u Jant — Malotice —
Zasmuky,Doubravéany — Zasmuky,,rozc.VrSice — Zasmuky,,Dupanda —
Zasmuky,,nam. — Zasmuky,,u sokolovny — Beévary,,zel.st. - Be€vary —
Becvary,Podousy,rozc. — Kofenice,,rozc.Chotouchov — Ratbof,,rozc.TéSinky —
Suchdol - Suchdol,Vysoka,rozc. — Miskovice — Miskovice,Prfitoky — Kutna
Hora,Zizkov,poliklinika — Kutna Hora,Zizkov,Koufimska — Kutna Hora,Zizkov,Na
Valech - Kutna Hora,,aut.st. — Kutna Hora,Hlouska,Tylovo divadlo — Kutna
Hora,Hlouska,Masarykova — Kutna Hora,Hlouska,Na épici - Kutna
Hora,Sedlec,kostnice — Kutna Hora,Sedlec,U Nadjezdu — Kutnd Hora,,hlavni nadrazi
- Kutna Hora,Malin,Novodvorska — Cirkvice,,Zel.zast. — Céslav,,Kalabousek —
Caslav,,Prazska — Caslav,,Balkan — Caslav,,Zel.st. — Caslav,,aut.st. —
Caslav,,Hudebni $kola — Caslav,,nem. — Caslav,,obchodni centrum

Praha,,Héje — Kutna Hora,,hlavni nadrazi: 60/60/120
Kutna Hora,,hlavni nadrazi - Céslav,,obchodni centrum: 60/120/-

Navaznosti na linku R9 v Kutné Hofe
e PD: Mukarov X:30, Kostelec nad Cernymi lesy X:45/X:15, Zdénice,,u Jand
X:00, Kutna Hora,,hlavni nadrazi X:00
e Vikendy: Mukatov S:30/L:30, Kostelec nad Cernymi lesy S:45/L:15,
Zdanice,,u Jan( L:00, Kutna Hora,,hlavni nadrazi S:00

Kb
7

856 tis. km

e Zfizeni zastavky Ricany, Olivovna na silnici I/2 (v ul. Cernokostelecké)
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3.2.2.16 Linka 382 Praha,,Héje — Ri¢any — Jevany — Stfibrn4 Skalice - Sdzava

U linky 382 se nepredpokladaji zmeény v trasovani a intervalech oproti navrhu ,\Vize 2025“ Predpoklada
se pouze vyuZiti nové zastavky Rigany,,Olivovna na silnici 1/2 (v ul. Cernokostelecké) a posun Sasové
polohy linky o vikendech o 60 minut s ohledem na posun linky 659 (pro zachovani navaznosti mezi témito
linkami ve Stfibrné Skalici).

Typ linky: Klasicka, denni

Trasa linky: Praha,,H4je — Praha,,Hor¢i¢kova — Praha,,Sidlisté Petrovice — Praha,,Nové ndmésti —
Praha,,Uhfinéves — Ri¢any,,Praim.areéal Cernokostelecka —
Ri¢any,Radosovice,Haskova — Ri¢any,Rado$ovice,sokolovna — Ri¢any, Rychta —
ﬁiéany,,Olivovna —Tehovec,,Vojkov — Tehovec,,Mototechna — Mukarov —
Lounovice,,l.hraz — Louriovice,,ll.hraz — Vyzlovka — Vyzlovka,,hotel Praha —
Jevany,,Spojovaci - Jevany — Jevany,,Pencice — Konojedy,,rozc. — Stfibrna
Skalice,Hradec - Stfibrna Skalice,,Propast - Stfibrna Skalice,,Hruskov - Stfibrna
Skalice,,Vozlin — Stfibrna Skalice,,namésti — Stfibrna Skalice,,Blatiny — Stfibrna
Skalice,,u Konvalink( — St¥ibrna Skalice,,Zel.st. — Vlkancice,Pyskocely —
Vlkancice,Pyskocely,Pluziny — Sdzava,,osada Kopaniny — Sazava,,Klasterni —
Séazava,,aut.st.

Interval Spicka / sedlo /

vikend (min): 60/120/120

Konstrukéni poloha: V Jevanech (Pengicich) navaznost na linku 492 v relacich Praha - Cerné Vodérady —
Strandice a Kostelec nad Cernymi lesy — Stiibrna Skalice, v PD i v relaci Strandice —
Cerné Vodérady — Stfibrna Skalice, ve Stfibrné Skalici navaznost na linku 651 od
Prahy na Ondfejov (v sedlech PD a o vikendech volnéjsi) a na linku 659 od Vlkancic
na Sazavu:

e Spicka PD - proklad s linkami 387 (v Giseku Praha,,Héje — Vyzlovka) a 421
(v Gseku Ri¢any - Jevany):
o Mukarov X:15/X:45, Jevany X:30, Stfibrna Skalice X:45/X:15,
Sézava X:00
e Sedlo PD - proklad s linkou 421 v tseku Ri¢any — Jevany:
o Mukarov L:45/S:15, Jevany S:00, Stfibrna Skalice S:15/L:45,
Séazava S:30/L:30
o Vikend - proklad s linkou 387 (v useku Praha,,Haje — VyZlovka):
o Mukarov S:00, Jevany S:15/L:45, Stfibrna Skalice S:30/L:30,
Sézava S:45/L:15

Doporuceny typ vozidla: Kb
Turnusovy pocetvozidel: 4

Orientacni ro¢ni objem

dopravnich vykon(i: 436 tis. km

Potfebné infrastrukturni

. e Zfizeni zastavky Rigany,,Olivovna na silnici I/2 (v ul. Cernokostelecké)
upravy:
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3.2.2.17 Linka 383 Praha,,Haje — Ri¢any — Ondfejov — Chocerady

U linky 381 se nepredpokladaji relevantni zmeény v trasovani, intervalech ani konstrukéni poloze oproti
navrhu ,Vize 2025% Predpoklddd se pouze vyuZiti nové zastavky Ricany,Olivovna na silnici 1/2

(v ul. Cernokostelecké).

Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporucéeny typ vozidla:

Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni ro¢ni objem
dopravnich vykonii:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Klasicka, dennf

Praha,,Haje — Praha,,Horc¢ickova — Praha,,Sidlisté Petrovice — Praha,,Nové namésti —
Praha,,Uhfinéves — Praha,,Uhfinévesky hrbitov — ﬁiéany,,Per.areél
Cernokostelecka — Rica ny,RadoSovice,Haskova — Ifkl’c’:any,Radoéovice,sokolovna -
ﬁl’éany,,Rychta —Ri¢a ny,,Olivovna — Tehovec,,Vojkov — Tehovec,,Mototechna —
(Mukarov -) Mukarov,,odb.Tehovec — Tehovec — Svojetice,,K Tehovci — Svojetice —
Svojetice,,na vyhlidce — Struhatov,,u hfisté — Struharov,,Habr —
Ondrejov,Tremblat,Lipska — Ondfejov,Tremblat,naves — Ondrejov,Tremblat —
Zvanovice — Ondrejov,Tfemblat,rozc.Zvanovice —
Ondfejov,Tremblat,rozc.Mnichovice — Ondfejov,,U Pily — Ondfejov,,Skola —
Ondfrejov,,namésti — Ondrejov,,hrbitov — Chocerady

60/120/120

V Useku Ri¢any — Struhatov pfiblizny proklad s linkou 423, v Ondfejové, Tremblatu
a Zvanovicich pfiblizny proklad s linkou 492

Sd
4

372 tis. km

e Zfizeni zastavky Rigany,,Olivovna na silnici /2 (v ul. Cernokostelecké)
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3.2.2.18 Linka 385 Praha,,Opatov — Priihonice - Cestlice — Ri¢any — Kostelec nad Cernymi lesy — Nugice
— Oplany - Konojedy

U linky 385 se nepredpokladaji relevantni zmeny v trasovani, intervalech ani konstrukéni poloze oproti
navrhu ,Vize 2025 Vlivem uvaZovaného zavedeni pasmového JR na trati 221 v8ak dochézi ke vzniku
navaznostiv Ri¢anech smér Praha na sp&sné vlaky linky R49 (namisto zastavkovych vlakd linky S9), a tim
i ke zkraceni cestovnich dob do/z centra Prahy.

Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporuceny typ vozidla:

Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni ro¢ni objem
dopravnich vykonti:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Klasicka, denni

Praha,,Opatov — Priihonice — Cestlice,,v Oblouku / Cestlice,,aquapark -
Cestlice,,nakupni zéna - Cestlice,,Polni — Cestlice — Nupaky,,hotel — Nupaky —
Nupaky,,$kolka — Rigany,Kufi — Ri¢any,Kufi,KuFicko — Ri¢any,,htbitov — Ri¢any,,u lipy —
Rigany,,Masarykovo nam. — Ri¢any,,Park A.Svehly - Ri¢any,,U Milana -
Rigany,,nadrazi — Ric¢any,, Politickych véziiti — Rigany,,nemocnice —
ﬁl’éany,Radoéovice,sokolovna - ﬁl’éany,,Rychta - ﬁl’éany,,Olivovna —Tehovec,Vojkov
—Mukarov - Lounovice,,l.hraz — Louniovice — Louriovice,,ll.hraz — Vyzlovka —
Kozojedy,,rozc. — Kozojedy — Kostelec n.C.l.,,na Skalce — Kostelec n.C.L.,,Trativody —
Kostelec n.C.L.,,u kiizku — Kostelec n.C.L,,ndm. - Kostelec n.C.L.,,sanatorium —
Kostelec n.C.L.,,Svatbinska — Prusice,,rozc. - Nugice,,Na Kladivku — Nu&ice —
Vyzerky — Oplany,,hdj. — Oplany — Konojedy,Kli¢e — Konojedy,,pila — Konojedy

e Praha,,Opatov - Kostelec n.C.L,,ndm.: 60/120/120
e Kostelec n.C.l,,nam. - Konojedy: 60/120/-

Proklad s linkou 423 v useku Praha,,Opatov — Mukarov a jejich spole¢ny proklad
s linkou 469 v useku Praha,,Opatov — Nupaky:
o Spicka PD: Ri¢any,,nadrazi X:00, Kostelec nad Cernymi lesy X:30,

Konojedy X:00
e Sedlo PD: Ifil'éany,,nédrail'S:OO, Kostelec nad Cernymi lesy S:30/L:30,
Konojedy L:00
e Vikend: Ri¢any,,nadrazi S:00, Kostelec nad Cernymi lesy $:30/L:30
Sd
4
399 tis. km

e  Zfizeni zastavky Nupaky,,hotel na silnici l11/00312 (pro moznost zkraceni
trasy mezi Nupaky a Cestlicemi mimo zast. Cestlice,,Lipovd)

e Zfizeni (obnoveni) protismérné zastavky Louriovice (pro smér jizdy od
Kostelce nad Cernymi lesy na Riany)
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3.2.2.19 Linka 387 Praha,,Haje — Ri¢any — Kostelec nad Cernymi lesy — Koufim

U linky 387 se nepredpokladaji zmeény v trasovani a intervalech oproti navrhu ,Vize 2025“ Predpoklada
se pouze vyuZiti nové zastavky Ri¢any,,Olivovna na silnici /2 (v ul. Cernokostelecké) a posun &asové
polohy linky o vikendech o 60 minut v souvislosti s posunem linky 382 (pro zachovani prokladu linek 321,
381, 382, 387 se souhrnnym 30minutovym taktem v Useku Praha,,Héje — Vyzlovka).

Typ linky:
Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporucéeny typ vozidla:
Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni ro¢ni objem
dopravnich vykonii:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Klasicka, dennf

Praha,,H4je — Praha,,Hor¢i¢kova — Praha,,Sidlisté Petrovice — Praha,,Nové ndmésti —
Praha,,Uhfinéves — Ri¢any,,Praim.areéal Cernokostelecka —
Ri¢any,Radosovice,Haskova — Ri¢any,Rado$ovice,sokolovna — Ri¢any, Rychta —
ﬁiéany,,Olivovna —Tehovec,,Vojkov — Mukarov — Louniovice,,l.hraz —
Lounovice,,ll.hraz — Vyzlovka — Kozojedy,,rozc. — Kostelec n.C.L,,na Skalce —
Kostelec n.C.L.,,Trativody — Kostelec n.C.L.,,u kiizku — Kostelec n.C.L.,,nam. —
Kostelec n.C..,,sanatorium — Kostelec n.C.L.,,Svatbinské — Ole$ka — Oleska,Krélka —
Oleska,Bulanka — Koufim,Molitorov — Koufim,,skanzen — Koufim,,Skola — Koufim

60/120/120

e  Spicka PD - proklad s linkou 382 v Giseku Praha,,Haje — VyZlovka:
o Mukarov X:45/X:15, Kostelec nad Cernymi lesy X:00, Koufim cca
X:20/X:40
e  Sedlo PD - proklad s linkou 321 v useku Praha,,Haje — OleSka:
o Mukafov L:00, Kostelec nad Cernymi lesy L:15/S:45, Koufim cca
L:35/S:25
e Vikend - proklad s linkou 382 v Useku Praha,,Haje — VVyZlovka:
o Mukarov L:00, Kostelec nad Cernymi lesy L:15/S:45, Koufim cca
L:35/S:25

Kb
3

222 tis. km

e Zfizeni zastavky Rigany,,Olivovna na silnici /2 (v ul. Cernokostelecké)
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3.2.2.20 Linka 397 Praha,,Opatov — Modletice — Ri¢any

Pro lep$i obslouZeni priimyslovych zén v Modleticich a Ri¢anech podél dalnice D1 linkou 397 je oproti
navrhu ,Vize 2025 navrzeno jeji pretrasovani pfes Dobrejovice (tedy sjeti z dalnice D1 od Prahy jiz na
exitu 8), aby bylo mozno dojet do Ficanského primyslového arealu Prologis Park Prague D1. Vzhledem
k nemoznosti obratu kloubového vozidla nasazeného na lince 397 vul. Zdébradské a vzhledem
k predpokladu nemoznosti projet timto vozidlem centrem Ficanské mistni ¢asti Jazlovice je navrzeno
vedeni do arealu Prologis Park Prague D1 East nachazejiciho se severné od dalnice D1 podél ul. Na
Dlouhém (opatteni vSak zavisi na dohodé se spravcem arealu). Paklize by doslo k vybudovani obratisté
autobusll v ul. Zdébradské v blizkosti podjezdu pod dalnici D1, jako ptrepravné vhodnéjsi by velmi
pravdépodobné bylo obslouZeni arealu Prologis Park Prague D1 West a obrat vozidel linky 397 prave
v tomto obratisti.

Typ linky: Klasicka, ucelova

Trasa linky: Praha,,Opatov - DobFejovice,,Cestlické - Dobrejovice,,KoSumberk —
Modletice,,V Hlrce — Modletice,,Kaufland — Modletice,,Doubravice,rozc. —
ﬁl’éany,Jailovice,Na Dlouhém sever - Riéany,Jailovice,Na Dlouhém jih

Ir]terval ér.)iéka /sedlo/ vybrané spoje / —/ vybrané spoje
vikend (min):

Konstrukéni poloha: Dle smén v priimyslové zoné
Doporuceny typ vozidla: Kb

Turnusovy pocet vozidel: 2

Orientacni rocni objem

o 1191tis. k

dopravnich vykont: 9tis. km

Potirebné infrastrukturni e  Zfizeni zastavky Modletice,,Doubravice,rozc. na silnici Il/101 pobliz
upravy: kfizovatky s 111/00318 pro moznost obslouZeni ptilehlé ¢asti primyslové

z6ny a Doubravic spoji jedoucimi po 11/101 (bez nutnosti zajizdéni do
obratiSté Modletice,,Doubravice)

e Vyuziti autobusovych zastavek v Prologis Park Prague D1 East (pracovné
nazvény jako Ri¢any,JaZlovice,Na Dlouhém sever a Ri¢any,JaZlovice,Na
Dlouhém jih)
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3.2.2.21 Linka 421 Ri¢any — Mukarov — Louriovice — Kozojedy — Kostelec nad Cernymi lesy

Oprotinavrhu ,.Vize 2025“ je na lince 421 navrzeno rozSiteni provozu i na sedla PD. Linka je naddle vedena
v prokladu s linkou 385 v tseku Ri¢any — VyZlovka (jen ve $pickach PD), s linkou 382 v tseku Ri¢any —
Jevany a s linkou 492 v Gseku Jevany — Kostelec nad Cernymi lesy.

Na lince 421 je vnavrhovém stavu ,Vize 2030“ dale navrzeno zfizeni zavleku do Tehovce (kde se
predpoklada vyuziti plochy pfed hasi¢skou zbrojnici pro obrat vozidel), coz umozni systematizaci tras
linek 423 a 489, kde se navrhuje:

e trasovani linky 423 vSemi spoji pfes Mukarov,Srbin namisto Tehovce (aniz by centrum Tehovce
pfislo o spojeni s centrem Rigan, které nové zajisti pravé linka 421), benefitem ¢eho? je pfimé
napojeni Srbina na Ri¢any (mj. i na nadrazi s ndvaznostmi na vlaky smér centrum Prahy),

e trasovani linky 489 vSemi spoji pfes Tehovec (coZ je umoznéno pretrasovanim linky 423 pres
Srbin).

Vlivem uvaZzovaného zavedeni pasmového JR na trati 221 dochazi téZ ve $pickdch PD ke vzniku
navaznostiv Rianech smér Praha na sp&sné vlaky linky R49 (namisto zastavkovych vlak( linky S9), a tim
i ke zkraceni cestovnich dob do/z centra Prahy.

Typ linky: Klasicka, denni

Trasa linky: Riany, Wolkerova — Ri¢any,,podhradi - Ri¢any,,Masarykovo nam. - Ri¢any,,Park
A.Svehly — Rigany,,U Milana — Ri¢any,,nadrazi — Ri¢any,, Politickych véziid —
Riany,,nemocnice - Ri¢any,Radosovice,sokolovna — Ri¢any,,Rychta —
ﬁl’éany,,Olivovna - Tehovec,,Vojkov — Tehovec,,Mototechna — Mukarov,,odb.Tehovec
- Tehovec — Mukartov,,odb.Tehovec — Mukarov — Louriovice,,l.hrdz — Louriovice —
Lounovice,,ll.hrdz — Vyzlovka - VyZlovka,,hotel Praha - Jevany,,Spojovaci - Jevany —
Jevany,,éernokostelecké - Jevany,,Lesni podnik — Jevany,,Smrciny — Kostelec
n.C.L.,,Jevanska — Kostelec n.C.L.,,Dobrovského - Kostelec n.C.L.,,nam.

Interval Spicka / sedlo /

vikend (min): 60/120/-

Konstrukéni poloha: e  Spicka PD - proklad s linkou 382 v tiseku Rigany — Jevany, proklad s linkou

385 v tseku Rigany - ViyZlovka, proklad s linkou 492 v tiseku Jevany —
Kostelec nad Cernymi lesy, navaznost v Kostelci nad Cernymi lesy na linku
321 smér Uhlitské Janovice:

o Rigany X:30, Jevany X:00, Kostelec nad Cernymi lesy X:15/X:45

e Sedlo PD - proklad s linkou 382 v tiseku Ri¢any — Jevany, proklad s linkou

492 v Gseku Jevany - Kostelec nad Cernymi lesy, ndvaznost v Kostelci nad
Cernymi lesy na linku 387 smér Koufim:

o Rigany S:30/L:30, Jevany L:00, Kostelec nad Cernymi lesy

L:15/S:45
Doporuceny typ vozidla: Sd
Turnusovy pocet vozidel: 3
Orlentac’m ro<,:n| oE)jem 164 tis. km
dopravnich vykonu:
Potiebné infrastrukturni e Umoznéni obraceni vozidel v Tehovci na navsi u hasi¢ské zbrojnice
upravy: e  Zfizeni (obnoveni) protismérné zastavky Louriovice (pro smér jizdy od

Kostelce nad Cernymi lesy na Riany)
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3.2.2.22 Linka 422 Praha,,Haje — Praha,,Kolovraty — Ri¢any — Babice — Mukarov

Oproti navrhu ,Vize 2025“ je na lince 422 navrzeno rozsiteni provozu i na sedla PD a vikendy. Linka je
nadale vedena v priblizném prokladu s linkou 435 v tseku Ri¢any — Doubek.

Vlivem uvaZovaného zavedeni pasmového JR na trati 221 dochazi ve $pickach PD a o vikendech ke vzniku
navaznostiv Ri¢anech smér Praha na spésné vlaky linky R49 (namisto zastavkovych vlak( linky S9), a tim
i ke zkraceni cestovnich dob do/z centra Prahy.

Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporucéeny typ vozidla:

Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni rocni objem
dopravnich vykonii:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Klasicka, Spickova

Praha,,Haje — Praha,,HorcCickova — Praha,,Sidli$té Petrovice — Praha,,Na Blanici —
Praha,,Na Vrchéach - Praha,,Picassova — Praha,,Nové namésti — Praha,,Uhfinéves —
Praha,,Venusina - Praha,,Kolovraty — Praha,,Tehovicky — Praha,,Skola Kolovraty —
Praha,,Nad Dvorem - Ri¢any, Wolkerova — Ri¢any,,podhradi — Ri¢any,,Masarykovo
nam. — Ri¢any,, Park A.Svehly — Rigany,,U Mildna — Rigany,,nadrazi -
Rigany,,Politickych véziiti — Ri¢any,,nemocnice — Ri¢any,Radosovice,sokolovna —
Riany,,Rychta — Ri¢any,,Olivovna — Ri¢any,Strasin,rest. — Babice — Babice,,u hfi§té —
Babice,,Babitky — Doubek — Mukatov,Zernovka — Mukarov,,$kola — Mukafov

60/120/120

Proklad s linkou 435 mezi Ri¢any a Doubkem, ve $pi¢kach PD navaznost v Babicich
na linku 364 v relaci Praha,,Depo Hostivaf — Mukarov:

e Spitka PD: Ri¢any X:30, Mukafov X:00

e Sedlo PD: Ifkl'éany L:30/S:30, Mukarov S:00

e Vikend: Rl’éany S:30/L:30, Mukarov L:00

Sd
3

250 tis. km
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3.2.2.23 Linka 423 Praha,,Opatov - Priihonice — Cestlice — Ri¢any — Struhafov — Mnichovice — Senohraby

U linky 423 je oproti navrhu ,.Vize 2025 navrzeno nékolik zmén v trase:

vlivem navrzeného trasovani linky 421 pres Tehovec (Cimz bude zajiSténo napojeni centra
Tehovce s centrem Ri¢an) je navrzeno linku 423 v8emi spoji vést pres Mukarov,Srbin, &imz dojde
ke vzniku pfimého napojeni Srbina na centrum Ri¢an (a k vlakim smér Praha),

vzhledem k rozSifeni provozu linky 489 mezi Mukafovem a StranCicemi i na sedla PD a vikendy
jsou vSechny spoje linky 423 vedeny mimo Kloko€nou, coz vede ke zkraceni cestovnich dob,
vzhledem k posileni role Zelezni¢ni dopravy v Mnichovicich rozsifenim ¢etnosti spésnych vlak(
linky R49 (ve Spi¢ce kazdych 30 minut) a navrzenym zavedenim MHD Mnichovice, jejimz ucelem
je napojeni centra Mnichovic na Zelezni¢ni zastavku Mnichovice (s navaznostmi praveé na spésné
vlaky linky R49 — vZdy alespon ve Spickovém smeéru) je mozno redukovat rozsah provozu mezi
Mnichovicemi a StranCicemi — je proto navrzeno pretrasovani linky 423 pres Hrusice do
Senohrab s ndvaznostmi v Senohrabech na linku R49 smér Praha, coZz umozni vést spoje linky
651 mimo Hrusice, a tim zkratit cestovni dobu pro Ondfejov a Stfibrnou Skalici smér Praha.

Je déle navrzeno navySeni rozsahu provozu o vikendech vuseku RiGany — Mnichovice (a déle) na
120minutovy interval.

Nadale je sledovano dosazeni prokladu linky 423 a 385 v useku Praha,,Opatov — Mukarov. Vlivem
uvazovaného zavedeni pasmového JR na trati 221 dochazi ke vzniku navaznosti v Ri¢anech smér Praha
na spésné vlaky linky R49 (namisto zastavkovych vlakd linky S9), a tim i ke zkraceni cestovnich dob do/z
centra Prahy. Zaroven i v Senohrabech je sledovano dosazeni navaznosti na vlaky linky R49 smér Praha
(zejména pro spojeni Hrusice — Praha).
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Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporuceny typ vozidla:
Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni ro¢ni objem
dopravnich vykonti:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Klasicka, dennf

Praha,,Opatov — Priihonice — Cestlice,V Oblouku / Cestlice,,aquapark —
Cestlice,,nakupni zéna - Cestlice,,Polni - Cestlice — Nupaky,,hotel — Nupaky —
Nupaky,,$kolka — Rigany,Kufi — Ri¢any,Kufi,KuFicko — Ri¢any,, htbitov — Ri¢any,,u lipy —
Rigany,,Masarykovo nam. — Ri¢any,,Park A.Svehly - Ri¢any,,U Milana -
Rigany,,nadrazi — Ri¢any,, Politickych véziitl — Rigany,,nemocnice —
Ri¢any,Radosovice,sokolovna — Ri¢any, Rychta — Ri¢any,,Olivovna — Tehovec,,Vojkov
—Tehovec,,Mototechna — Mukarov — Mukarov,Srbin — Svojetice — Svojetice,,na
vyhlidce — Struharov,,u hfis§té — Struhafov — Mnichovice,,u kfizku — Mnichovice,,nam.
—Mnichovice,,pozarni dim — Mnichovice,,Zavérka — Mnichovice,,u htbitova —
Hrusice,,VIEi halif — Hrusice — Hrusice,,na émejkalce - Senohraby,,Zel.st.

60/120/120

Proklad s linkou 385 v Useku Praha,,Opatov — Mukarov a jejich spoleény proklad
s linkou 469 v useku Praha,,Opatov — Nupaky, pfiblizny proklad s linkou 383 v Useku
Ricany — Struharov:

o  Spicka PD: Ri¢any X:30, Mnichovice X:00, Senohraby X:15/X:45,

e Sedlo PD a vikendy: Ri¢any L:00, Mnichovice L:30/S:30, Senohraby

L:45/S:15
Sd
4
380 tis. km

e  Zfizeni zastavky Nupaky,,hotel na silnici Ill/00312 (pro moznost zkraceni
trasy mezi Nupaky a Cestlicemi mimo zast. Cestlice,,Lipov4)

e  Zfizeni zastavky Mnichovice,,nam. na Masarykoveé nam. pro spoje jedouci
od Struhafova smér Hrusice a opa¢né

rozSifeni v mistech, kde to pozemkové a terénni poméry umozni
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3.2.2.24 Linka 435 Klugov,Skramniky — Cesky Brod — Tismice — Babice — Ri¢any — Modletice — Herink —
Radéjovice — Jesenice

U linky 435 jsou navrzeny nasledujici zmeény v trasovani:

e vsouvislosti s prodlouZenim linky 686 z Ri¢an pres Dobtejovice do Jesenice je na lince 435
navrzeno trasovani mimo Dobfejovice, tedy z Modletic pfimo pres Herink, Radg&jovice, Sulice
(Hluboc€inku) do Jesenice,

e v souvislosti s obsluhou Vratkova linkou 489 prodlouzenou aZ do Ceského Brodu je na lince 435
v pracovni dny navrzeno trasovani mimo Vratkov, tedy mezi Tismicemi a Ceskym Brodem pfimou
trasou (shodné s linkou 491); o vikendech je navrzeno ponechani trasy linky 435 pres Vratkov.

Z hlediska rozsahu provozu je navrzeno rozsiteni provozu zejména v Gseku Jesenice — Ri¢any, kde je
zaveden i vikendovy provoz a je dale systematizovan provoz na takt 60/120/120 minut (Spicka PD / sedlo
PD / vikend).

Vlivem uvazovaného zavedeni pasmového JR na trati 221 dochézi ve $pickach PD ke vzniku ndvaznosti
v Ri¢anech smér Praha na spésné vlaky linky R49 (namisto zastdvkovych vlakd linky S9), a tim i ke
zkraceni cestovnich dob do/z centra Prahy.
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Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporucéeny typ vozidla:

Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni ro¢ni objem
dopravnich vykonii:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Klasicka, dennf

Klu€ov,Skramniky — Chrastany,Chotoun — Chrastany — Chrastany,Bylany —
Chrastany,Bylany,skola — Kluov,LstiboF — Cesky Brod,Liblice,obec — Cesky
Brod,Liblice,3kola — Cesky Brod,Liblice,yodarna — Cesky Brod,,Zel.st. — Cesky
Brod,,Kollarova — Cesky Brod,,Jana Kouly — Cesky Brod,,Jungmannova — Cesky
Brod,,Na Bulance — Cesky Brod,,muzeum — Cesky Brod,,nem. — Cesky
Brod,,muzeum - Cesky Brod,,sidlisté — Tismice,,na kopecku — Tismice,,bytovky —
(Cesky Brod,,Zahrady — Vratkov — Tismice,,hibitov — Tismice —) Tismice,Limuzy —
PriSimasy — PriSimasy,Horka — PfiSimasy,,sklady Marca — HradeSin — Doubek —
Babice,,Babi¢ky — Babice,,u htisté — Babice - Iftl’éany,Straél'n,rest. - ﬁl’éany,,Olivovna
- Ri¢any,,Rychta — Rigany,Radosovice,sokolovna — Ri¢any,,nemocnice —

Rigany,, Politickych véziit — Ri¢any,,nadrazi — Rigany,,U Mildna — Rigany,, Park
A.Svehly — Rigany,,Masarykovo nam. - (Ri¢any,,podhradi - Ri¢any,,Wolkerova -)
Rigany,,u lipy — Rigany,, hibitov — Ri¢any,Vodéradky,pod mostem — Ri¢any,Vodéradky
— Rigany,Jazlovice — Rigany,Jazlovice,Zd&brady — Modletice, rozc.Doubravice —
Modletice,,Doubravice,rozc. — Modletice,,Kaufland — Modletice,,V hirce — Modletice
— Herink — Radéjovice — Sulice,Hluboc¢inka,obchodni centrum — Jesenice,Horni
Jir€any,vodarna - Jesenice,Horni Jircany — Jesenice

60/120/120

e  Spicka PD - ndvaznost v Jesenici na linku 325 a 339 smér Praha,
navaznost v Radéjovicich na linku 335 v relaci Kamenice - Fvil'c':any,
navaznost v Ri¢anech na linku R49 smér Praha a na linku 765 smér
Praha,,Nadrazi Klanovice i smér Velké Popovice, navaznost v Babicich na
linku 227 v relaci Praha,,Haje — Cesky Brod, proklad Ri¢any — Tismice —
éesky Brod s linkou 491, ndvaznost v Ceském Brodé na linku R41 smér
Kolin a linku S1 (S7) smér Praha:

o Jesenice X:15/X:45, Rigany,,nadrazi X:00, Cesky Brod X:45/X:15

e Sedlo PD - navaznost v Jesenici na linku 325 a 339 smér Praha, navaznost
v Radgjovicich na linku 335 v relaci Kamenice — Ri¢any, navaznost
v Ri¢anech na linku S9 smér Praha, na linku 765 v relaci Jesenice -
Praha,,Nadrazi Klanovice a R49 v relaci Jesenice — BeneSov u Prahy,
navaznost v Babicich na linku 227 v relaci Praha,,Héje — Cesky Brod,
proklad Ri¢any — Tismice — Cesky Brod s linkou 491, ndvaznost v Ceském
Brodé na linku S1 smér Praha a volnéji na linku R41 smér Kolin:

o Jesenice S:00, Ri¢any,,nadrazi S:45/L:15, Cesky Brod L:30/S:30

e Vikendy — navaznost v Jesenici na linku 325 a 339 smér Praha, ndvaznost
v Radgjovicich na linku 335 v relaci Kamenice - ﬁiéany, navaznost
v Riéanech na linku R49 smér Benesov u Prahy a voln&jii smér Praha a na
linku 765 v relaci Jesenice — Praha,,Nadrazi Klanovice, navaznost
v Babicich na linku 227 v relaci Praha,,Haje — Cesky Brod, proklad Ri¢any —
Tismice - Cesky Brod s linkou 491, navaznost v Ceském Brodé na linku S1
smér Praha a volnéji smér Kolin:

o Jesenice L:00, Ri¢any,,nadraZi L:45/S:15, Cesky Brod S:30/L:30

Sd

532tis. km
e  Obnoveni zastévky Ri¢anyVodéradky,pod mostem pobliz domovu pro
seniory v Ficanské mistni ¢asti Vodéradky
e  Zfizeni zastavky Modletice,,Doubravice,rozc. na silnici [I/101 pobliz
kfizovatky s 111/00318
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3.2.2.25 Linka 444 Kamenice - Jilové u Prahy — Davle

U linky 444 neni oproti navrhu ,Vize 2025“ navrZzena zdsadni zména v trasovani, intervalu ani ¢asové
poloze linky. Dle realné miry systematizace linky (s ohledem na navaznosti v Jilovém u Prahy a Davli) lze
provéfit propojeni linek 444 a 765 do ucelené linky Praha,,Nadrazi Klanovice — Sibfina — Ri¢any — Velké
Popovice — Kamenice — Jilové u Prahy — Davle pro zaji$téni pfimého spojeni Ri¢an a Jilového u Prahy.

Typ linky:
Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporucéeny typ vozidla:

Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni rocni objem
dopravnich vykonti:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Klasicka, dennf

Kamenice,,kult.dlim — Kamenice,,u Dvora — Kamenice,Téptin,u Kozliho kamene —
Kamenice,Téptin — Pohofi,,Markvart — Pohofi,Skalsko — Pohofi,,Pohorka — Pohofi —
Pohofti,Chotour - Jilové u Prahy,,és.armédy — Jilové u Prahy,,namésti — Jilové

u Prahy,,ucilisté — Jilové u Prahy,,Prazska — Jilové u Prahy,,Za Humny - Jilové

u Prahy,,Primyslové - Jilové u Prahy,,Kovo — Petrov,Bohuliby,Obora —

Petrov,,U Rudic¢ek — Petrov — Petrov,,Ve Vilach — Petrov,Chlomek -
Davle,Sazava,Tresfovka — Davle,Sdzava — Davle,,obec — Davle,,u pomniku

e Kamenice,,kult.diim — Kamenice,Téptin: 30/120/120
o  Kamenice,Téptin — Davle,,u pomniku: 60/120/120

Navaznosti v Kamenici na linku 337 smér Praha a na linku 765 smér Ri¢any:
e Spitka PD: Kamenice X:45/X:15
e  Sedlo PD: Kamenice L:45 (odjezd) / S:15 (pfijezd)
e Vikendy: Kamenice S:45 (odjezd) / L:15 (pfijezd)

Sd

192 tis. km
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3.2.2.26 Linka 461 Strancice — Velké Popovice — Kamenice

Vzhledem k zavedeni vikendového provozu na lince 765 je oproti navrhu ,Vize 2025“ navrZzena redukce
provozu linky 461 o vikendech v useku Velké Popovice — Kamenice. O vikendech je také upravena na lince
461 &asova poloha, aby z hlediska spojeni z/do Prahy a Ri¢an do/z Velkych Popovic bylo spojeni linkami
S9+461 v prokladu se spojenim linkou (R49+)765.

Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporucéeny typ vozidla:
Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni rocni objem
dopravnich vykonii:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Klasicka, dennf

Strandice,,Zel.st. — Strancéice,,Skola - Strancice,,obchodni centrum —

Kunice,,u dalnice — Kunice — Kunice,Vidovice,zamek — Kunice,Vidovice —
Kunice,Vidovice,Bonavita — Kunice,Dolni Lomnice,Lomnicka — Kunice,Dolni
Lomnice — Kunice,Dolni Lomnice,Lomnicka — Kunice,,rozc.Vidovice — Velké
Popovice,,Todice — Velké Popovice — Velké Popovice,,posta — Velké
Popovice,,pivovar — (Velké Popovice,Brtnice — Velké Popovice,,rozc.Kramsky — Velké
Popovice,Lojovice -) Petfikov,,rozc. — Kamenice,VSedobrovice — Kamenice,Stifin —
Kamenice,Stifin,u rybnika — Sulice,Zelivec — Kamenice,Nova Hospoda -
Kamenice,OleSovice — Kamenice,,kult.diim

e Strancice,,Zel.st. — Velké Popovice,,pivovar: 30/60/120
e Velké Popovice,,pivovar — Kamenice,,kult.diim:

vybrané spoje / -/ -
e Velké Popovice,,pivovar — Velké Popovice,Lojovice:

vybrané spoje / -/ -

Navaznost na linku S9 ve Strancicich, v sedle PD a o vikendech proklad s linkou 765
v rdmci spojeni (Praha -) Ri¢any — Velké Popovice:

e Spitka PD: Strangice X:00/X:30, Velké Popovice X:30/X:00

e  Sedlo PD: Strancice X:30, Velké Popovice X:00

e Vikend: Strancice L:00, Velké Popovice L:30/S:30

Sd
2

156 tis. km
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3.2.2.27 Linka 462 StrancCice — Kunice, VSeSimy

Na lince 462 neni oproti navrhu ,Vize 2025“ navrzena zasadni zména v trasovani, linkovém
intervalu, konstrukeni ¢asové poloze ani formée linky (spoje na zavolani).

Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporucéeny typ vozidla:

Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni ro¢ni objem
dopravnich vykonii:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Spoje na zavolani

Strandice,,Zel.st. — Strancice,SvojSovice — Strandice,VSechromy,sever —
Strangice,VSechromy,naves — Strandgice,Otice — Ifkl'c':any,Jailovice -
Strandice,,rozc.Sklenka — Strancice,Pfedbor — Strancice,KaSovice —
Strancice,,rozc.priimyslova zéna — Strancice,VSechromy,jih — Strancice,VSechromy —
Strancice,,obchodni centrum - Strancice,,Skola — Strandice,,zZel.st. —
Strancice,,Skola — Strandice,,obchodni centrum — Kunice,,u dalnice — Kunice —
Kunice,,u hibitova — Kunice V&esimy,Pardalov — Kunice,Vie&imy,SSR -
Kuncice,VSeSimy

Dle poptavky — aZ interval 60/60/60

Navaznosti ve Strancicich na vlaky linky S9 smér Praha:
e  Spicka PD:
o StrancCice,,zel.st. X:45 smér Kunice,VSeSimy
o Strandice,,zel.st. X:15 smér Strancice,Predbor
e Sedlo PD:
o StrancCice,,Zel.st. X:30/X:00 (rozestup 30 minut mezi spoji smeér
Kunice,V8eSimy a smér Strancice,Pfedbor)
o  Vikendy:
o Strancice,,zel.st. X:30/X:00 (rozestup 30 minut mezi spoji smér
Kunice,VSeSimy a smér Strancice,Predbor)

Dle poptavky a poctu vyjetych spojt

e Vybudovani zastavek Strancice,VSechromy,sever
a Strancice,VSechromy,jih v severni a jizni ¢asti VSechrom na silnici 1l/107
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3.2.2.28 Linka 469 Praha,,Opatov - Priihonice — Cestlice — Nupaky

U linky 469 se nenavrhuji zasadni zmeény v trasovani a intervalech oproti navrhu ,Vize 2025

Typ linky: Klasicka, denni

Trasa linky: Praha,,Opatov — Priihonice — Cestlice,,aquapark — Cestlice,,nakupni zéna -
Cestlice,,Polni - Cestlice — Cestlice,,Lipova
— Nupaky,,hotel — Nupaky — Nupaky,,Skolka /
— Nupaky,,Pribézna
— Nupaky,,Komeréni — Nupaky,,Pribézna

Interval Spicka / sedlo / e  Praha,,Opatov - Cestlice,,aquapark: 30/60/15-30

vikend (min): o Cestlice,,aquapark — Nupaky,,PriibéZna: 30/60/60

Konstrukéni poloha: Proklad s linkami 385 a 423 na souhrnny interval Praha,,Opatov — Nupaky
15/30/30 minut

Doporucéeny typ vozidla: Sd
Turnusovy pocet vozidel: 3

Orientacni rocni objem

. 265 tis. k

dopravnich vykont: 65 tis. km

Potfebné infrastrukturni e \Wyuziti autobusovych zastavek v Nupakach v ul. Komercnii pro vefejnou
upravy: linkovou dopravu (pracovné nazvany jako Nupaky,,Pribézna

a Nupaky,,Komer¢ni)

123

=



Navrh strategie rozvoje regionalni autobusové dopravy na Ri¢ansku Navrhova ¢ast 5 o

3.2.2.29 Linka 489 Stranéice - VSestary — Klokoéna — Mukarov — Doubravéice — Cesky Brod
U linky 489 se oproti navrhu ,.Vize 2025 navrhuji nasledujici zmény v trasovani:

e vSechny spoje linky 489 jsou vedeny pfes Tehovec (obslouzeni zastavky Mukafov,Srbin nové
systematicky zajisti linka 423),

e linka je prodlouZena z Doubravéic déle pres Vratkov do Ceského Brodu, co? v pracovni dny
umozni urychleni linky 435 jejim pfetrasovanim mimo Vratkov.

Je navrZeno rozsiteni provozu linky na interval 60/120/240 v useku Strancice — Mukarov a na interval
60/120/- v iseku Mukarov — Cesky Brod. Z hlediska ¢asové polohy je sledovéno dosaZeni prokladu
s linkou 491, dosaZeni navaznostiv Ceském Brod& (smér Praha a Kolin), Mukarové a ve Strangicich (smér
Praha).

Typ linky: Klasicka, denni

Trasa linky: Strandice,,zel.st. — VSestary,,Strancicka — VSestary — Kloko¢na,,naves —
Svojetice,,u hajenky — Svojetice,,na skalce — Svojetice — Svojetice,,K Tehovci —
Tehovec — Mukarov,,odb.Tehovec — Mukatov — Louriovice,,l.hrdz — Mukafov,Zernovka
— Stihlice,,Doubravéicka — Doubravéice,V Edenu — Doubravéice,,Na Cihadlech —
Doubravgice — Doubravgice,,rozc Vratkov — Vratkov — Cesky Brod,,Zahrady — Cesky
Brod,,sidlisté — Cesky Brod,,Na Bulance — (Cesky Brod,,nem. - Cesky
Brod,,muzeum =) Cesky Brod,,Jungmannova — Cesky Brod,,Jana Kouly — Cesky
Brod,,Kollarova — Cesky Brod,,zel.st.

Interval Spicka / sedlo / e  Strancice,,Zel.st. — Mukarov: 60/120/240
vikend (min): e  Mukatov - Cesky Brod,,Zel.st.: 60/120/-
Konstrukéni poloha: o Spicky PD — navaznosti ve Strangicich na vlaky linky S9 smér Praha,

navaznosti v Mukafové na linku 423 smér Riany, navaznosti na linku 387
smér Praha, na linku 385 smér Kostelec nad Cernymi lesy a na linku 382
smeér Sazava, proklad s linkou 491 v relaci Mukarov — Cesky Brod,
navaznosti v Ceském Brodé na linku S1 (S7) smér Praha a na linku R41
smér Kolin:
o Strancice X:45/X:15, Mukarov X:15/X:45, éesky Brod X:45/X:15
e  Sedlo PD - navaznosti ve Strancicich na vlaky linky S9 smér Praha,
navaznosti v Mukaroveé na linku 387 smér Praha a Koufim, proklad s linkou
491 v relaci Mukarov — Cesky Brod, navaznosti v Ceském Brodé na linku S1
(S7) smér Praha a volnéji na linku R41 smér Kolin:
o Strancice S:30/L:30, Mukarov L:00, Cesky Brod L:30/S:30
e Vikendy — navaznosti ve Strancicich na vlaky linky S9 smér Praha,
navaznosti v Mukarové na linku 491 smér Ri¢any a Cesky Brod a na linku
387 smér Praha a Koufim:
o Strandice S:30/L:30, Mukarov L:00

Doporuceny typ vozidla: Sd
Turnusovy pocet vozidel: 4

Orientacni ro¢ni objem

dopravnich vykonii: 212 tis. km
Potfebné infrastrukturni e Pro bezpeé&nost zejména 7ak( do ZS LOSBATES v Loufiovicich se
upravy: doporucuje zfizeni svételné signalizace u pfechodu pro chodce pfes silnici

1/2 u zast. Lounovice,,l.hraz
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3.2.2.30 Linka 490 Strancice — Mnichovice — Ondrejov — Stfibrna Skalice

Na lince 490 je oproti navrhu ,.Vize 2025 v souvislosti s rozSitenim provozu linky 651 mezi Senohraby
a Stribrnou Skalicii na sedla PD a vikendy navrzena redukce provozu v useku Ondrejov — Stfibrna Skalice.
S ohledem na posileni role Zelezni¢ni dopravy v Mnichovicich (vlivem zvySeni cetnosti spésnych vlakd
linky R49 a vlivem zavedeni MHD Mnichovice navazujici na tyto spésné vlaky) je dale na lince 490
navrzeno zredukovat zkrdcené spoje Strancice,,Zel.st. — Mnichovice,,poZarni diim, a tedy v celé trase
Strancice — Ondfejov ponechaniintervalu 60/120/120 minut (Spic¢ka PD / sedlo PD / vikendy).

Z hlediska ¢asovych poloh linky je sledovano dosazeni prokladu spojeni ve Spickach PD:

e vrelaci Praha — Ondrejov kombinaci linek S9+490 a R49+651,
e vrelaci Praha — Hrusice kombinaci linek S9+490 a R49+423,
e vrelaci StranCice — Mnichovice linkami 490 a 492.

Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporuceny typ vozidla:
Turnusovy pocet vozidel:
Orientacni ro¢ni objem
dopravnich vykont:

Potfebné infrastrukturni
Upravy:

Klasicka, dennfi

Strancice,,Zel.st. — VSestary,,Vavrov — Mnichovice,,bytovky — Mnichovice,,zdrav.st. —
Mnichovice,,nam. — Mnichovice,,pozarni diim — Mnichovice,,Zavérka -
Mnichovice,,u hrbitova — Hrusice,,VIEi halif — Hrusice — Hrusice,,na émejkalce -
Ondrejov,Turkovice — Ondrejov,,Turkovicka — Ondrejov,,Skola — Ondrejov,,namésti

(- Ondrejov,,Dlazdéna - Stfibrna Skalice,Kost.Stfimelice,Skalka — Stfibrna
Skalice,Kost.Stfimelice — Stfibrnéa Skalice,Hrad.Stfimelice — Stfibrna

Skalice,,V MUstkach — Stfibrna Skalice,,namésti)

Sd

Strancice,,zel.st. — Ondrejov,,namésti: 60/120/120
Ondfrejov,,namésti — Stfibrna Skalice,,namésti: vybrané spoje / -/ -

Spicky PD - ndvaznost ve Strangicich na linku S9 smér Praha, pfiblizny
proklad spojeni v relaci Ondrejov — Praha kombinaci linek 490+S9 (pres
Strancice) a 651+R49 (pfes Senohraby), pfiblizny proklad spojeni v relaci
Hrusice — Praha kombinaci linek 490+S9 (pfes Strancice) a 423+R49 (pfes
Senohraby), proklad linek 490 a 492 v relaci Mnichovice — Strancice:

o Strancice X:15/X:45, Ondfejov X:45/X:15, (Stfibrna Skalice X:00)
Sedlo PD a vikendy — navaznost ve Strancicich na linku S9 smér Praha,
priblizny proklad spojeni v relaci Ondfejov — Praha kombinaci linek 490+S9
(pres Strancice) a 651+R49 (pfes Senohraby):

o Strancice L:30/S:30, Ondrejov S:00

127 tis. km
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3.2.2.31 Linka 491 Ri¢any — Mukarov — Cesky Brod

Na lince 491 je oproti navrhu ,Vize 2025“ v ramci ukonCovani linek, pokud mozno, v pfirozenych
prestupnich uzlech navrzeno prodlouZeni linky z Mukarova a7 do Ri¢an. Bude tim zfizeno pfimé spojeni
Mrzek, Doubravéic a Stihlic s Rigany (a jeho centrem, mj. i s nddraZim s ndvaznostmi na vlaky smér
centrum Prahy). Souvisejici odstranéni prestupll lze vnimat jako vyznamny benefit tohoto navrhu (kdy
v dnesSnim stavu je napf. spojeni na fiCanské Masarykovo nameésti po vétSinu dne na dva prestupy
aspojeni do Prahy pfi vyuziti vlaku z Rigan téZ, zde navic s horsi dostupnosti nadrazi ze zastavky
Ri¢any,Radosovice,Haskova oproti zastavce Ricany,,nadrazi).

Navrhuje se také rozsiteni provozu (zejména o vikendech), a to na interval 60/120/120 minut (Spicka PD
/ sedlo PD / vikend). Z hlediska ¢asovych poloh se sleduje:

e proklad slinkou 489 mezi Mukafovem a Ceskym Brodem (na souhrnny interval
30/60/120 minut),
e proklad s linkou 435 mezi Ri¢any a Ceskym Brodem (na souhrnny interval 30/60/60 minut).

Typ linky: Klasicka, denni

Trasa linky: Riany, Wolkerova — Ri¢any,,podhradi - Ri¢any,,Masarykovo nam. - Ri¢any,,Park
A.Svehly — Rigany,,U Milana — Ri¢any,,nadrazi — Ri¢any,, Politickych véziid —
Riany,,nemocnice - Ri¢any,Radosovice,sokolovna — Ri¢any,,Rychta —
ﬁl’éany,,Olivovna - Tehovec,,Vojkov — Tehovec,,Mototechna — Mukarov —
Mukatov,,8kola — MukaFov,Zernovka — Stihlice,,Doubravgicka —
Doubravéice, V Edenu — Doubravéice,,Na Cihadlech — Doubravéice —
Doubrav€ice,,bytovky — Doubravéice,,rozc.Vratkov — Mrzky — Tismice,,MS -
Tismice,,bytovky — Tismice,,na kopecku — Cesky Brod,,sidlisté — Cesky Brod,,Na
Bulance - (Cesky Brod,,nem. - Cesky Brod,,muzeum -) Cesky Brod,,Jungmannova
- Cesky Brod,,Jana Kouly - Cesky Brod,,Kollarova — Cesky Brod,,Zel.st.

Interval Spicka / sedlo /

vikend (min): 60/120/120

Konstrukéni poloha: e Spigky PD - navaznost v Ri¢anech na vlaky linky R49 smér Praha,
navaznost v Ceském Brodé na linku S1 (S7) smér Praha a linku R41 smér
Kolin, proklad v relaci Ri¢any — Cesky Brod s linkou 435 a v relaci Mukafov
— Cesky Brod s linkou 489

o Rigany X:30, Mukarov X:45/X:15, Cesky Brod X:15/X:45
e Sedlo PD - navaznost v Ri¢anech na vlaky linky S9 smér Praha, ndvaznost
v Ceském Brodé na linku S1 smér Praha a voln&j$i ndvaznost na linku R41
smér Kolin, proklad v relaci Ri¢any — Cesky Brod s linkou 435 a v relaci
Mukarov — Cesky Brod s linkou 489
o ﬁic“:any L:45/S:15, Mukarov S:00, Cesky Brod S:30/L:30
e Vikend — navaznost v Ri¢anech na vlaky linky R49 smér Benesov u Prahy
a voln&ji té7 smér Praha, navaznost v Ceském Brodé na linku S1 smér
Praha a voln&j$i smér Kolin, proklad v relaci Rigany — Cesky Brod s linkou
435:
o ﬁiéany S:45/1.:15, Mukarov L:00, Cesky Brod L:30/S:30

Doporuceny typ vozidla: Sd
Turnusovy pocet vozidel: 3

Orientacni rocni objem

5 239tis. k
dopravnich vykonti: 39 tis. km

Potfebné infrastrukturni
Upravy:
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3.2.2.32 Linka 492 Stran&ice — Mnichovice — Cerné Vodérady — Kostelec nad Cernymi lesy

Na lince 492 se oproti navrhu ,,Vize 2025“ nenavrhuji zmény v jejim trasovani, je navrzeno dil¢i navySeni
rozsahu provozu na interval az 60/120/120 minut (Spicka PD / sedlo PD / vikendy). Z hlediska ¢asové
polohy se navrhuje posun o 60 minut o vikendech v souvislosti s posunem ¢asové polohy linek 382 a 659,
coz prispéje i lepSimu prolozeni spojeni s Prahou pro Zvanovice a Tremblat (proklad spojeni kombinaci

linek 492+S9 a linkou 383).

Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporucéeny typ vozidla:
Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni ro¢ni objem
dopravnich vykonii:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Klasicka, denni

Strandice,,Zel.st. — VSestary,,Strandicka — VSestary — VSestary,Mengice —
Mnichovice,,bytovky — Mnichovice,,zdrav.stt. — Mnichovice,,ndm. —

Mnichovice,,u kfizku — Mnichovice,Myslin — Mnichovice,Myslin,naves —
Mnichovice,,hotel Myslin — Ondfejov,Tremblat,k Myslinu — Ondfejov,Tremblat —
Zvanovice — Zvanovice,,Kadov — Cerné Vodérady,,0bU — Cerné Vodérady — Cerné
Vodérady,,ObU —Cerné Vodérady,,Chaloupky - Jevany,,Pencice — Jevany —
Jevany,,éernokostelecké - Jevany,,Lesni podnik — Jevany,,Smrciny —
(Jevany,,Bohumil -) Kostelec n.C.L.,,Jevanska - Kostelec n.C.L.,,Dobrovského —
Kostelec n.C.L.,,nam.

60/120/120-240

o Spicka PD - ndvaznost ve Stranéicich na linku S9 smér Praha, v Jevanech
na linku 382, v Kostelci nad Cernymi lesy na linku 321 smér Praha, linku
381 smér Zasmuky a linku 659 smér Cesky Brod, pfiblizny proklad spojeni
v relacich Praha — Ondfejov,Tfemblat a Praha — Zvanovice linkou 383
a kombinaci linek S9+492, proklad s linkou 421 v useku Jevany — Kostelec
nad Cernymi lesy:
o Strandice X:45/X:15, Jevany X:30, Kostelec nad Cernymi lesy
X:45/X:15
e Sedlo PD - navaznost ve Strancicich na linku S9 smér Praha, v Jevanech
na linku 382, v Kostelci nad Cernymi lesy na linku 381 smér Praha, linku
321 smér Zasmuky a linku 659 smér Cesky Brod, pfiblizny proklad spojeni
v relacich Praha — Ondrejov,Tfemblat a Praha — Zvanovice linkou 383
a kombinaci linek S9+492:
o Strandice L:00, Jevany S:00, Kostelec nad Cernymi lesy S:15/L:45
e Vikendy — navaznost ve Strancicich na linku S9 smér Praha, v Jevanech na
smérové vazby na linku 382, v Kostelci nad Cernymi lesy ndvaznosti na
linku 321 smér Praha a na linku 659 smér Cesky Brod
o Strandice L:00, Jevany L:45/S:15, Kostelec nad Cernymi lesy S:00

Sd
3

234 tis. km
e Provéfit zfizeni / zfidit zastavky Mnichovice,,u kfizku (v ul. Husové

u kfizovatky s ul. Struhafovskou), Mnichovice,Myslin,néves (na budouci
navsiv Mysliné), Mnichovice,Myslin,zahrady (pobliz Zahrad Myslin)
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3.2.2.33 Linka 582 Rigany — Svétice — Strangice

Na lince 582 se navrhuje zfizeni autobusové zastavky ve Sveéticich blize Zelezni¢ni zastavce Svétice
a souvisejici zkraceni prestupnich dob na vlaky linky S9. Zaroven je navrzeno navyseni rozsahu provozu
na interval 60/120/120 minut (Spic¢ka PD / sedlo PD / vikend).

Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporucéeny typ vozidla:

Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni rocni objem
dopravnich vykonti:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Klasicka denni

Rigany,,Cernokostelecka — Ri¢any,,praim.areal Cernokostelecka —
Ri¢any,Radosovice,Vétrnik — Ri¢any,Radosovice,Haskova —
Ri¢any,Rados$ovice,sokolovna — Rigany, Rychta — Ri¢any,,Olivovna —
Rigany,,Sidl.Olivovna — Ri&any,, Pivofikova — Rigany,,Pod Kavéi Skalou —
Rigany,,5.kvétna — Ricany,,Stefanikova — Ri¢any,,U Milana — Ri¢any,,Masarykovo
nam. — ﬁl’éany,,Marvének — Svétice,,Zel.zast. — Svétice — Tehov,,Hacéalka — Tehov —
VSestary — VSestary,,Strancicka — Strancice,,Zel.st.

60/120/120

Navaznosti na vlaky linky S9 ve Svéticich a Strancicich:
o Spicka PD: Svétice cca X:30, Strandice X:45/X:15
e Sedlo PD: Svétice cca S:30/L:30, Strancice L:00
e Vikendy: Svétice cca L:30/S:30, Strancice S:00

Sd

147 tis. km
e  Zfizeni zastavky Riany,,Masarykovo nam. na silnici Il/107

e  Zfizeni zastavky Svétice,,Zel.zast. na silnici ll/107 pobliz Zelezni¢niho
mostu pres tuto silnici
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3.2.2.34 Linka 651 Nespeky — Pysely — Senohraby — Ondrejov — Stfibrna Skalice — Sdzava

Vzhledem k zaijiSténi napojeni obce Hrusice na spésné vlaky linky R49 v Senohrabech linkou 423 je oproti
navrhu ,Vize 2025“ linku 651 navrzeno urychlit vedenim mimo obec Hrusice, ¢imz dojde k dalSimu
zkraceni cestovnich dob z Ondfejova a Stfibrné Skalice do Senohrab a dale do Prahy.

Dale je navrzeno linku 651 rozdélit na dvé samostatné linky:

e linka 651 Nespeky — PySely — Senohraby — Pétihosty — Ondrejov — Stfibrna Skalice — Sazava (zde
dochazi oproti navrhu ,Vize 2025“ k prodlouzeni o Usek Stfibrna Skalice — Sazava),
e linka 652 Cerc¢any — Pysely — PySely,Zajecice — Senohraby.

Oproti navrhu ,Vize 2025 tak je zajiSténo ve Spickach PD a o vikendech zrychlené spojeni do/z Prahy
nejen pro PySely, Ondfejov a Stfibrnou Skalici, ale téZ pro Sazavu (v prokladu s linkou 382 a v prokladu se
spojenim kombinaci linek R49+S80 s prestupem v Ceréanech). V sedle PD je zrychlené spojeni linkou
651 zajisténo pouze pro PySely, nebot s ohledem na sedlovy hodinovy takt linky R49 a ¢asové poloze
linky 651 v Senohrabech v X:15/X:45 neni bez dlouhého pobytu mozné zajistit pfipoje na spesné vlaky
vobou smeérech. Pro smér Ondfejov — Stfibrna Skalice — Sazava je tak vsedle PD zajiStén pripoj
v Senohrabech jen na zastavkové vlaky linky S9.

Linka 651 je navrZena v rozsahu odpovidajicim intervalu 60/120/120 minut (Spicka PD / sedlo PD /
vikend) a ¢asova poloha je navrzena s ohledem na zajisténi:

e navaznosti v Senohrabech na spésné vlaky linky R49 smér Praha (v sedle jen pro Pysely),

e prokladu slinkou 652 vrelaci PySely,nam. - Senohraby,zel.st. (souhrnny interval
30/60/60 minut),

e prokladu s linkou 382 vrelaci Stfibrna Skalice,,namésti — Sazava,,aut.st. (pfiblizny souhrnny
interval 30/60/60 minut).

Vzhledem k pfebytku jizdnich dob mezi Senohraby a Nespeky vznika tzv. synchroniza¢ni doba, ktera se
projevuje navrzenym delSim pobytem (cca 20minutovym) v PySelich, kde vSak nastava vyrazny lom
poptavky.
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Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporucéeny typ vozidla:

Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni rocni objem
dopravnich vykonti:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Klasicka, dennf

Nespeky — PySely,,hotel Doly — PysSely,,sokolovna — PySely,,nam. — Pétihosty —
Senohraby,,odb. — Senohraby,,U Zvoni¢ky — Senohraby,,u Skoly — Senohraby,,Zel.st. —
Ondfejov,Turkovice — Ondrejov,,Turkovicka — Ondfejov,,Skola — Ondfejov,,nédmeésti —
Ondfejov,,Dlazdéna — Sttibrna Skalice,Kost.Stfimelice,Skalka — Sttibrna
Skalice,Kost.Stfimelice — Stfibrna Skalice,Hrad.Stfimelice — Stfibrna

Skalice,,V MUstkach — Stfibrna Skalice,,namésti — Stfibrna Skalice,,Blatiny — Stfibrna
Skalice,,u Konvalink( - Stfibrna Skalice,,zel.st. — Vlkancice,Pyskocely —
Vlkancice,Pyskocely,Pluziny — Sdzava,,osada Kopaniny — Sazava,,Klasterni —
Séazava,,aut.st.

60/120/120

Navaznosti v Senohrabech smér Praha na vlaky linky R49 (v sedle PD jen v relaci
Nespeky — PySely — Senohraby — Praha) a linky S9, ndvaznosti v Nespekach na linku
337, proklad s linkou 652 v relaci PySely — Senohraby, (pfiblizny) proklad s linkou
382 v Useku Stfibrna Skalice — Sdzava, ndvaznosti ve Stfibrné Skalici na linku 382
smér Praha a 659 smér Kostelec nad Cernymi lesy (v sedle PD tyto navaznosti
volngjsi):
e Spitka PD: Nespeky X:00, PySely X:15-X:30/X:30-X:45, Senohraby
X:45/X:15, Ondrejov X:00, Stiibrna Skalice X:15/X:45, Sazava X:30
e  Sedlo PD avikendy: Nespeky S:00, PySely S:15-S:30/L:30-L:45,
Senohraby S:45/L:15, Ondfejov L:00, Stfibrna Skalice L:15/S:45, Sazava
L:30/S:30

Sd (Md)
3

288 tis. km

Pro spolehlivéjsi prljezd serpentinou v Senohrabech provéfit jeji mirné rozsiteni
v mistech, kde to pozemkové a terénni poméry umozni
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3.2.2.35 Linka 652 Ceréany — PySely — Senohraby

Nova linka 652 je oproti navrhu ,,Vize 2025 vy€lenéna z linky 651, pficemz se jedna o spoje jedouci mezi
Pysely,,nam a Senohraby,,zZel.st. pfes PysSely,ZajeCice. Linka je navrzena vrozsahu odpovidajicim
intervalu 60/120/120 minut a asova poloha je dana:

e navaznostmiv Senohrabech na spésné vlaky linky R49 smér Praha,

e navaznostmiv Ceréanech na sp&sné vlaky linky R49 smér Benesov u Prahy,

e prokladem s linkou 651 v relaci Pysely,,nam. — Senohraby,,Zel.st. (souhrnny interval 30/60/60
minut).

Ucelem linky je tedy kromé zajisténi zrychleného napojeni PySel na Prahu téZ zaji$téni napojeni Pysel na
Benesov diky ndvaznostem v Ceréanech na vlaky smér Benesov u Prahy (je tak dosaZena kratsi cestovni
doba nez autobusovym spojenim pres Nespeky).

V sedle PD je vzhledem k hodinovému intervalu na lince R49 a vzhledem k prokladu linek 651 a 652
nesoulad ¢asovych poloh v Ceréanech a Senohrabech, vznika tak synchronizaéni doba projevuijici se
dlouhym pobytem v PySelech (resp. rozdélenim spojl), kde vSak je vyrazny lom poptavky.

V Useku Pysely — Ceréany lze dale provéfit moznost propojeni s linkou 796 (BeneSov — Sobé&hrdy —
Ceréany — Pysely). Na této lince vak jsou asové polohy prizptisobeny zejména spojeni do/z Prahy ze/do
sidel mezi BeneSovem a Cerdany, bylo by tudiz nutné v Ceréanech vytvorit pobyt, béhem néjz by se
realizovaly vSechny pfestupy na vlaky a z vlakd, ¢imz by se prodlouzila cestovni doba na stavajici lince
796 do/z Pysel (obce Sobéhrdy, Vranov a Prestavlky u Ceréan v8ak maji dojizdkové vztahy s méstem
PySely zanedbatelné).

Typ linky: Klasicka, denni

Trasa linky: Cer&any,,zel.st. - Ceréany\Vysok4 Lhota — Ceréany,zel.zast.PySely — PySely,,u vily —
Pysely,,sokolovna — PySely,,nam. — PySely,Zajecice — PySely,Nova Ves —
Senohraby,,0db. — Senohraby,,U Zvoni¢ky — Senohraby,,u Skoly — Senohraby,,Zel.st.

Interval Spicka / sedlo /

vikend (min): 60/120/120

Konstrukéni poloha: Néavaznosti v Ceréanech na linku R49 smér Benesov u Prahy (ve $pi¢kach PD
a o vikendech téz smér Praha), navaznosti v Senohrabech na linku R49 smér Praha,
proklad s linkou 651 v relaci PySely — Senohraby:
o  Spicka PD: Ceréany X:45/X:15, PySely X:00, Senohraby X:15/X:45
e Sedlo PD:
o Cerdany S:45/L:15, Pysely L:00
o PySelyL:30/S:30, Senohraby L:45/S:15
e Vikendy: Ceréany L:15/S:45, PySely L:30/S:30, Senohraby L:45/S:15

Doporuceny typ vozidla: Sd
Turnusovy pocet vozidel: 2

Orientacni ro¢ni objem

dopravnich vykonii: 112tis. km
Potfebné infrastrukturni e Mozné zfizeni zast. Cer&any,7el.zast.PySely u Zelezniéni zastavky PySely
Upravy: (realizace prestupdl jiZ v této zastavce namisto ZST Cer&any).
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3.2.2.36 Linka 653 Ondfejov — Kaliste — Chocerady

Na lince 653 neni oproti navrhu ,Vize 2025“ navrzena zasadni zména v trasovani ani formé linky

(poptavkova doprava).

Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporucéeny typ vozidla:

Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni rocni objem
dopravnich vykonti:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Poptavkova doprava

Ondfejov,,namésti — Ondfejov,,8kola — Ondfejov,,Turkovicka — Ondrejov,Turkovice —
Kalisté,Lensedly — Kalisté — Kalisté,,v louc¢kach — Kalisté,Poddubi —
Kalisté,Poddubi,Kropackovo — Kalisté,,jez Hvézdonice — Chocerady,, Tikalak —
Chocerady,,détské centrum — Chocerady

Dle poptavky

Doporucené vychozi Casové polohy dle ndavaznosti v zastavce Ondfejov,,nameésti
(X:00), prip. v Choceradech

Mikrobus (dodavka s 8 misty k sezeni)

1
Dle poptévky — poctu vyjetych spojli a jejich redlné trasy

Zrizeni fiktivnich zastavek” Kalisté,Poddubi,Kropackovo, Kalisté,,jez Hvézdonice,
Chocerady,,Tikalak, Chocerady,,détské centrum
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3.2.2.37 Linka 659 Cesky Brod - Kostelec nad Cernymi lesy — St¥ibrna Skalice

Na lince 659 je oproti navrhu ,Vize 2025“ navrZzeno navySeni rozsahu provozu na interval
60/120/120 minut (Spicka PD / sedlo PD / vikend). V souvislosti s navySenim rozsahu provozu na interval
60/120/120 minutina lince 660 je o vikendech navrzen posun ¢asové polohy spojt linky 659 o0 60 minut
(aby byl nadale zajistén proklad linek 659 a 660 v relaci Cesky Brod — Kostelec nad Cernymi lesy).

Z hlediska navaznosti je oproti navrhovému stavu ,,Vize 2025 snahou systematizovat pfipoje ve Stfibrné
Skalici na linku 651 smér Senohraby (s naslednou navaznosti na vlaky smér Praha) a na linku 382 smér

Sazava.

Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporuceny typ vozidla:

Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni ro¢ni objem
dopravnich vykont:

Potfebné infrastrukturni
Upravy:

Klasicka, denni

Cesky Brod,,Zel.st. — Cesky Brod,,Jana Kouly — Pfistoupim,,rozc. — Pfistoupim —
Krupa,,dviir Chrast — Krupa,,rozc.Syneé - Krupa — Kostelec n.C.L.,,Chaloupky —
Kostelec n.C.L.,Svatbin - Kostelec n.C.l.,,Svatbinska — Kostelec n.C.l.,,sanatorium —
Kostelec n.é.l.,,ném. — Kostelec n.é.l.,,Komenského — Prusice - Prusice,,rozc. —
Nucice,,Na Kladivku — Nucice — (VyZerky — Nucice —) Konojedy — Konojedy,,pila -
Konojedy,Kli¢e — Oplany — Oplany,,h3j. — VyZerky,,rozc. — Vlkancice,,Komorce —
Vlkancice,,u Zbofeného Mlyna — Vlkancice — Vlkancice,,u Krall — Vlkandice,,Stara
Hira - Vlkancice,Pyskocely,na Babé — Vlkancice,Pyskocely — Stfibrna
Skalice,,Zel.st. — Stfibrna Skalice,,u Konvalink{ - St¥ibrna Skalice,,Blatiny — Stfibrna
Skalice,,namésti

60/120/120

e Spitka PD - navaznosti v Ceském Brodé na linku R41smér Praha a volngji
téz smér Kolin, v Kostelci nad Cernymi lesy na linku 387 smér Praha (Héje)
a Koufim, ve Stfibrné Skalici na linku 651smeér Senohraby — PySely a na
linku 382 smér Sazava:
o Cesky Brod X:30, Kostelec nad Cernymi lesy X:00, Stiibrna
Skalice X:45/X:15
e Sedlo PD - navaznost v Ceském Brodé na linku S1 smér Praha a volngji téZ
na linku R41 smér Kolin, v Kostelci nad Cernymi lesy navaznost od Prahy
(linka 381) a Zadsmuk (linka 321) smér Stfibrna Skalice, ve Stiibrné Skalici
navaznost na linku 382 smér Sazava a volnéji na linku 651 smér Senohraby
- Pysely:
o Cesky Brod L:20/S:40, Kostelec nad Cernymi lesy L:50/S:10,
Stfibrna Skalice S:30/L:30
e Vikendy - ndvaznost v Ceském Brodé na linku S1 smér Praha a volnéji téz
smér Kolin, v Kostelci nad Cernymi lesy navaznost od Prahy (linka 321)
smeér Stribrna Skalice, ve Stfibrné Skalici ndvaznost na linku 651 smér
Senohraby — PySely a na linku 382 smér Sazava:
o Cesky Brod L:30/S:30, Kostelec nad Cernymi lesy L:50/S:10,
Stfibrna Skalice S:30/L:30

Sd
4

382 tis. km

e Zvazit zfizeni zastavky Nucice téZ pro spoje jedouci od Prusic na Konojedy
(mimo VyZerky)
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3.2.2.38 Linka 660 Cesky Brod — Kostelec nad Cernymi lesy — Uhlitské Janovice

Na lince 660 je oproti navrhu ,Vize 2025 navrzeno navySeni rozsahu provozu na interval 60/120/120
minut (Spicka PD / sedlo PD / vikendy). V té souvislosti je pro zachovani prokladu s linkou 659 v relaci
Cesky Brod — Kostelec nad Cernymi lesy (se souhrnnym intervalem 30/60/60 minut) navrZen o vikendech
posun ¢asové polohy linky 659 0 60 minut.

Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporucéeny typ vozidla:

Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni ro¢ni objem
dopravnich vykonii:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Klasicka, dennf

Cesky Brod,,Zel.st. — Cesky Brod,,Jana Kouly — Pfistoupim,,rozc. — Pfistoupim —
Tuchoraz,,U Sadt - Tuchoraz — Pfehvozdi,,u hibitova — Pfehvozdi — Kostelec
n.C.L,,Truba — Kozojedy — Kozojedy,,rozc. — Kostelec n.C.L.,,na Skalce — Kostelec
n.C.L, Trativody — Kostelec n.C.L.,,u k¥izku — Kostelec n.C.L.,,ndm. — Kostelec
n.C.L,,sanatorium - Kostelec n.C.L.,,Svatbinska — Oleska,Brnik,u rybnika — Oleska —
Oleska,,rozc.Krymlov — Oleska,Krymlov — Malotice,Lhotky, rozc. Krymlov —
Barchovice,Radlice,rozc. - Barchovice,,0bU — Horni Kruty — Horni Kruty,Dolni Kruty
— Horni Kruty,Pfestavlky — Horni Kruty,Bohouriovice Il — Skvriiov — Uhlitské
Janovice,Blato — Uhlifské Janovice,,nam.

60/120/120

e  Spicka PD - navaznost v Ceském Brodé na linku R41smér Praha a volnéji
téz smeér Kolin, navaznosti v Kozojedech od C. Brodu na linku 385 smér
Ri¢any - Praha, v Kostelci nad Cernymi lesy na linku 385 smér Konojedy:

o Cesky Brod X:00, Kostelec nad Cernymi lesy X:30, Uhlifské
Janovice X:30

e Sedlo PD - navaznost v Ceském Brodé na linku S1 smér Praha a volngji na
linku R41 smér Kolin, ndvaznosti v Kostelci nad Cernymi lesy od Prahy
(linka 381) smér Uhlitské Janovice:

o Cesky Brod S:20/L:40, Kostelec nad Cernymi lesy S:50/L:10,
Uhlifské Janovice L:30/S:30

e  Vikendy - ndvaznost v Ceském Brodé na linku S1 smér Praha a volnéji téz
smér Kolin, ndvaznosti v Kostelci nad Cernymi lesy od Prahy (linka 381)
smeér Uhlifské Janovice:

o Cesky Brod S:20/L:40, Kostelec nad Cernymi lesy S:50/L:10,
Uhlifské Janovice L:30/S:30

Sd
4

444 tis. km

134




Né&vrh strategie rozvoje regionalni autobusové dopravy na Ri¢ansku Navrhova ¢ast

3.2.2.39 Linka 685 MHD Mnichovice

V souvislosti s rozsitenim cetnosti spésnych vlaka linky R49 dochazi k posileni role Zelezni¢ni dopravy ve
meésteé Mnichovice pro spojeni s Prahou. Jelikoz se vSak mnichovické nadrazi nachazi ve vyssi poloze nez
centrum mésta a ¢ast mésta Mnichovice (Myslin) je opét ve vySSi poloze na druhé strané od centra
mésta, pro lepsi vyuzitelnost Zelezni¢ni dopravy pro vétsi Cast mésta Mnichovice je navrzena linka MHD
Mnichovice (oznaCena v této studii jako linka 685). Ta zajisti napojeni Myslina a centra mésta na spésné
vlaky linky R49 v Zelezniéni zastdvce Mnichovice. JelikoZ v uvaZovaném pasmovém JR na trati 221
dochazi k potkavani protismérnych spésnych vlaka linky R49 praveé v oblasti Mnichovic, jsou zfizeny jak
navaznosti smér Praha, tak smér BeneSov u Prahy.

Vzhledem k prostorovym moznostem ve méste je na linku 685 navrzeno nasazeni mensiho vozidla nez
standardniho autobusu - je navrzeno nasazeni minibusu.

Z hlediska rozsahu provozu linky je navrzen interval 30/60/60 minut (Spicka PD / sedlo PD / vikend). Aby
bylo mozno linku vyjezdit jednim vozidlem, neni mozné zaijistit ve Spickach PD obousmérné pfipoje
(z centra mésta na vlaky smér Praha a zaroveri od vlak(l z Prahy do centra mésta) — jsou proto navrZzeny
odliSné ¢asové polohy v ranni a odpoledni Spi¢ce PD, vzdy v pfevazujicim sméru poptavky — rano jsou
uprednostnény navaznosti do Prahy a odpoledne névaznosti z Prahy.’? V sedle PD a o vikendech, kdy je
navrzen na MHD Mnichovice jen hodinovy interval, je mozné zkonstruovat symetrické ¢asové polohy
s ndvaznostmi jak ve sméru Praha a BeneSov u Prahy, tak ve sméru opaéném — z Prahy a BeneSova
u Prahy.

Typ linky: Klasickd, méstska, denni

Trasa linky: Mnichovice,Bozkov — Mnichovice,,Zdmeckéa — Mnichovice,,Zel.zast. —
Mnichovice,,ndm. — Mnichovice,,pozarni diim — Mnichovice,,nam. — Mnichovice,,
u kfizku — Mnichovice,Myslin — Mnichovice,Myslin,naves — Mnichovice,,hotel MySlin

Interval Spicka / sedlo /

vikend (min): 30/60/60

Konstrukéni poloha: e Ranni $picka PD - navaznosti od Myslina a centra mésta na vlaky linky R49
ve sméru Praha a BeneSov
e Odpoledni $picka PD — navaznosti od vlakd linky R49 z Prahy a BeneSova
smér centrum meésta a Myslin
e Sedlo PD avikendy — navaznosti od Myslina a centra mésta na vlaky linky
R49 smér Praha i BeneSov (v obou smérech)

Doporuceny typ vozidla: Mn
Turnusovy pocet vozidel: 1

Orientacni ro¢ni objem

dopravnich vykonii: 82 tis. km
Potiebné infrastrukturni e  Zfizeni zastavek Mnichovice,,BoZkov (v ul. Lomené u kfiZovatky
upravy: s ul. Svahovou), Mnichovice,,Zdmecka (v ul. NadraZni u kfizovatky

s ul. Z&meckou), Mnichovice,,Zel.zast. (v ul. Nadrazni u Zelezniéni
zastavky), Mnichovice,,u kfizku (v ul. Husoveé u kfizovatky s ul.
Struhafovskou), Mnichovice,Myslin,naves (na budouci navsi v Mysliné)

2 Pfidame-li do kontextu linky 490 a 492 navézané i v navrhu ,Vize 2030 na Zelezni¢ni dopravu ve Strancicich,
existuje pro cesty do Prahy v ranni $pi¢ce ptipojny autobus ke kazdému vlaku (linkami 490 a 492 k vlakiim linky S9
vychozim ve Strancicich, linkou 685 na mnichovické nadrazi pak k ostatnim vlakdim). Naopak v odpoledni $picce je
zfizena navaznost od kaZzdého vlaku z Prahy do centra Mnichovic (od spojt linky S9 koncicich ve Strancicich linkami
490 ¢i 492, od ostatnich vlaku linkou 685 z mnichovického nadrazi).
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3.2.2.40 Linka 686 Jesenice — Ri¢any — Uvaly

Na lince 686 je oproti navrhu ,\Vize 2025“ navrzeno prodlouZeni z Ri¢an pres modletickou priimyslovou
zénu, obec Dobfejovice a jesenickou mistni ¢ast Osnice do Jesenice. Dlvodem je zajisténi
konkurenceschopného spojeni Ri¢an a Jesenice, kdy linka 435 s ohledem na trasu linky nenabizi
atraktivni cestovni dobu (jejim Gi¢elem je zejména napojeni nacestnych obci na Jesenici a Rigany).

Na lince 686 je navrzen interval 60/120/120 minut (Spicka PD / sedlo PD / vikendy) a jeji Casova poloha

je odvozena od:

e navaznosti v Jesenici na autobusové linky smér Praha,
e velmi pfiblizného prokladu s linkou 435 mezi Ri¢any a Jesenici,

e navaznostiv Ri¢anech na vlaky smér Praha,

e priblizného prokladu s linkou 765 mezi Ri¢any a Slusticemi,
e prokladu s linkou 329 mezi Slusticemi a Uvaly,

e prokladu s linkami 329 a 823 mezi Skvorcem a Uvaly,

e navaznostiv Uvalech na vlaky linky S1 (S7) smér Praha.

Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporucéeny typ vozidla:

Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni ro¢ni objem
dopravnich vykonii:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Klasicka, dennfi

Jesenice - Jesenice,,Belnicka — Jesenice,,Kocanda - Jesenice,Osnice,hibitov —
Dobrejovice,,Jesenicka — Dobrejovice,,Na Navsi — Dobfejovice,,KoSumberk —
Modletice,,V hiirce — Modletice,,Kaufland — Modletice,,Doubravice,rozc. —
Rigany,,hibitov — Rigany,,u lipy - Ri¢any,,Masarykovo nam. — Ri¢any,,U Milana -
Riany,,Stefanikova — Ri¢any,,5.kvétna — Ri¢any,,Politickych véziit — Ri¢any,,nadrazi
- Ri¢any,,Pod Lihovarem - Ri¢any,Rado$ovice,podjezd — Ri¢any,Pacov,u hibitova —
ﬁl’éany,Pacov - ﬁl’éany,Pacov,hornl' Pacov - Brezi,,u kfizku — Kfenice,,V Polniku —
Kfenice — Slustice — Zlata — Skvorec,Trebohostice,$kola — Skvorec,Trebohostice —
Skvorec,Trebohostice,$kola — Skvorec,,nam. - Skvorec,,MS - Uvaly,,Slovany —
Uvaly,,pivovar — Uvaly,,ndmésti Arnosta z Pardubic — Uvaly,,Husova — Uvaly,,u mlyna
—Uvaly, zel.st.

60/120/120

Navaznost v Uvalech na linku S1 (S7) smér Praha a v Ri¢anech na linku R49 (od
Uval), resp. S9 (od Jesenice) smér Praha, proklad s linkou 765 v tiseku Ri¢any —
Slustice, proklad s linkou 329 v useku Slustice - Uvaly, névaznosti v Jesenici smér
Praha:

e  Spicka PD: Jesenice X:00, Ri¢any X:30, Uvaly X:15/X:45

e Sedlo PD: Jesenice L:30/S:30, Ri¢any S:00, Uvaly S:45/L:15

e  Vikendy: Jesenice S:30/L:30, Ri¢any L:00, Uvaly L:45/S:15

Sd

310 tis. km

e  Zfizeni zastavky Modletice,,Doubravice,rozc. na silnici [I/101 pobliz
kfizovatky s 111/00318
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3.2.2.41 Linka 761 MHD Velké Popovice

Na lince 761 neni oproti navrhu ,Vize 2025“ navrzena zasadni zména v trasovani ani formé linky

(poptavkova doprava).

Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporucéeny typ vozidla:

Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni ro¢ni objem
dopravnich vykonii:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Poptavkova doprava

Velké Popovice,,Todice — Velké Popovice — Velké Popovice,,posta — Velké
Popovice,,pivovar — Pettikov,,rozc. — Kamenice,VSedobrovice — Velké
Popovice,Repdice — Velké Popovice,Mokfany — Velké Popovice,Repéice — Velké
Popovice,Brtnice — Velké Popovice,Kramsky — Velké Popovice,,rozc.Kramsky — Velké
Popovice,Lojovice — Velké Popovice,Klenové — Velké Popovice,Dubiny — Velké
Popovice,KFiva Ves — Velké Popovice,Lojovice — Velké Popovice,,rozc.Kramsky —
Velké Popovice,Brtnice — Velké Popovice,,pivovar — Velké Popovice,,posta — Velké
Popovice - Velké Popovice,,Todice

Dle poptavky — aZ interval 60/60/60

Doporucené vychozi asoveé polohy dle navaznosti ve Velkych Popovicich (X:30)
Mikrobus (dodavka s 8 misty k sezeni)

2
Dle poptavky — poctu vyjetych spojll a jejich realné trasy

Ztizeni ,fiktivnich zastavek® v mistnich ¢astech Mokrany, Kramsky, Klenové, Dubiny
a Kfiva Ves
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3.2.2.42 Linka 765 Praha,,Nadrazi Klanovice - Sibfina — Rigany — Velké Popovice — Kamenice

Na lince 765 je navrzena Uprava trasy linky v obci Bfezi, kde je navrzeno zfizeni protismérné zastavky
Bfezi,,Podskali pro mozZnost obousmérného projizdéni ulici Jana Nepomuckého. Diivodem je urychleni
trasy linky ve sméru z Ri¢an do Sibfiny, kdy ve stavajicim stavu musi spoje jet v obci Biezi okruzné ulicemi
Za Silni¢kou, Na Priihoné, Jana Nepomuckého, Hlavni, Za Silni¢kou. Také je navrzeno provéfeni Upravy
zastavky Petfikov,,rozc. tak, aby spoje smér Kamenice a smér Praha (linka 363) mohly vyckavat na
pripadné zpozdéné pfipojné spoje z Kamenice/Prahy.

Na lince je zaroven navrzeno zavedeni vikendového provozu a navySeni rozsahu na interval 60/120/120
minut v useku Praha,,Néadrazi Klanovice — kaféany a 60/60/120 minut v useku FV{iéany - Kamenice. V té
souvislosti je navrzena redukce provozu na lince 461 mezi Velkymi Popovicemi a Kamenici o vikendech.

Vlivem uvazovaného zavedeni pdsmového JR na trati 221 dale dochazi ke vzniku ndvaznosti v Ri¢anech
smér Praha na spésné vlaky linky R49 (namisto zastavkovych vlaki linky S9), a tim i ke zkraceni
cestovnich dob do/z centra Prahy.

Dle realné miry systematizace linky 444 (s ohledem na navaznosti v Jilovém u Prahy a Davli) lze provéfit
propojeni linek 444 a 765 do ucelené linky Praha,,NadraZi Klanovice - Sib¥ina — Ri¢any - Velké Popovice
— Kamenice - Jilové u Prahy — Davle pro zajisténi pfimého spojeni Ri¢an a Jilového u Prahy.
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Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporuceny typ vozidla:

Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni rocni objem
dopravnich vykonti:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

=
d

Klasicka, dennf

Praha,,Néadrazi Klanovice — Praha,,Hulicka — Praha,,Ujezd nad Lesy - Sibfina,,Skola -
Sibfina - Slustice,,Skola — Slustice — Kfenice - Kfenice,,V Polniku — Bfezi,,Podskali -
Brezi,,V Jezirku — Brezi,,u kiizku — Rl’éany,Pacov,hornl' Pacov - Ifil'éany,Pacov -
Riany,Pacov,u hibitova — Ri¢any,Rado$ovice,Vétrnik — Ri¢any,RadoSovice,Haskova
— Rigany,Radosovice,ZS Bezruéova — Ri¢any,,nemocnice — Ri¢any,, Politickych véziiti
— Rigany,,nadrazi — Ri¢any,,U Miléna — Ri¢any,, Park A.Svehly — Ri¢any,,Masarykovo
nam. - Ri¢a ny,,Marvanek — Svétice — Strancice,SvojSovice,rozc. —
StrancCice,VSechromy,sever — Strancice,VSechromy,jih —
Strandice,VSechromy,rozc.primyslova zéna — Velké Popovice,zimni stadion — Velké
Popovice,,posta — Velké Popovice — Velké Popovice,,Todice — Velké Popovice — Velké
Popovice,,posta — Velké Popovice,,pivovar — Petfikov,,rozc. —
KameniceVéedobrovice — Kamenice,Stifin — Kamenice,Stifin,u rybnika —
Sulice,Zelivec — Kamenice,Nova Hospoda — Kamenice,OleSovice —

Kamenice,, kult.ddm

e Praha,,NadraziKlanovice — ﬁl’éany,Radoéovice,Vétrnl'k: 60/120/120
. ﬁl’éany,Radoéovice,Vétrnl'k — Kamenice,,kult.ddim: 60/60/120

Navaznosti na vlaky v Praze na Nadrazi Klanovice smér centrum Prahy, navaznosti
na linku R49 v Ri¢anech, na linku 363 ve Velkych Popovicich (pro spojeni v relaci
Riany — Petfikov - ...), ndvaznost na zast. Petfikov,,rozc. (pro spojeni v relaci
Kamenice - Petfikov - ...), ndvaznost v Kamenici na linku 337 smér BeneSov a linku
337 &i 339 smér Praha, ve Spickach PD navic vzajemné pfipoje s linkou 435
v Ri¢anech:

e  PD:Rigany X:00, Velké Popovice X:30, Kamenice X:45/X:15

e Vikendy: Ri¢any S:00, Velké Popovice S:30/L:30, Kamenice S:45/L:15

Sd
4

361 tis. km

e  Zfizeni zastavek na Praze 21 v Ujezdu nad Lesy v ul. Zafi¢anské a pfip.
Novosibfinské (mezi kfizovatkami s ul. Staroklanovicka a Zafi¢anska) ve
vhodnych polohach

e Obnoveni zastavky Stran€ice,SvojSovice,rozc. na silnici 1l/107 u kfizovatky
s mistni komunikaci ze SvojSovic (jizni vyjezd)

e \lybudovani zastavek Strancice,VSechromy,sever
a Strancice,VSechromy,jih v severni a jizni ¢asti VSechrom na silnici 1l/107

e  Obnoveni zastavky Strancice,V§echromy,rozc.primyslova zéna na silnici
117107 pobliz okruzni kfizovatky se silnici 111/00323

e Vybudovani zastavky Velké Popovice,,zimni stadion na silnici [I/107 pobliz
zimniho stadionu

e  Provéfeni Upravy zastavky Petfikov,,rozc. pro moznost vy¢kavani spojl
(smér Praha a Kamenice)

e Zfizeni zastavky Ri¢any,,Masarykovo nam. na silnici 11/107
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3.2.2.43 Linka 823 Uvaly — Skvorec — Doubravéice — Kostelec nad Cernymi lesy

Na lince 823 je oproti navrhu ,,Vize 2025 navrzena systematizace linky i v Useku Doubravcice — Kostelec
nad Cernymi lesy. Navrzeno je navyseni rozsahu provozu v tseku Uvaly — Skvorec na interval 30/60/60
minut, vuseku Skvorec — Kostelec nad Cernymi lesy na interval 60/120/120 minut. V souvislosti
s navysenim rozsahu provozu i na linkach 329 a 686 je navrzen na lince 823 posun ¢asovych poloh
v sedlech PD a o vikendech o cca 30 minut, aby byl v iseku Uvaly — Skvorec souhrnné zajistén interval
15/30/30 minut, a byla tim zvySena atraktivita spojeni v relaci Praha — Skvorec.

Typ linky:

Trasa linky:

Interval Spicka / sedlo /
vikend (min):

Konstrukéni poloha:

Doporuceny typ vozidla:

Turnusovy pocet vozidel:

Orientacni ro¢ni objem
dopravnich vykonii:

Potfebné infrastrukturni
upravy:

Klasicka, dennf

Uvaly,,Zel.st. — Uvaly,,u mlyna — Uvaly,,Husova — Uvaly,,ndmésti Arnosta z Pardubic
— Uvaly,,pivovar — Uvaly,,Slovany — Skvorec,,MS — Skvorec,,nam. - Skvorec,,rozc. -
PriSimasy — PriSimasy,Horka — PfiSimasy,,sklady Marca — Hradesin — Hradesin,,ObU
—Masojedy — Doubravgéice,,Na Ctvrtich — Doubravéice — Doubravéice,,Na Cihadlech
- Doubravéice, V Edenu - Stihlice,,Doubravéicka — VyZlovka - Kozojedy —
Kozojedy,,rozc. — Kostelec n.C.l.,,na Skalce - Kostelec n.C.L,,Trativody — Kostelec
n.C.L,,u kiizku — Kostelec n.C.L,,nam.

o Uvaly,,Zel.st. - Skvorec,,nam.: 30/60/60
e  Skvorec,,ndm. — Kostelec n.C.L.,,nam.: 60/120/120

Navaznosti v Uvalech na linku S1 (S7) smér Praha, proklad s linkami 686 a 329
v tseku Uvaly - Skvorec, v Kostelci nad Cernymi lesy ndvaznost smér Zasmuky
(linka 321 ¢&i 381), ve Spickach PD navaznosti v Doubravgicich na linku 491 smér
Ricany i Cesky Brod:

e  Spicka PD: Uvaly X:30, Doubravéice X:00, Kostelec nad Cernymi lesy

X:15/X:45
e Sedlo PD a vikendy: Uvaly X:45/X:15, Kostelec nad Cernymi lesy S:30/L:30
Sd
3
261 tis. km
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3.3 Komentar k navrhovym staviim z pohledu jednotlivych obci
SO ORP Ri¢any

3.3.1 Babice

Nejzasadnéjsi navrhovanou zménou pro obec Babice je zFizeni linky 422 Praha,,Héje — Praha,,Uhfinéves
— Praha,,Kolovraty — Ri¢any,,Masarykovo ndm. — Riany,,nadrazi — Ri¢any,Strasin — Babice — Doubek —
Mukarov. Jeji vedeni je navrzeno v ¢asovém prokladu s linkou 435, souhrnné je tak navrzeno spojeni
s centrem Ri¢an a fi¢anskym nadrazim (s ndvaznostmi na vlaky smér Praha) ve $pi¢ce kazdych 30 minut.
Tato linka navic prebira ulohu zajiSténi spojeni s Mukafovem (namisto dnesni linky 366) a zajiStuje pfimé
spojeni na metro C, na némz lezi z hlediska dojizdkovych proudd vyznamné;jsi cile dojizdky nez na metru
A av okoli prazské ul. Primyslové (kam jsou dnes z Babic vedeny linky 364 a 366).

Pro navrhovy stav ,Vize 2030“ je navic navrzeno prodlouZeni cca poloviny spojti prazské méstské
linky 227 Praha,,Haje — Praha,,Uhfinéves — Praha,,Kolovraty — Praha,,Nedvézi pfes obec Bfezi do Babic
(ccav prokladu s linkou 422), ¢imZ je spojeni Babic s metrem C dale posileno a zatraktivnéno.

V souvislosti s linkou 422 je navrZzeno zkraceni linek 364 a 366 od Prahy jen do Babic. V navrhovém
stavu ,,Vize 2030“ je v souvislosti s linkou 227 déale navrZzeno zkraceni linky 366 od Prahy jen do Krenic.

U linky 435 je déle navrzeno prodlouZeni z centra Ri¢an dale pres Vodéradky, Jazlovice, priimyslovou
oblast Zdébrady, modletickou primyslovou zénu, Dobfejovice/Modletice, Herink, Radéjovice,
Hlubodinku a Horni Jir€any do Jesenice. Tim dochazi k vytvoreni pfimého spojeni Babic s cili pracovni
dojizdky v oblasti zminénych primyslovych zén a také s méstem Jesenice (s ndvaznostmi na dalsi patefni
linky).

3.3.2 Brezi
Pro obec Bfezi navrh pfinasi tyto zmény:

e Prodlouzeni linky 765 ze Sibfiny do Prahy na Nadrazi Klanovice (s ndvaznostmi na vlaky smér
centrum Prahy a smér Uvaly — Cesky Brod).

e Pretrasovani linky 765 z Ri¢an namisto sméru Jesenice ve sméru Svétice - Velké Popovice -
Kamenice, ¢imz dochdzi k vytvoreni poptavaného pfimého spojeni se Svéticemi.

e ZlepsSeni prokladu mezi linkami 765 a 686, aby ve Spicce bylo zajiSténo spojeni s centrem
Ri¢an a fi¢anskym nadrazim (s navaznostmi na vlaky smér Praha) kaZdych cca 30 minut (ackoli
v pripadé linky 686 nadale jen ze zastavky Brezi,,u kfizku).

¢ Urychleni linky 364 napfimenim trasy do/z Babic pres zastavky Brezi,,V Jezirku a Bfezi a mimo
Ri¢any,Strasin.

V ndvrhovém stavu ,Vize 2030“ se déle navrhuje:

e Prodlouzenilinky 686 Uvaly — Ri¢any pres Dobtejovice do Jesenice.

¢ Prodlouzeni cca poloviny spoji prazské méstské linky 227 Praha,,Haje — Praha,,Uhfinéves —
Praha,,Kolovraty — Praha,,Nedvézi pres obec Bfezi do Babic, kterad zajisti pfimé spojeni na
a v okoli ul. Pr@imyslové (kam jsou dnes z Bfezi vedeny linky 364 a 366).

e Zkracenilinky 366 od Prahy jen do Kienic v souvislosti s prodlouzenim linky 227 (racionalizace
rozsahu provozu).

e Zavedeni vikendového provozu na lince 765.
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e Obousmérné vyuziti ul. Jana Nepomuckého (vyzadujici zfizeni protismérnych zastavek
Brezi,,Podskali a Brezi,V Jezirku) pro urychleni linky 765 smér Krenice odstranénim
zdlouhavého prijezdu autobusU obci Bfezi v tomto sméru.

3.3.3 Cerné Vodérady

Navrhovanou zménou z pohledu obce Cerné Vodérady je de facto propojeni dnesnich linek 492 a 685
do linky 492 Strangice — V&estary — Mnichovice — Ondrejov,Tremblat — Zvanovice — Cerné Vodérady —
Jevany — Kostelec nad Cernymi lesy. Navrzeno je zpravidelnéni intervalu na této lince, systematizace
navaznosti (v Jevanech na linku 382 a ve Strancicich na vlaky smér Praha) a (zejména na strancické ¢asti
linky) navyseni rozsahu provozu v PD i o vikendech (napf. ve Spickach PD je v celé trase navrzen interval
60 minut).

3.3.4 Cestlice

Z pohledu obce Cestlice je navrzena zejména racionalizace segmentace linek v trase Praha,,Opatov —
Cestlice — Velké Popovice, kdy:

e linka 363 je urychlena mezi Prahou,,Opatovem a Cestlicemi trasou po délnici D1 pro zkraceni
cestovnich dob mezi Prahou a obcemi jizné od Cestlic (zejména se jedné o Popovicky, Petfikov
a Velké Popovice, kam dnes nejezdi zrychlena linka 328),

o linka 328 je zpomalena mezi Prahou,,Opatovem a Cestlicemi trasou pres Prahu,,Katefinky,
Prahu,,Ujezd u Priihonic a Prlihonice (ptebira zde tak zastavkovou obsluhu namisto linky 363).

U linky 363 je v navrhovém stavu ,Vize 2030“ navrzeno prodlouzeni do Senohrab, a to pro zajisténi
sitovosti nabidky, konkrétné pro napojeni Velkych Popovic a dalSich obci obsluhovanych linkou 363 na
Benesov (a zde té7 na dalkovou Zelezniéni dopravu smér Tabor — Ceské Budgjovice/Velenice), ale té7
naopak napojeni Bene$ova na pracovni cile dojizdky v Kunicich (Vidovicich), Modleticich a Cestlicich.

U vétsiny spojti linky 328 je navrzeno ukonéeni v Cestlicich, vybrané (Skolni) spoje jsou prodlouzeny
pfes obce Dobfejovice, Herink a Modletice do Popoviéek,Chomutovic, a to kvili Skolni dojizdce z téchto
obci do priihonické skoly. V odpolednich hodinach je pfedpokladana koordinace téchto Skolnich spoijtl
linkou 363 tak, Ze v poledni a brzké odpoledni §kolni (priihonické) $piéce budou jizné od Cestlic stfidavé
vedeny spoje linek 328 a 363 (souhrnné 2 spoje za hodinu), zatimco v pozdgjsi ¢asti odpoledni Spicky
(v prazské $picce) jiz bude vedeni prodlouzenych spojl linky 328 nahrazeno 30minutovym intervalem
linky 363 (lze vS8ak pripustit existenci urcitého prekryvu téchto dvou ¢asti odpoledni Spicky, kdy tedy
budou souhrnné na téchto dvou linkadch vedeny 3 spoje za hodinu).

U linky 357 (zajistujici obsluznou funkci vtrase Praha,,Opatov — Praha,,Seberov — Praha,,Hrn¢itsky
hibitov — Prihonice — Cestlice) je navrzeno prodlouzeni pres Dobiejovice do primyslové zény
Modletice (v navrhovém stavu ,\Vize 2030“ az do Zdébrad) namisto linky 328. Divodem vybéru pravé
linky 357 jsou mirné vétsi dojizdkové vztahy do uvedenych priimyslovych zén z Seberova, Hrnéitl
a priihonickych ¢asti Rozkos a Hole ne? z Katefinek a Ujezdu u Priihonic.

U stavajici linky 385 je navrzeno rozdéleni na tfi linky s rliznou trasou:

e 385 Praha,,Opatov — Priihonice — Cestlice — Nupaky — Ri¢any — Mukarov — Kostelec nad Cernymi
lesy — Konojedy,

e 423 Praha,,Opatov - Prilhonice — Cestlice — Nupaky — Ri¢any — Mukafov — Mnichovice —
Strancice/Senohraby,

e 469 Praha,,Opatov — Priihonice — Cestlice — Nupaky.

142




Né&vrh strategie rozvoje regionalni autobusové dopravy na Ri¢ansku Navrhova ¢ast

Souhrnné tyto linky nadale v iseku Praha,,Opatov — Prlihonice — Cestlice — Nupaky zajistuji interval
15/30/30 minut (Spi¢ka PD / sedlo PD / vikend™), avdak s mirnymi odlisnostmi v trase po Cestlicich
a Nupakach (linky 385+423 vs. 469). Linka 469 (vznikla z,kratkych“ spoji dnesni linky 385) je
v Nupakach ve $pickach PD navrZena jako polookruzni (s rozdilnou orientaci spojl v ranni a odpoledni
$picce), s cilem napojit téz nupackou primyslovou zénu (rdno z Prahy a Cestlic, odpoledne do Prahy
a Cestlic).

Vyse uvedené linky jsou v ndvrhu majoritné trasovany pres zastavku Cestlice,,V Oblouku, kde jsou dle
prepravnich préizkuma (poskytnutych IDSK) vétsi obraty cestujicich nez na zastavce Cestlice,,aquapark.
Systémovou vyjimkou je linka 469, kterd je trasovana pres Cestlice,,aquapark (a linka 325 je zde
v ndvrhovém stavu ,Vize 2025“ ukoncena). Pokud pro navstévniky Aquapalace Praha nabidka spojeni
linkou 469 na zastévce Cestlice,,aquapark a alternativa v podobé vyuZiti zastavky Cestlice,,V Oblouku
(s mirné delSi dochazkovou vzdalenosti od Aquapalace Praha) budou vnimany jako nedostacuijici, lze na
linkdch 385 a 423 vyuzit variantniho trasovani, kdy by vybrané spoje (resp. spoje ve vybraném obdobi)
trasu pres zast. Cestlice,,aquapark vyuzivaly misto trasy pres zast. Cestlice,V Oblouku.

U linky 325 je mezi Cestlicemi a Nadrazim Uhfinéves navrzeno pretrasovani pres prazskou &tvrt Nové
Pitkovice, odkud jsou do Cestlic vétsi dojizdkové vztahy neZ z oblasti Benic. V ndvrhovém stavu ,Vize
2030“ je pak prodlouzena dale pres Prihonice a Hrnéifsky hibitov do Jesenice.

3.3.5 Dobrejovice

Nejzasadnéjsi navrhovanou zménou pro obec Dobfejovice je wurychleni linky 363 mezi
Prahou,,Opatovem a Cestlicemitrasou po dalnici D1, ¢imz na této lince dochazi k systémovému zkraceni
cestovnich dob do/z Prahy oproti dneSnimu stavu (o cca 12 minut). V navrhovém stavu ,Vize 2030“ je
pak navrZzeno prodlouzeni do Senohrab, a to pro zajisténi sitovosti nabidky, konkrétné pro napojeni
Velkych Popovic a dalSich obci obsluhovanych linkou 363 na BeneSov (a zde téz na dalkovou zeleznicni
dopravu smér Tabor — Ceské Budg&jovice), ale téZ naopak napojeni Bene$ova na pracovni cile dojizdky
v Kunicich (Vidovicich), Modleticich a Cestlicich.

V souvislosti s linkou 363 je linka 328 zpomalena pretrasovanim pres Katefinky, Ujezd u Priihonic
a Prtihonice (kde pfebira tlohu dnesni linky 363) a namisto do Modletic,,Doubravic je navrzena déle pres
Herink a Modletice do Popovi¢ek,Chomutovic. U vétsiny spojl linky 328 je vSak navrzeno ukonceni
v Cestlicich, do Popoviéek,Chomutovic jsou prodlouZeny jen vybrané (Skolni) spoje kvili dojizdce do
prihonické Skoly. V odpolednich hodinach je pfedpokladana koordinace téchto $kolnich spojl s linkou
363 tak, ze v poledni a brzké odpoledni $kolni (préihonické) $picce budou jizné od Cestlic stfidavé vedeny
spoje linek 328 a 363 (souhrnné 2 spoje za hodinu), zatimco v pozdé;jsi ¢asti odpoledni Spicky (v prazské
$picce) jiz bude vedeni prodlouzenych spojli linky 328 nahrazeno 30minutovym intervalem linky 363 (lze
vSak pFipustit existenci uréitého prekryvu téchto dvou ¢asti odpoledni Spicky, kdy tedy budou souhrnné
na téchto dvou linkach vedeny 3 spoje za hodinu).

Do primyslové zény Modletice (a v navrhovém stavu ,Vize 2030“ aZ do Zdébrad) je namisto dnesni
linky 328 prodlouzena linka 357, navrzena tedy vtrase Praha,,Opatov - Praha,,Seberov -
Praha,,Hrn&itsky hibitov — Priihonice — Cestlice — Dobiejovice — Modletice (- Zdébrady).

13Vlivem posilovych vikendovych expresnich spojti Praha, Opatov — Cestlice,,aquapark vedenych ve 30minutovém
intervalu je souhrnny interval v Useku Praha,,Opatov — Cestlice,,V Oblouku / Cestlice,,aquapark o vikendu dokonce
cca 15 minut.
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Spojeni Dobiejovic s Ricany a Jesenici je vnavrhovém stavu ,Vize 2025 v pracovni dny feSeno
prodlouzenou linkou 435, kterd v iseku Ri¢any — Jesenice nahrazuje dnesni linku 765 (linka 765 je
v ndvrhu petrasovana z Ri¢an smér Svétice — Velké Popovice — Kamenice).

V navrhovém stavu ,Vize 2030 je pak obsluznost v relaci Ri¢any — Jesenice reorganizovana, kdy je linka
435 mirné urychlena odstranénim zavleku pres Dobiejovice. Napojeni Dobiejovic na Ri¢any
i Jesenici je pak navrzeno prodlouZenou linkou 686 Uvaly — Ri¢any — Dobfejovice — Jesenice, ktera jede
mezi Ri¢any - Jesenice majoritné& po silnici 11/101, a dochazi tak ke zkraceni cestovnich dob z Dobtejovic
jak do Jesenice, tak do centra Ri¢an. Provoz linky 686 je navrzen i o vikendech.

V navrhovém stavu ,,Vize 2030 je u linky 397 navrzeno trasovani pres Dobfrejovice (jen pres zastavky
Cestlickd a KoSumberk), aby mohla od Prahy do modletické primyslové zény pfijet ze zapadu,
a pokracovat tak dale do primyslového aredlu Prologis Park Prague D1 East (alternativné Prologis Park
Prague D1 West v pfipadné zfizeni vhodného obratisté). ACkoli se jedna o ucelové spoje do/ze zminénych
pramyslovych areald, bude se jednat o nejrychlejsi spojeni Dobfejovic s prazskym Opatovem.

3.3.6 Doubek

Nejzasadnéjsi navrhovanou zmeénou pro obec Doubek je zfizeni linky 422 Praha, Haje -
Praha,,Uhfinéves — Praha,,Kolovraty — Ri¢any,,Masarykovo ném. — Ri¢any,,nadrazi — Ri¢any,Strasin —
Babice — Doubek — Mukarov. Jeji vedeni je navrzeno v ¢asovém prokladu s linkou 435, souhrnné je tak
navrzeno spojeni s centrem Rigan a fianskym nadrazim (s ndvaznostmi na vlaky smér Praha) ve $picce
kazdych 30 minut. Tato linka navic pfebira ulohu zajiSténi spojeni s Mukafovem (namisto dnesni linky
366) a zajistuje pfimé spojeni na metro C, na némz lezi z hlediska dojizdkovych proudl vyznamnéjsi cile
dojizdky nez na metru A a v okoli prazské ul. Primyslové (kam jsou dnes z Doubku vedeny linky 364
a 366).

V souvislosti s linkou 422 je navrzeno zkraceni linek 364 a 366 od Prahy jen do Babic/Krenic.

U linky 435 je déle navrzeno prodlouZeni z centra Ri¢an déle pres Vodéradky, Jazlovice, priimyslovou
oblast Zdébrady, modletickou prdmyslovou zoénu, Dobfejovice/Modletice, Herink, Radé&jovice,
Hlubocinku a Horni Jiréany do Jesenice. Tim dochazi k vytvoreni pfimého spojeni Doubku s cili pracovni
dojizdky v oblasti zminénych prdmyslovych areal( a také s méstem Jesenice (s ndvaznostmi na dalsi
patefni linky).

3.3.7 Herink

Nejzasadnégjsi navrhovanou zménou pro obec Herink je urychleni linky 363 mezi Prahou,,Opatovem
a Cestlicemi trasou po délnici D1, &mZ na lince dochazi k systémovému zkraceni cestovnich dob
do/z Prahy oproti dneSnimu stavu (o cca 12 minut). V navrhovém stavu ,Vize 2030 je pak navrzeno
prodlouzeni do Senohrab, a to pro zajiSténi sitovosti nabidky, konkrétné pro napojeni Velkych Popovic
a dalSich obci obsluhovanych linkou 363 na BeneSov (a zde téZ na dalkovou Zelezniéni dopravu smér
Tabor — Ceské Budgjovice), ale téz naopak napojeni BeneSova na pracovni cile dojizdky v Kunicich
(Vidovicich), Modleticich a Cestlicich.

V souvislosti s linkou 363 je linka 328 zpomalena pretrasovanim pres Katefinky, Ujezd u Priihonic
a Prahonice (kde pfebira tilohu dnesni linky 363) a namisto do Modletic,,Doubravic je navrzena dale pres
Herink a Modletice do Popovi¢ek,Chomutovic. U vétsiny spojli linky 328 je vSak navrZeno ukonceni
v Cestlicich, do Popovigek,Chomutovic jsou prodlouZeny jen vybrané ($kolni) spoje kvili dojizdce do
prihonické skoly. V odpolednich hodinach je predpokladana koordinace téchto Skolnich spoji s linkou
363 tak, e v poledni a brzké odpoledni $kolni (priihonické) $picce budou jizné od Cestlic stfidavé vedeny
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spoje linek 328 a 363 (souhrnné 2 spoje za hodinu), zatimco v pozdé;jsi ¢asti odpoledni Spicky (v prazské
Spicce) jiz bude vedeni prodlouzenych spojti linky 328 nahrazeno 30minutovym intervalem linky 363 (lze
vSak pfipustit existenci urcitého prekryvu téchto dvou ¢asti odpoledni Spicky, kdy tedy budou souhrnné
na téchto dvou linkach vedeny 3 spoje za hodinu).

Spojeni Herinku s Riéany a Jesenici je vnavrhovém stavu ,Vize 2025 vpracovni dny feSeno
prodlouZenou linkou 435, ktera v Useku Rigany — Jesenice nahrazuje dnesni linku 765 (linka 765 je
pretrasovéana z Ri¢an smér Svétice — Velké Popovice — Kamenice).

V ndvrhovém stavu ,Vize 2030 je pak obsluznost v relaci Rigany — Jesenice reorganizovéna, kdy je linka
435 mirné urychlena odstranénim zavleku pres Dobrejovice, ¢imz dochazi i ke zkraceni cestovnich
dob z Herinku do Ri¢an. Zaroveri je na této lince i mezi Ri¢any a Jesenici navrzen vikendovy provoz.

3.3.8 Hrusice

Nejzasadnéjsi navrzenou zménou pro obec Hrusice v navrhovém stavu ,Vize 2025 je prodlouzeni linky
651 od Nespek, PySel a Senohrab pres Hrusice a Ondfejov do Stfibrné Skalice ve Spickach PD.
Navrzeno je ptitom ¢asové vedeni linky v ranni $picce do Senohrab ke spéSnym vlaktim linky R49 smér
Praha a v odpoledniSpi¢ce opacné ze Senohrab od linky R49 z Prahy. Tim dochazi ke zkraceni cestovnich
dob mezi Hrusicemi a centrem Prahy (na prazské hlavni nadrazi) o cca 10 minut.

V té souvislosti je navrzena redukce ¢etnosti linky 490 Strancice — Mnichovice — Ondrejov — Stfibrna
Skalice v useku Mnichovice - Stfibrna Skalice ve Spickach PD na hodinovy takt, jelikoz bude jeji role
pro spojeni s Prahou oslabena. Presto vSak ve Strandicich na vlaky smér Praha (linka S9) navazuje
a spojeni linkami 490+S9 je priblizné v prokladu se spojenim linkami 651+R49.

V navrhovém stavu ,Vize 2030“ je navrzeno pretrasovani linky 651 mimo Hrusice (pro dalsi zkraceni
cestovnich dob do/z Prahy pro Ondrfejov a Stfibrnou Skalici). Spojeni Hrusic do/ze Senohrab ke
spésnym vlakiim linky R49 smér Praha je pak nové zajiSténo linkou 423, a to (vzhledem
k uvaZzovanému zavedeni pasmového jizdniho fadu na trati 221) celodenné a celotydenné. Nadale je
sledovano dosazeni priblizného prokladu spojeni do/z Prahy linkami 423+R49 a linkami 490+S9.

3.3.9 Jevany

Vzhledem k ¢astym kongescim v prazské Uhtinévsi ve Spickach PD (tzv. uhfinévesky problém), které
negativné ovliviiuji redlné cestovni doby k metru C na Haje, je navrzeno posileni role Zelezni¢ni dopravy
pro spojeni Jevan s Prahou. Je proto navrzena nova linka 421 Ri¢any — TehovecVojkov — Mukarov —
Loufiovice — Vyzlovka — Jevany — Kostelec nad Cernymi lesy, ktera je vedena v Ri¢anech na zastévku
Riany,,nadraZi (s ndvaznostmi na vlaky smér Praha) a do centra Rian. Linka zaroven zajistuje pfimé
spojeni s Kostelcem nad Cernymi lesy i pro zapadni ¢ast Jevan (zast. Jevany,,Spojovaci). Na lince je
navrzen provoz v pracovni dny, a to ve Spickach. V navrhovém stavu ,Vize 2030“ je pak linka navrzena
celodenné v PD (a to v prokladu s linkou 382 mezi Ri¢any a Jevany a v prokladu s linkou 492 mezi Jevany
a Kostelcem nad Cernymi lesy — v obou t&chto Usecich je tak ve $pi¢kach PD zajistén cca 30minutovy
interval) a se zavlekem pfes centrum obce Tehovec.

V souvislosti se zavedenim linky 421 je navrzena ve Spickach PD mirna redukce rozsahu provozu linky
382, a to na hodinovy takt.

Na lince 492 Kostelec nad Cernymi lesy — Jevany — Cerné Vodérady je navrzeno prodlouzeni dale pres
Zvanovice, Ondrejov,Tremblat, Mnichovice a VSestary do Stranéic (de facto se jedna o slou¢eni dnesnich
linek 492 a 685). Pro Jevany tim dojde k vytvofeni novych pfimych spojeni a alternativniho napojeni na
vlaky smér Praha (ve Strancicich).
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3.3.10 Kalisté

Pro obec Kalisté je navrzeno zavedeni poptavkové dopravy jako nahrady klasické linky 653. To
umoznuje zvysit Cetnost spojeni (az kazdou hodinu, avSak s tim, Ze spoje jedou jen v pfipadé poptavky)
do/z Ondfejova s navaznostmi na linky 383, 651, pfip. 490 (smér Praha a Ri¢any). Vzhledem k tomu, Ze
se predpoklada nasazeni vozidla dodavkové konstrukce (s 8 misty k sezeni), je navrzeno prodlouzeni
»linky“ z Kalisté,Poddubi podél feky Sazavy do Chocerad (standardni autobus ani minibus by tudy patrné
jet z prostorovych ddvod( nemohl), kam jsou z Kali$té dle SLDB 2021 druhé nejvétsi dojizdkové vztahy
(po Praze).

3.3.11 Kamenice

NejzasadnéjSi navrhovanou zménou pro obec Kamenice je pretrasovani linky 765 do trasy
Praha,,Nadrazi Klanovice — Ri¢any — Svétice — Velké Popovice — Kamenice, a to vpracovni dny,
v navrhovém stavu ,,Vize 2030“ pak je provoz této linky navrzen i o vikendech. Dochazi tim k vytvoreni
pfimého spojeni s méstem Ri¢any a s Zelezniéni trati 011 (Praha — Kolin).

V souvislosti s linkou 765 je v pfislusné denni obdobi navrZzeno zkraceni vétsiny spojt linky 461 jen do
trasy Strancice — Kunice - Velké Popovice (do Kamenice jsou navrZzeny jen jednotlivé spoje, resp.
v navrhovém stavu ,Vize 2025 jeSté systematicky spoje o vikendech).

Déle je navrzeno navySeni rozsahu provozu radialnich linek 337 a 339 na souhrnny interval
15/30/30 minut (Spicka PD / sedlo PD / vikend) mezi Prahou (Budéjovickou) a Kamenici (kult.domem).
V navrhovém stavu ,Vize 2030“ pak dochazi k zasadnéjSimu navySeni rozsahu provozu téz jizné od
Kamenice (smér BeneSov a Tynec nad Sazavou, v obou smérech na interval 30/60/60 minut — tento
rozsah lze vSak vnimat spiSe jako maximalisticky).

Navyseni rozsahu provozu je navrzeno téz na lince 335, zejména pak v navrhovém stavu ,.Vize 2030
kdy jsou spoje navrzeny v intervalu 30/60/120 minut. V pracovni dny (ve Spickach PD, v ndvrhovém stavu
,Vize 2030“ i v sedlech PD) je navrZzeno vedeni poloviny spojl pfes Sulice a Sulice,Nechéanice a druhé
poloviny spojli pres Radgjovice a Kfizkovy Ujezdec. O vikendech je u vech spojli navrzeno zavlékéni do
véech téchto sidel. V Radéjovicich je navrzena navaznost na linku 435 smér Ri¢any — Cesky Brod, vzniké
tak systematické spojeni napt. do primyslovych zén Modletice a Zdébrady.

v vew s

zpozdovani spojd z divodu kongesci v Useku Jesenice — Praha zejména ve $pickach PD).
3.3.12 Klokocna

Nejzasadnéjsi navrhovanou zménou pro obec Kloko¢nd je pretrasovani linky 489 mimo Struharov
a Mnichovice pfimo pres VSestary do Strancic (s navaznostmi na vlaky linky S9 smér Praha). Dojde tim
ke zkraceni cestovnich dob mezi Klokodnou a Stran&icemi, a tim i do/z Ri¢an, Svétic a Prahy, kam
z Kloko&né sméruji majoritni dojizdkové proudy. Na opacném konci je linka 489 prodlouzena z Mukarova
dale pres zast. Louniovice,,l.hraz, Zernovku a Stihlice do Doubravéic, v ndvrhovém stavu ,Vize 2030 pak
dochézi v pracovni dny k systémovému prodlouzeni linky a? do Ceského Brodu. Provoz linky je navrzen
ve Spickach PD (v useku Mukafov — Doubravc€ice jen jednotlivé spoje pro Skolni dojizdku), v navrhovém
stavu ,,Vize 2030“ pak celodenné a celotydennég, avSak o vikendech je provoz linky navrzen jen v Useku
Strancice — VSestary — Kloko¢na - Svojetice — Tehovec — Mukarov.

V navrhovém stavu ,Vize 2025 v sedlech PD a o vikendech pak do Kloko¢né zavléka navrhova linka
423 Praha,,Opatov — Prilhonice — Cestlice — Ri¢any — Mukarov — Svojetice — Kloko&nd — Struhafov —
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Mnichovice — Strancice, kdy je tedy cestovni doba do Strancic srovnatelnd s dnesni linkou 489.
V navrhovém stavu ,\Vize 2030“ je obsluznost Kloko¢né jiz nahrazena pouze navrhovou linkou 489.

Provoz ucelové nesystematické skolni linky 557 neni ve studii detailngji feSen — predpoklada se moznost
jeji upravy dle dalSiho vyvoje Skolni dojizdky v feSené oblasti.

3.3.13 Konojedy

V souvislosti s navrhovanou reorganizaci provozu jizné od Kostelce nad Cernymi lesy bylo snahou omezit
Casové soubéhy, které dnes Castecné lze u linek 387 a 659 identifikovat, a to tak, aby z reorganizace
z hlediska Cetnosti profitovaly nejvétSi obce v této oblasti, kterymi jsou Konojedy a Nucice.

Linka 659 nadale zajistuje pro obec Konojedy napojeni na Kostelec nad Cernymi lesy a také na Zelezniéni
dopravu v Ceském Brodé&. Na lince je navrzena zména trasy jizné od Kostelce nad Cernymi lesy, navrhova
trasa v pracovni dny je: Cesky Brod - Pfistoupim — Krupa — Kostelec nad Cernymi lesy - Prusice — Nugice
—Konojedy - Oplany - Vlkancice — Stfibrna Skalice. O vikendech je pak trasa rozSifena i o obsluhu VyZerek
(zavlekem z obce Nudice). V Kostelci nad Cernymi lesy jsou sledovany navaznosti smér Praha,,Haje,
v Ceském Brodé navaznosti na vlaky primarné smér Praha, sekundarné téz smér Kolin. Ve Stfibrné Skalici
pak jsou sledovany navaznosti na linky 651 a 490 smér Senohraby/Strancice, na které dale navazuji vliaky
(R49/S9) smér Praha. Vnavrhovém stavu ,Vize 2030“ jsou navaznosti ve Stfibrné Skalici
systematizovany na linku 651 smér Senohraby (jelikoz linka 490 jiZz neni do Stfibrné Skalice systémové
vedena) a na linku 382 smér Sazava.

Déle je do Konojed v pracovni dny navrzeno vedeni navrhové linky 385 Praha,,Opatov — Priihonice —
Cestlice — Nupaky — Ri¢any — Mukarov — Louriovice — VlyZlovka — Kostelec nad Cernymi lesy — Nugice —
Vyzerky — Oplany — Konojedy v pfiblizném ¢asovém prokladu s linkou 659. Tato linka zajiStuje pfimé
spojeni s Kostelcem nad Cernymi lesy, s prazskym Jiznim Méstem (mj. napojeni na metro C) a s centrem
Rigan (v&. zastavky Ri&any,,nadrazi s ndvaznostmi na vlaky smér centrum Prahy).

3.3.14 Kostelec nad Cernymi lesy
Nejzasadnéj$imi navrhovanymi zménami pro mésto Kostelec nad Cernymi lesy jsou:

e U linky 381 Praha,,Haje - Ri¢any — Kostelec nad Cernymi lesy — Zasmuky — Kutna Hora — Céslav
je navrzena ve Spickach PD mirna redukce rozsahu provozu na 60minutovy takt (s moznosti
vedeni jednotlivych dodateénych posilovych spojd), nebot zkrédcené spoje Praha,,Héje -
Zasmuky jsou vyClenény do samostatné linky 321 a prodlouzeny do Uhlifskych Janovic (dnesni
Spickovy 30minutovy takt v Useku Praha,,Haje — Zasmuky tak neni omezen).

e U linky 387 je navrzeno odklonéni, kdy namisto Uhlifskych Janovic pokracuje linka z Kostelce
nad Cernymi lesy pres Olesku do Koufimi. Divodem je, Ze jsou na lince nasazena kapacitni
kloubova vozidla, jejich? kapacita je potfebna pobliz Prahy a Rian, ale neni dnes adekvatng
vyuZita déle za Kostelcem nad Cernymi lesy. JelikoZ jsou navic z oblasti jizniho Cernokostelecka
smér Uhlifské Janovice zanedbatelné dojizdkové vztahy (coZ potvrzuji i prepravni prizkumy
poskytnuté IDSK), je navrzeno obsluhu relace Praha - Ri¢any — Kostelec nad Cernymi lesy —
Uhlitské Janovice fesit pres Zasmuky, viz nova linka 321. Obsluhu jizniho Cernokostelecka pak
prebiraji linky 659 a 385. Naopak navrhova linka 387 nové zajiStuje (oproti dnesku) pfimé
a rychlejsi spojeni Koufimi s Kostelcem nad Cernymi lesy a Prahou, kde existuji nezanedbatelné
dojizdkové vztahy, a piebira napojeni Kralky a Buldnky na Kostelec nad Cernymi lesy.

e U linky 492 je navrzeno de facto propojeni s dnesnilinkou 685, tedy prodlouzeni z Cernych
Vodérad pres Zvanovice, Ondfejov,Tfemblat, Mnichovice a VSestary do Strancic. Dochazi tak
k roz&iteni pfimych spojent, napt. v relaci Kostelec nad Cernymi lesy — Mnichovice.

147




Né&vrh strategie rozvoje regionalni autobusové dopravy na Ri¢ansku Navrhova ¢ast

Linka 652 v dnesni trase je zruSena. Obsluha mistnich ¢4sti OleSky a jejich pfimé napojeni na
Kostelec nad Cernymi lesy (ale nové i dal$i vyznamnd sidla — Prahu a Ri¢any, resp. Cesky Brod)
jsou zajiStény pretrasovanou linkou 387 a prodlouzenou linkou 660.

U linky 659 je navrzena zména trasy jizné od Kostelce nad Cernymi lesy, navrhova trasa
v pracovni dny je: Cesky Brod — Pfistoupim — Krupa — Kostelec nad Cernymi lesy — Prusice -
Nucice — Konojedy — Oplany — Vlkancice — Stfibrna Skalice. O vikendech je pak trasa rozSifena
i o obsluhu Vyzerek (zvlekem z obce Nugice). V Kostelci nad Cernymi lesy jsou sledovany
navaznosti smér Praha, Haje, v Ceském Brodé ndavaznosti na vlaky smér primarné Praha,
sekundarné téz smér Kolin. Ve Stiibrné Skalici pak jsou sledovany navaznosti na linky 651 a 490
smér Senohraby/Strancice, na které dale navazuji vlaky smér Praha (linka R49/S9). V navrhovém
stavu ,Vize 2030 jsou navaznosti ve Stfibrné Skalici systematizovany na linku 651 smér
Senohraby (jelikoz linka 490 jiz neni do Stfibrné Skalice systémové vedena) a na linku 382 smér
Séazava.

U linky 660 je navrzeno prodlouzeni z Kostelce nad Cernymi lesy pres Olesku,Brnik, Olesku,
Olesku,Krymlov, Horni Kruty a Skvriiov do Uhlitskych Janovic. Mezi Ceskym Brodem
a Kostelcem nad Cernymi lesy je navrzeno vedeni linky v éasovém prokladu s linkou 659, mezi
Kostelcem nad Cernymi lesy a Uhlitskymi Janovicemi pak pfiblizné v prokladu s navrhovou
linkou 321. V Ceském Brodé jsou sledovany nédvaznosti na vlaky primarné smér Praha
a sekundarné i smér Kolin. Stavajici $kolni spoje Doubravéice — Kostelec nad Cernymi lesy jsou
vyélenény do prodlouzené linky 823 Uvaly — Doubravéice — Kostelec nad Cernymi lesy.

Je navrZena nova linka 321 Praha,,Héje — Ri¢any — Kostelec nad Cernymi lesy — Zasmuky —
Uhlitské Janovice, kter4 zajistuje spojeni v relaci Praha - Ri¢any — Kostelec nad Cernymi lesy —
Uhlitské Janovice misto dnesni linky 387. Linka je vedena v prokladu s linkou 381, a je tedy
zajistén ve Spickach PD 30minutovy interval v Useku Praha,,Haje — Zasmuky.

Navrhova linka 385 (jedna ze tfi linek odvozenych z dnesni linky 385) je trasovana z Prahy pres
Kostelec nad Cernymi lesy do Konojed, konkrétné je navriena vtrase Praha,Opatov —
Préhonice — Cestlice — Nupaky — Ri¢any — Mukarov — Louriovice — VyZlovka — Kozojedy — Kostelec
nad Cernymi lesy - Nugice — VZerky — Oplany — Konojedy. Linka je navrzena mj. pro zajisténi dnes
neexistujiciho spojeni Kostelce nad Cernymi lesy s centrem Loufiovic a Ri¢an (nikoli pouze
Radosovic), véetné zast. Ri¢any,,nadrazi s ndvaznostmi na vlaky smér centrum Prahy (posileni
role Zelezniéni dopravy pro spojeni s Prahou). V tseku Kostelec nad Cernymi lesy — Konojedy je
linka navrzena jen v pracovni dny, o vikendech zde obsluznost zajiStuje pouze linka 659.

Je navrzena nova linka 421 Ri¢any — Tehovec,Vojkov — Mukarov — Louriovice — VyZlovka — Jevany
— Kostelec nad Cernymi lesy. Linka je navrfena mj. pro zaji$téni dnes neexistujiciho spojeni
Kostelce nad Cernymi lesy s centrem VyZlovky, Louriovic a Ri¢an (nikoli pouze Rados$ovic),
véetné zast. Ri¢any,,nadrazi s ndvaznostmina vlaky smér centrum Prahy (posileni role Zelezniéni
dopravy pro spojeni s Prahou). Na lince je navrzen provoz v pracovni dny, a to ve Spickach.
V navrhovém stavu ,,Vize 2030“ je pak linka navrZzena celodenné v PD a se zavlekem do centra
obce Tehovec. Mezi Kostelcem nad Cernymi lesy a Jevany je linka navrzena v éasovém prokladu
s linkou 492 (ve Spickach PD je zde tak zajistén cca 30minutovy interval). Zaroven je ve Spickach
PD linka navrZzena v pfiblizném prokladu s linkou 385.

Je navrzeno prodlouzeni linky 823 od Uval a Doubravéic pres Stihlice, ViyZlovku a Kozojedy
(rozc.) do Kostelce nad Cernymi lesy, a to v rozsahu jednotlivych (8kolnich) spojéi (vy&lenéni
$kolnich spojti Doubravéice — Kostelec nad Cernymi lesy z dnesni linky 660), v navrhovém stavu
sVize 2030“ v pravidelném intervalu v PD i o vikendech. Kromé pfimého napojeni Kostelce nad
Cernymi lesy na Uvaly vznik alternativni napojeni na zelezniéni dopravu smér Praha.
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zpozdovani spojd z divodu kongesci v prazské Uhtinévsi zejména ve Spickach PD).
3.3.15 Kostelec u K¥izk(

Na lince 335 je navrzeno navyseni rozsahu provozu, zejména pak v navrhovém stavu ,,Vize 2030 kdy
jsou spoje navrZzeny v intervalu 30/60/120 minut. V pracovni dny (ve Spickach PD, v navrhovém stavu
.Vize 2030“ i v sedlech PD) je navrzeno vedeni poloviny spojli pfes Sulice a Sulice,Nechanice a druhé
poloviny spojli pres Radgjovice a K¥izkovy Ujezdec. O vikendech je u vech spojtl navrzeno zavlékani do
vSech téchto sidel. V Kamenici je navrzena navaznost na linku 339 smér Tynec nad Sazavou,
v Radgjovicich je navrzena ndvaznost na linku 435 smér Ri¢any — Cesky Brod (vznika tak systematické
spojeni do Rian a priimyslovych zén Modletice aZd&brady), ve $pickach PD je v Sulicich,Zelivci
navrzena téz navaznost na linku 765 smér Velké Popovice — ﬁl’éany— Praha,,Nadrazi Klanovice. Na lince

vvvvvv

kongesci v Useku Jesenice — Praha zejména ve Spickach PD).

3.3.16 Kozojedy
NejzasadnéjSimi navrhovanymi zménami pro obec Kozojedy jsou:

e U linky 381 Praha,,Haje - Ri¢any — Kostelec nad Cernymi lesy — Zasmuky — Kutna Hora — Caslav
je navrzena ve Spickach PD mirna redukce rozsahu provozu na 60minutovy takt (s moznosti
vedeni jednotlivych dodate¢nych posilovych spojd), nebot zkrdcené spoje Praha,,Haje -
Zasmuky jsou vyclenény do samostatné linky 321 a prodlouzeny do Uhlifskych Janovic (dnesni
Spickovy 30minutovy takt v Useku Praha,,Haje — Zasmuky tak neni omezen).

e U linky 387 je navrzeno odklonéni, kdy namisto Uhlifskych Janovic pokracuje linka z Kostelce
nad Cernymi lesy pres Olesku do Koufimi.

e U linky 660 je navrzeno prodlouzeni z Kostelce nad Cernymi lesy pres Olesku,Brnik, Olesku,
Olesku,Krymlov, Horni Kruty a Skvriiov do Uhlifskych Janovic. Do Uhlifskych Janovic je linka
navrzena v priblizném prokladu s névrhovou linkou 321. V Ceském Brodé jsou sledovany
navaznosti na vlaky primarné smér Praha, sekundarné i smér Kolin. Stavajici Skolni spoje
Doubravéice — Kostelec nad Cernymi lesy jsou vyé&lenény do prodlouzené linky 823 Uvaly —
Doubravéice — Kostelec nad Cernymi lesy.

e Je navrzena nova linka 321 Praha,,Haje — Ri¢any — Kostelec nad Cernymi lesy — Zasmuky —
Uhlitské Janovice, kterd zajistuje spojeni v relaci Praha — Ri¢any — Kostelec nad Cernymi lesy —
Uhlitské Janovice misto dnesni linky 387. Linka je vedena v prokladu s linkou 381, a je tedy
zajistén ve Spickach PD 30minutovy interval v Useku Praha — Zasmuky.

e Navrhova linka 385 (jedna ze 3 tfech linek odvozenych z dnesni linky 385) je trasovana z Prahy
pres Kostelec nad Cernymi lesy do Konojed a zajizdi do centra Kozojed, konkrétné je linka
navrZena v trase Praha,,Opatov — Priihonice — Cestlice — Nupaky — Ri¢any — Mukatov — Loufiovice
—VlyZlovka — Kozojedy — Kostelec nad Cernymi lesy — Nudice — VZerky — Oplany — Konojedy. Linka
je navrzena mj. pro zaji$téni dnes neexistujiciho spojeni centra Kozojed s Mukafovem, Ri¢any
(v8etn& zast. Ri¢any,,nadrazi s navaznostmi na vlaky smér centrum Prahy — posileni role
zelezniéni dopravy pro spojeni s Prahou) a Prahou (metrem C). V tiseku Kostelec nad Cernymi
lesy — Konojedy je linka navrZzena jen v pracovni dny.

e Je navrzeno prodlouzeni linky 823 od Uval a Doubravéic pres Stihlice, VyZlovku a Kozojedy
(rozc.) do Kostelce nad Cernymi lesy, a to v rozsahu jednotlivych ($kolnich) spojél (vy&lenéni
$kolnich spojti Doubravéice — Kostelec nad Cernymi lesy z dnesni linky 660), v navrhovém stavu
sVize 2030“ v pravidelném intervalu v PD i o vikendech. Kromé pfimého napojeni Kozojed na
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Uvaly vznika té7 alternativni napojeni na Zelezniéni dopravu smér Praha (a& jen ze zastavky
Kozojedy,,rozc.).

vvvvvv

zpozdovani spojd z dlivodu kongesci v prazské Uhtinévsi zejména ve Spickach PD).
3.3.17 Kfenice
Pro obec Kfenice navrh pfinasi tyto zmény:

e Prodlouzeni linky 765 ze Sibfiny do Prahy na Nadrazi Klanovice (s ndvaznostmi na vlaky smér
centrum Prahy a smér Uvaly — Cesky Brod).

e Pretrasovani linky 765 z Riéan namisto Jesenice ve sméru Svétice - Velké Popovice -
Kamenice.

e Zlepseni prokladu mezi linkami 765 a 686, aby ve Spicce bylo zajiSténo spojeni s centrem
Ri¢an a fianskym nadraZim (s ndvaznostmi na vlaky smér Praha) kaZdych cca 30 minut.

V navrhovém stavu ,Vize 2030“ se dale navrhuje:

e Prodlouzenilinky 686 Uvaly — Ri¢any pres Dobfejovice do Jesenice.

e ProdlouZeni cca poloviny spojli prazské méstské linky 227 Praha,,Héje — Praha,,Uhfinéves —
Praha,,Kolovraty — Praha,,Nedvézi do Kfenic, ktera zajisti pfimé spojeni na metro C, na némz lezi
(kam je dnes z Kfenic vedena linka 366).

e Zkraceni linky 366 od Prahy jen do Kienic v souvislosti s prodlouzenim druhé cca poloviny
spojl linky 227 z Nedvézi smér Bfezi — Babice.

e Prodlouzeni linky 303 pres Prahu,,Nedvézi do Ri¢an, &imZ dochézi k dal§imu posileni spojeni
Krenic s Rigany.

3.3.18 Kfizkovy Ujezdec

Na lince 335 je navrzena systematizace, spoje pres Kfizkovy Ujezdec jsou vedeny v zékladnim intervalu
60/120/120 minut (Spicka PD / sedlo PD / vikend). V Kamenici je navrzena navaznost na linku 339 smér
Tynec nad Sézavou, v Radéjovicich je navrzena navaznost na linku 435 smér Ri¢any — Cesky Brod (vzniké
tak systematické spojeni do Ri¢an a proimyslovych zén Modletice a Zdébrady). Zarover je v névrhu ve
$pickach PD sledovano i zfizeni protismérnych pfipojl na zast. Sulice,,Na Kfizkach na linku 337 smér
Praha tak, aby spojeni smér Praha,,Budéjovicka existovalo ve Spi¢kach PD cca kazdych 30 minut (jednou

na zpozdovani spojl z divodu kongesci v Useku Jesenice — Praha zejména ve $pickach PD).
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3.3.19 Kunice

Nejzasadnéjsinavrhovanou zménou pro obec Kunice je zkraceni vétsiny spoju linky 461 jen do Velkych
Popovic, a to v souvislosti se zfizenim pfimé linky Ri¢any — Velké Popovice — Kamenice (linka 765), ktera
prevezme vétsinu frekvence z Kamenice a Velkych Popovic do Ri¢an. V navrhovém stavu ,Vize 2025 je
v Useku Velké Popovice — Kamenice navrzeno vedeni jen jednotlivych spoji v PD (zejména kvili Skolni
a pracovni dojizdce) a vikendovych spojl. V navrhovém stavu ,Vize 2030“ je pak mezi Velkymi
Popovicemi a Kamenici v souvislosti s navrhovanym zavedenim vikendového provozu na lince 765
navrzeno na lince 461 vedeni jen jednotlivych spoji v PD. V souvislosti s vedenim linky 765 do Velkych
Popovic a Kamenice je na lince 461 navrZzena téZ mirna redukce Cetnosti spojd ve $pickach PD (spoje
vedené dnes nad ramec $pickového 30minutového intervalu). NavrZeno je také rozs$ifeni poétu spojli
linky 461 zavlékajicich do mistni ¢asti Dolni Lomnice (v navrhovém stavu ,.Vize 2030“ kazdy druhy spoj),
jelikoz s ohledem na linku 765 nebudou témito zavleky (v takové mife) dotéeni cestujici do/z Velkych
Popovic a Kamenice.

U linky 462 je navrzeno jeji polookruzni prodlouzeni pres strancické mistni ¢asti (od strancického
nadrazi pres VSechromy, KaSovice, Pfedbor, Sklenku, Jazlovice, Otice, VSechromy a SvojSovice zpét do
Strandéic k nadrazi, pfip. v opacné orientaci), provozovani mensiho vozidla (minibusu) a zavedeni rezimu
»ha zavolani“. Dochazi tim k efektivnéjSimu propojeni obsluznosti mistnich ¢asti StrancCic a kunické
mistni ¢asti VSeSimy mensim vozidlem, které umozni zvySit ¢etnost spojeni vSech dotéenych sidel az na
hodinovy interval, avSak s vedenim spojil pouze v pfipadé existence poptavky. Stavajici spoj na lince 462
jedouci vrannich hodinach $kolnich dnli od SSR VSe$imy do Mnichovic, zajistujici prepravu 24k( na
praktickou vyuku, lze feSit napf. zfizenim posilového Skolniho spoje linky 462 s prechodem vozidla (ve
formé pfimého vozu) na linku 492 &i 490 smér Mnichovice (a dale ve své trase).

V navrhovém stavu ,.Vize 2030“ je navrzeno prodlouzeni linky 363 z Velkych Popovic dale pres Dolni
Lomnici a MiroSovice do Senohrab k nadrazi s pfipoji k vlakiim smér BeneSov. Divodem je zajisténi
sitovosti nabidky, konkrétné pak napojeni Velkych Popovic a dalSich obci obsluhovanych linkou 363 na
Benesov (a zde té7 na dalkovou Zelezniéni dopravu smér Tabor — Ceské Budé&jovice/Velenice), ale té7
naopak napojeni Benesova na pracovni cile dojizdky v Kunicich (Vidovicich), Modleticich a Cestlicich.
Pro kunickou mistni ¢ast Dolni Lomnice tato zména pfinasi napojeni na prazské Jizni Mésto a metro C
(Opatov). Ackoli toto napojeni existovalo jiz vminulosti (pfed zkracenim linky 363 jen do Velkych
Popovic), navrZzeno je v konkurenceschopnéjsi podobé, kdy je trasa linky 363 mezi prazskym Opatovem
a Cesticemi navrzena po dalnici D1 (dochézi tim ke zkraceni cestovnich dob o cca 12 minut).

3.3.20 Lounovice

Nejzasadnéjsi navrhovanou zménou pro obec Louniovice je zfizeni pfimého spojeni centra Louiovic
s centrem Riéan, v&. zast. ﬁl’éany,,nédrail' s navaznostmi na vlaky smér centrum Prahy. Relace
Louriovice — Ri¢any patfi v feSené oblasti k prepravné nejsilngjsim, kde neexistuje piimé
konkurenceschopné spojeni center t&chto sidel (dnes linky do Rian obsluhuji Louriovice jen na
zastavkach l.hraz a Il.hraz a v Ri¢anech tyto linky obsluhuji centrum Rado$ovic — obsluha centra Ri¢an
avhodné napojeni na Zelezni¢ni stanici neni zajiSténo). Uvedené spojeni téz posiluje roli Zelezni¢ni
dopravy pro spojeni smér Praha. V navrhu jej zajistuje:

e navrhova linka 385 (jedna ze 3 tfech linek odvozenych z dnesni linky 385), ktera je trasovana
z Prahy,,Opatova pies Prlihonice, Cestlice, Nupaky, Fv{l'éany, Mukarov, Louriovice, VyZlovku,
Kozojedy do Kostelce nad Cernymi lesy (provozovana s pravidelnym intervalem celodenné
a celotydenné), v pracovni dny pak je prodlouzena dale do Konojed,
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e navrhova linka 421, ktera je trasovéna z Riéan pres Mukarov, Louriovice, VyZlovku, Jevany do
Kostelce nad Cernymi lesy, navrzend ve $pickach PD, v navrhovém stavu ,Vize 2030“ pak je
vedena celodenné v PD a se zavlekem pfes centrum obce Tehovec.

V souvislosti s linkami 385 a 421 je navrzena uprava linky 489. Jiz v navrhovém stavu ,Vize 2025“ je
pretrasovana-primarné je vedena ze Strancic do Mukafova mimo Mnichovice, a sice v trase Strancice
— VsSestary — Kloko¢na — Svojetice — Tehovec / Mukarov,Srbin — Mukarov. Déle pres zastavku
Loufiovice,,l.hraz a Stihlice do Doubravéic je navrzeno vedeni jednotlivych $kolnich spoj(i a jejich igelem
je zajisténi spojeni pro Skolni frekvenci ze Svojetic, Tehovce a Stihlic do ZS LOSBATES a opaéné (stéle se
vSak predpoklada moznost posileni Skolniho spojeni i ucelovou linkou 557). V navrhovém stavu ,Vize
2030 je linka 489 dale prodlouzena z Doubravdic pres Vratkov do Ceského Brodu, v tiseku Mukarov —
Cesky Brod je systematizovana (pravidelny interval celodenné v PD) a také je navrzena systematizace
trasy jizné od Mukafova (vS8echny spoje pres Tehovec, mimo Mukatov,Srbin). O vikendech je linka
navrzena jen mezi Stranc¢icemi a Mukarovem.

U linky 381 Praha,,Haje — Ri¢any — Kostelec nad Cernymi lesy — Zasmuky — Kutna Hora — Caslav je
navrzena ve Spickach PD mirna redukce rozsahu provozu na 60minutovy takt (s moznosti vedeni
jednotlivych dodateénych posilovych spojtl), nebot zkracené spoje Praha,Haje — Zasmuky jsou
vyClenény do samostatné linky 321 a prodlouZeny do Uhlifskych Janovic (dnesni Spi¢kovy 30minutovy
takt v iseku Praha,,Haje — Zasmuky tak neni omezen).

Nova linka 321 je navrzena vtrase Praha,,Héje — Ri¢any — Kostelec nad Cernymi lesy — Zasmuky —
Uhlitské Janovice a zajistuje spojeni v relaci Praha — Ri¢any — Kostelec nad Cernymi lesy — Uhlifské
Janovice misto dnesni linky 387. Linka je vedena v prokladu s linkou 381, a je tedy zajistén ve Spickach
PD 30minutovy interval v trase Praha,,Haje — Zasmuky.

V souvislosti se zavedenim linky 421 je navrzena ve Spi¢kach PD mirna redukce rozsahu provozu linky
382, ato na hodinovy takt.

U linky 387 je navrzeno odklonéni, kdy namisto Uhlifskych Janovic pokracuje linka z Kostelce nad
Cernymi lesy pies Olesku do Koufimi.

(s ohledem na zpozdovani spojl z diivodu kongesci v prazské Uhfinévsi zejména ve $pickach PD).

Provoz ucelové nesystematické Skolni linky 557 neni ve studii detailngji feSen — pfedpoklada se moznost
jeji upravy dle dalSiho vyvoje Skolni dojizdky v feSené oblasti.

3.3.21 MiroSovice

Obec MiroSovice ve stavajicim stavu neobsluhuje zadna autobusova linka a tento stav je zachovan
i v navrhovém stavu ,Vize 2025

V navrhovém stavu ,.Vize 2030“ je navrzeno prodlouzeni linky 363 z Velkych Popovic dale pfes Dolni
Lomnici a MiroSovice do Senohrab k nadrazi s pfipoji k vlakim smér Benesov. Dlvodem je zajisténi
sitovosti nabidky, konkrétné pak napojeni Velkych Popovic a dalSich obci obsluhovanych linkou 363 na
Benesov (a zde té7 na dalkovou Zelezniéni dopravu smér Tabor — Ceské Bud&jovice), ale té7 naopak
napojeni Benesova na pracovni cile dojizdky v Kunicich (Vidovicich), Modleticich a Cestlicich. Linka téz
pfinasi napojeni na prazskeé Jizni Mésto a metro C (Opatov). A¢koli toto napojeni existovalo jiz minulosti
(pfed zkracenim linky 363 jen do Velkych Popovic), navrZzeno je v konkurenceschopnéjsi podobé, kdy je
trasa linky 363 mezi prazskym Opatovem a Cesticemi navrzena po délnici D1 (dochéazi tim ke zkraceni
cestovnich dob o cca 12 minut). Na zakladé pozadavku obce MiroSovice je vedeni linky 363 navrzeno
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mimo centrum této obce, tedy do Senohrab po silnici I/3 — obec je tak v nadvrhu obsluhovana pouze na
zapadnim okraji pobliz Cerpaci stanice (za predpokladu zfizeni zastavky). V pfipadé, Ze by obec
v budoucnu projevila zajem o trasovani do centra obce, Casovy prostor na lince existuje, a zavlek do obce
tak mozny za predpokladu existence moznosti obratu (napf. u nadrazi) je.

3.3.22 Mnichovice

Pro mésto Mnichovice jsou nejzasadnéjSi zmény souvisejici s posilenim role Zelezni¢ni dopravy pro
spojent prilehlé oblasti (mé&sta Mnichovice a obci jihovychodné od né&j) s Prahou (a Ri¢any), a to (pokud
to lze) navaznostmi autobusovych linek na zrychlené vlaky (spésné vlaky linky R49). Lze oCekavat, Ze
cast cestujicich se do téchto linek presune ze stavajicich autobusovych linek, které navazuji na pomalejsi
zastavkové vlaky (linky S9), jejichz role tak bude naopak oslabena. Na to je v navrhu reagovano relokaci
dopravnich vykon( z téchto linek pravé ve prospéch linek navazujicich na zrychlené vlaky.

Jelikoz je v ndvrhovém stavu ,Vize 2025“ pro Stfibrnou Skalici, Ondfejov a Hrusice zfizena autobusova
linka 651 ke spé&Snym vlakiim smér Praha na nadrazi v Senohrabech, ¢ast cestujicich se do této linky
presune z dnesni linky 490. Je proto navrzena redukce rozsahu provozu linky 490 ve Spickach PD mezi
Mnichovicemi a Ondrejovem z dneSniho 30minutového na 60minutovy interval (s moznosti vedeni
jednotlivych dodateénych spojl, pfip. jen v ¢asti trasy, pokud to bude z pfepravnich divodd icelné — napf.
vzhledem ke Skolni dojizdce do/z Mnichovic). Mezi Ondrejovem a Stfibrnou Skalici je pak ve Spickach PD
navrzeno vedeni jen jednotlivych spojl doplriujicich nabidku prodlouzené linky 651. V navrhovém stavu
»Vize 2030 jsou v souvislosti s uvazovanym zavedenim pasmového jizdniho fadu na trati 221 Praha —
BenesSov u Prahy dale systematizovany navaznosti na zrychlené vlaky linky R49 (jejich zfizeni celodenné
a celotydenné — linkou 651 pro Ondrejov a Stfibrnou Skalici a linkou 423 pro Hrusice), proto je navrzena
dalsi redukce rozsahu provozu linky 490 mezi Ondfejovem a St¥ibrnou Skalici, kde z(stavaji jen jednotlivé
spoje ve Spickach PD (dopliujici nabidku linky 651).

Dale je navrzeno de facto propojeni dnesnich linek 685 a 492 do navrhové linky 492 vedené v trase
Stranéice - Véestary — Mnichovice — Ondfejov,Tremblat — Zvanovice — Cerné Vodérady — Jevany — Kostelec
nad Cernymi lesy, &imZ dochazi k roz&iteni pfimych spojeni (napt. Mnichovice — Kostelec nad Cernymi
lesy). Na lince je téZ navrZzeno zpravidelnéni intervalu, systematizace navaznosti (ve Strancicich na vlaky
smér Praha, vJevanech na linku 382) a navySeni rozsahu provozu v PD i o vikendech (napf. zavedeni
hodinového taktu mezi Stranéicemi a Cernymi Vodérady i v odpoledni $picce PD). Linka je trasovana pres
VSestary (a VSestary,Mencice), zajiStuje tak systematické spojeni VSestar s Mnichovicemi v pravidelném
intervalu (namisto dnesnich jednotlivych spojli na lince 489).

Linka 489 je v navrhu pretrasovana mimo Mnichovice, napojeni Mukarova, Svojetic a Struhafova na
Mnichovice nové zajiStuje navrhova linka 423.

Nové navrzena linka 423 (jedna ze tfi linek odvozenych z dnesni linky 385) je v ndvrhovém stavu ,\Vize
2025“ vedena v trase Praha,,Opatov — Priihonice — Cestlice - Nupaky — Ri¢any — Mukatov — Tehovec /
Mukarov,Srbin — Svojetice — (Kloko¢na — Svojetice —) Struhafov — Mnichovice — Strancice, pficemz mezi
Mukafovem a Struhafovem nahrazuje dnesni linku 385 a mezi Mukafovem a Strancicemi nahrazuje
dnesni linku 489.

V navrhovém stavu ,Vize 2030“ je v souvislosti s uvaZzovanym zavedenim pasmového jizdniho fadu na
trati 221, ktery pro Mnichovice pfinasi zvyseni Cetnosti zrychlenych vlaku linky R49 smér Praha (ve Spicce
kazdych 30 minut), navrZzeno posileni role Zelezni¢ni dopravy pfimo v Mnichovicich, a to zfizenim
navrhové linky 685 vedené k mnichovickému nadrazi a fungujici jako MHD Mnichovice. Linka zajiStuje
navaznosti z/do Myslina a centra Mnichovic na vlaky linky R49 do/z Prahy a BeneSova u Prahy, a to ve
30minutovém intervalu ve Spic¢kach PD, jinak v 60minutovém intervalu. Za tim ucelem jsou navrzeny
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i nové zastavky, a sice: Bozkov, Zel. zast., U kfizku (v ul. Husové) a Myslin,naves (posledni dvé jmenované
vyuZivané téz linkou 492).

V souvislosti s navrhovou linkou 685 pro Mnichovice klesa vyznam spojeni se stranCickym nadrazim,
jakoZto prestupnim bodem na vlaky smér Praha. Je proto navrzena mirna redukce spojli mezi
Mnichovicemi a Strancicemi, a to pfetrasovanim linky 423 v navrhovém stavu ,\Vize 2030“ z Mnichovic
pres Hrusice do Senohrab (tim dochazi i k navySeni Cetnosti spojeni mezi Mnichovicemi a Hrusicemi)
a redukci rozsahu provozu linky 490 mezi StranCicemi a Mnichovicemi ve Spickach PD na 60minutovy
interval. Ve $pickach PD tak zlstava zachovan mezi Stranc¢icemi a Mnichovicemi 30minutovy interval
(linky 490 a 492), presto je v ranni Spi¢ce PD zajiStén pfipoj z centra Mnichovic ke kazdému vlaku do
Prahy, resp. v odpoledni Spi¢ce PD od kazdého vlaku z Prahy do centra Mnichovic (linkou 685 na nadrazi
Mnichovice Ci linkami 490 a 492 na nadrazi Strancice).

3.3.23 Modletice

Nejzasadnéjsi navrhovanou zménou pro obec Modletice je urychleni linky 363 mezi Prahou,,Opatovem
a Cestlicemi trasou po dalnici D1, &imz na lince dochazi k systémovému zkraceni cestovnich dob do/z
Prahy oproti dneSnimu stavu (o cca 12 minut). Vnavrhovém stavu ,Vize 2030“ je pak navrZeno
prodlouzeni linky do Senohrab, a to pro zajiSténi sitovosti nabidky, konkrétné pro napojeni Velkych
Popovic a dalSich obci obsluhovanych linkou 363 na BenesSov (a zde téZ na dalkovou Zelezni¢ni dopravu
smér Tabor — Ceské Budé&jovice/Velenice), ale téZ naopak napojeni Benesova na cile pracovni dojizdky
v Kunicich (Vidovicich), Modleticich a Cestlicich.

V souvislosti s linkou 363 je linka 328 zpomalena pretrasovanim pres Katefinky, Ujezd u Prihonic
a Prtihonice (kde ptebira Glohu dnesni linky 363) a namisto do Modletic,,Doubravic je navrzena déle pres
Herink a Modletice do Popovi¢ek,Chomutovic. U vétsiny spojl linky 328 je vSak navrzeno ukoncéeni
v Cestlicich, do Popoviéek,Chomutovic jsou prodlouzeny jen vybrané ($kolni) spoje kvali dojizdce do
prahonické skoly. V odpolednich hodinach je pfedpokladana koordinace téchto Skolnich spojt s linkou
363 tak, ze v poledni a brzké odpoledni $kolni (préihonické) $picce budou jizné od Cestlic stfidavé vedeny
spoje linek 328 a 363 (souhrnné 2 spoje za hodinu), zatimco v pozdé;jsi ¢asti odpoledni Spicky (v prazské
Spicce) jiz bude vedeni prodlouzenych spojli linky 328 nahrazeno 30minutovym intervalem linky 363 (lze
vSak pFipustit existenci ur€itého prekryvu téchto dvou ¢asti odpoledni Spicky, kdy tedy budou souhrnné
na téchto dvou linkach vedeny 3 spoje za hodinu).

Do primyslové zény Modletice (a v ndvrhovém stavu ,Vize 2030“ aZ do Zdébrad) je namisto dnesni
linky 328 prodlouzena linka 357, navriena tedy vtrase Praha,Opatov — Praha,Seberov -
Praha,,Hrné&itsky hibitov — Priihonice — Cestlice —- Dobrejovice — Modletice (- Zdébrady). Diivodem vybéru
pravé linky 357 jsou mirné vétsi dojizdkové vztahy do uvedenych priimyslovych zén z Seberova, Hrnéitdl
a préihonickych ¢asti Rozkos a Hole nez z Katefinek a Ujezdu u Pr(ihonic.

Rychlé spojeni modletické primyslové zény s prazskym Opatovem nadale zajiStuje linka 397,
k provéfeni je vSak zvefejnéni manipulacnich prejezdd pro zaméstnanecké spoje, které by tak byly
provozovany ve sméru prazské Spicky (napf. pro obyvatele Doubravic). V ndavrhovém stavu ,,Vize 2030“ je
u linky 397 navrzeno trasovani pies Dobfejovice, aby mohla od Prahy do modletické primyslové zény
pfijet ze zépadu, apokracovat tak dale do primyslového arealu Prologis Park Prague D1 East
(alternativné Prologis D1 West v pfipadné zfizeni vhodného obratis$té), kam je navrZeno prodlouzeni této
linky.

Spojeni modletické primyslové zény s Riéany a Jesenici je v navrhovém stavu ,Vize 2025 feSeno
v pracovni dny prodlouzenou linkou 435, ktera v Gseku Rigany — Jesenice nahrazuje linku dne$ni 765
(linka 765 je pretrasovana z Ric¢an smér Svétice — Velké Popovice — Kamenice). V navrhovém stavu ,Vize
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2030“ je pak obsluZnost v relaci Ri¢any — Jesenice reorganizovana, kdy je linka 435 mirné& urychlena
odstranénim zavleku pres Dobfejovice, ¢imz mj. dochazi k pretrasovani linky pfimo pres centrum obce
Modletice, co? vede k plnohodnotnému napojeni obce Modletice na Ri¢any a Jesenici, a je na lince
zaveden vikendovy provoz i mezi Ri¢any a Jesenici.

3.3.24 Mukarov

Nejzasadngjsimi navrhovanymi zménami pro Mukarov jsou:

Zkraceni linky 366 do Babic/Kfenic, tedy opusténi obsluhy Mukarova touto linkou, pricemz
napojeni Babic a Doubku na Mukarov zajistuje navrhova linka 422.

Zfizeni linky 422 Praha,,Héje — Praha,,Uhfinéves — Praha,,Kolovraty — Ri¢any,,Masarykovo nam.
- Ri¢any,,nadrazi — Ri¢any,Strasin — Babice — Doubek — Mukarov, ktera prebird Glohu zajisténi
napojeni Babic a Doubku na Mukafov (namisto dnesni linky 366). Provoz linky je navrzen ve
Spickach PD, v ndvrhovém stavu ,.Vize 2030“ pak celodenné a celotydenné.

Mirna redukce rozsahu provozu linky 381 Praha,,Haje — Ri¢any — Kostelec nad Cernymi lesy —
Zasmuky — Kutnd Hora — Céslav ve $piékach PD na 60minutovy takt (s moznosti vedeni
jednotlivych dodate¢nych posilovych spoji), nebot zkracené spoje Praha,,Haje — Zasmuky jsou
vyClenény do samostatné linky 321 a prodlouzeny do Uhlifskych Janovic (dnesni SpiCkovy
30minutovy takt v iseku Praha,,Haje — Zasmuky tak neni omezen).

Ztizeni nové linky 321 navrzené v trase Praha,,Haje — Ri¢any — Kostelec nad Cernymi lesy —
Zasmuky — Uhlitské Janovice, ktera tedy zajistuje spojeni v relaci Praha — Ri¢any — Kostelec nad
Cernymi lesy — Uhlitské Janovice misto dne$ni linky 387. Linka je vedena v prokladu s linkou 381,
a je tedy zajistén ve Spickach PD 30minutovy interval v trase Praha,,Haje — Zasmuky.

Mirna redukce rozsahu provozu linky 382, a to na hodinovy takt, ktera je kompenzovana
zfizenim nové linky 421.

U linky 387 je navrzeno odklonéni, kdy namisto Uhlifskych Janovic pokracuje linka z Kostelce
nad Cernymi lesy pres Olesku do KouFimi.

Rozdéleni linky 385 na navrhové linky 385, 423 a 469, pfricemz Mukarov v navrhu obsluhuji
prvni dvé zminéné a jsou ve vzajemném prokladu — souhrnny navrhovy interval v Useku
Praha,,Opatov — Mukarov ¢ini 30/60/60 minut (Spicka PD / sedlo PD / vikendy).

U navrhové linky 385 je navrzeno prodlouzeni do Kostelce nad Cernymi lesy a v pracovni dny
déle do Konojed, tedy v trase Praha,,Opatov - Priihonice — Cestlice - Nupaky — Ri¢any — Mukarov
— Louriovice — VWyZlovka — Kozojedy — Kostelec nad Cernymi lesy — Konojedy. Linka zajistuje
napojeni dotéenych obci na Kostelec nad Cernymi lesy, Mukarov, centrum Ri¢an (v&etné zast.
Ri¢any,,nadrazi s ndvaznostmi na vlaky smér Praha) a alternativni napojeni na prazské Jizni
Mésto (a na metro C).

Navrhova linka 423 je vnavrhovém stavu ,Vize 2025“ navrZena vtrase Praha,,Opatov —
Préhonice — Cestlice - Nupaky — Ri¢any — Mukarov — Tehovec / Mukarov,Srbin — Svojetice —
(Klokoénéd - Svojetice —) Struhafov — Mnichovice - Strancice. Linka mezi Mukafovem
a StranCicemi CasteCné nahrazuje stavajici linku 489, mezi Mukafovem a Struhafovem pak
stavajici linku 385. Linka je ve Spickach PD (kdy obsluhu mukafovské mistni ¢asti Srbin zajistuje
navrhova linka 489) vedena pres Tehovec, ve zbylych provoznich obdobich je vedena pres
Mukarov,Srbin. Zavlek do Kloko¢né je navrzen mimo Spicky PD (ve Spi¢kach PD je obslouzena
linkou 489). Casové je vedena v priblizném prokladu s linkou 383. V ndvrhovém stavu ,Vize 2030
je navrzeno pretrasovani linky 423 z Mnichovic do Senohrab (namisto Strancic) a zaroven jeji
systematizace, kdy jsou vSechny spoje vedeny pres Mukarov,Srbin a mimo Kloko¢nou. Je tim
systémové zajiSténo dnes neexistujici pfimé napojeni mukarovské mistni ¢asti Srbin na
centrum Riéan a fi¢anské nadrazi s ndvaznostmi na vlaky smér Praha.
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e Zfizeni linky 421 v trase Ri¢any — Mukarov — Louriovice — VyZlovka — Jevany — Kostelec nad
Cernymi lesy, jejiz provoz je navrhovém stavu ,Vize 2025“ navrzen jen ve $pickach PD.
V navrhovém stavu ,,Vize 2030“ je pak linka navrzena celodenné v pracovni dny a se zavlekem do
centra Tehovce (coz umoznuje systémove vést linku 423 pres Mukarov,Srbin, a tim jej téZ napojit
na centrum Ri¢an). Linka zaji$tuje napojeni dot&enych obci na Kostelec nad Cernymi lesy,
Mukarov a centrum Rigan (vetné zast. Ri¢any,,nadrazi s ndvaznostmi na vlaky smér Praha).

e Prodlouzeni linky 491 v navrhovém stavu ,Vize 2030“ do Riéan (centra). Je tim systémové
zajisténo dnes neexistujici pfimé napojeni mukarovské mistni éasti Zernovka na centrum
Riéan a fi¢anské nadraZi s nadvaznostmi na vlaky smér Praha. Linka je navrZena v prokladu
s linkou 489 a v Ceském Brodé jsou sledovany névaznosti na vlaky smér Praha i Kolin.

e Pretrasovani linky 489 z Mukarova pres Srbin/Tehovec, Klokoénou a VSestary (tedy mimo
Struharov a Mnichovice) do Strancic (s navaznostmi na vlaky linky S9 smér Praha). Na opacném
konci je navrzeno prodlouzeni linky z Mukafova déle pres zast. Loufiovice,,l.hraz, Zernovku
a Stihlice do Doubravéic. Provoz linky je navren jen ve $pickach PD (v Useku Mukafov —
Doubravéice jen jednotlivé spoje pro Skolni dojizdku do ZS LOSBATES v Loufiovicich).
V névrhovém stavu ,Vize 2030“ pak dochazi v pracovni dny k prodlouzenti linky az do Ceského
Brodu, k systematizaci trasy (vSemi spoji pres Tehovec, mimo Mukarov,Srbin) a k navyseni
rozsahu provozu na celodenni a celotydenni, o vikendech je vSak navrZzen provoz jen v useku
StrancCice — VSestary — Kloko¢na — Svojetice — Tehovec — Mukarov. Linka je navrZzena v prokladu
s linkou 491 a v Ceském Brodé jsou sledovany navaznosti na vlaky smér Praha i Kolin.

(s ohledem na zpozdovani spojl z dlivodu kongesci v prazské Uhfinévsi zejména ve $pickach PD).

Provoz ucelové nesystematické Skolni linky 557 neni ve studii detailnéji feSen — predpoklada se moznost
jeji upravy dle dalSiho vyvoje Skolni dojizdky v feSené oblasti.

3.3.25 Nucice

V souvislosti s navrhovanou reorganizaci provozu jizné od Kostelce nad Cernymi lesy bylo snahou omezit
Casové soubéhy, které dnes ¢astecné lze u linek 387 a 659 identifikovat, a to tak, aby z reorganizace
z hlediska ¢etnosti profitovaly nejvétsi obce v této oblasti, kterymi jsou Konojedy a Nucice.

Linka 659 nadale zajistuje pro obec Nudice napojeni na Kostelec nad Cernymi lesy a také na Zelezniéni
dopravu v Ceském Brodé, av§ak oproti stavajicimu stavu ve vét$im rozsahu. Na lince je navrzena zména
trasy jizné od Kostelce nad Cernymi lesy, navrhova trasa v pracovni dny je: Cesky Brod — PFistoupim -
Krupd — Kostelec nad Cernymi lesy — Prusice — Nucice — Konojedy — Oplany — Vlkangice — St¥ibrna Skalice.
O vikendech je pak trasa rozsifena i o obsluhu VWZerek (zavlekem z obce Nugice). V Kostelci nad Cernymi
lesy jsou sledovény navaznosti smér Praha,,Haje, v Ceském Brodé navaznosti na vlaky primarné smér
Praha, sekundarné téz smér Kolin. Ve Stfibrné Skalici pak jsou sledovany navaznosti na linky 651 a 490
smér Senohraby/Strancice, na které dale navazuji vlaky smér Praha (linka R49/S9). V navrhovém stavu
»Vize 2030 jsou navaznosti ve Stiibrné Skalici systematizovany na linku 651 smér Senohraby (jelikoz
linka 490 jiz neni do Stfibrné Skalice systémové vedena) a na linku 382 smér Sazava.

Do oblasti jizné od Kostelce nad Cernymi lesy jiZz neni navrzeno vedeni linky 387, ktera je odklonéna
z Kostelce nad Cernymi lesy do Koufimi. Diivodem je, Ze jsou na lince nasazena kapacitni kloubova
vozidla, jejichz kapacita je potfebna pobliz Prahy a Ri&an, ale neni adekvatné vyuzita déle za Kostelcem
nad Cernymi lesy. Jeliko? jsou navic zoblasti jizniho Cernokostelecka smér Uhlifské Janovice
zanedbatelné dojizdkové vztahy (coZ potvrzuji i prepravni prizkumy poskytnuté IDSK), je navrZeno
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obsluhu relace Praha - Ri¢any - Kostelec nad Cernymi lesy — Uhlitské Janovice fe$it pres Zasmuky, tj.
mimo Nucgice (a dal$i obce jizniho Cernokostelecka).

Déle je do Nugic v pracovni dny navrzeno vedeni linky 385 Praha, Opatov — Prihonice — Cestlice —
Nupaky — Ri¢any — Mukarov — Loufiovice — VyZlovka — Kostelec nad Cernymi lesy — Nudice — Vyzerky —
Oplany — Konojedy v pfiblizném casovém prokladu s linkou 659. Tato linka zajistuje pfimé spojeni
s Kostelcem nad Cernymi lesy, s prazskym Jiznim Mé&stem (mj. napojeni na metro C) a s centrem Rigan
(v&. zastavky Riany,,nadraZi s ndvaznostmi na vlaky smér centrum Prahy).

3.3.26 Nupaky

Navrhovanou zménou pro obec Nupaky je rozdéleni stavajici linky 385 na tfi linky s rliznou trasou:

e linka 385 Praha,,Opatov — Priihonice — Cestlice — Nupaky — Ri¢any — Mukarov - Kostelec nad
Cernymi lesy — Konojedy,

e linka 423 Praha,,Opatov — Priihonice — Cestlice — Nupaky — Ri¢any — Mukafov — Mnichovice —
Strancice/Senohraby,

e linka 469 Praha,,Opatov — Priihonice — Cestlice - Nupaky.

Souhrnné tyto linky nadale v Gseku Praha,,Opatov — Priihonice — Cestlice — Nupaky zajituji interval
15/30/30 minut (Spicka PD / sedlo PD / vikend), av8ak s mirnymi odlisnostmi v trase po Cestlicich
a Nupakéch (linky 385+423vs. 469). U linek 385 a 423 je navrzeno urychleni vedenim mezi zast. Cestlice
a kfiZzovatkou ul. Nupacka a Kruhova nejkratsi trasou. Linka 469 (vznikla z ,,kratkych“ spoji dnesni linky
385) je v Nupakach ve $pickach PD navrZena jako polookruzni (s rozdilnou orientaci spojd v ranni
a odpoledni Spic¢ce), s cilem napojit téZ nupackou primyslovou zénu (rdno z Prahy, odpoledne do
Prahy) — u téchto spojl je navrZeno vyuZiti jiz existujicich zastavek v ul. Komerc¢ni (dnes vyuZivanych
patrné jen smluvni autobusovou dopravou).

3.3.27 Oleska

e U linky 381 Praha,,Haje — Ri¢any — Kostelec nad Cernymi lesy — Zasmuky — Kutna Hora — Céslav
je navrzena ve Spickach PD mirna redukce rozsahu provozu na 60minutovy takt (s moznosti
vedeni jednotlivych dodatecnych posilovych spojd), nebot zkrdcené spoje Praha,Héje —
Zasmuky jsou vyclenény do samostatné linky 321 a prodlouzeny do Uhlifskych Janovic (dneSni
Spickovy 30minutovy takt v iseku Praha,,Haje — Zasmuky tak neni omezen).

e U linky 387 je navrzeno odklonéni, kdy namisto Uhlifskych Janovic pokracuje linka z Kostelce
nad Cernymi lesy pres Olesku do Koufimi. Nové tak zajistuje (oproti dnesku) piimé a rychlejsi
spojeni Koufimi s Kostelcem nad Cernymi lesy a Prahou, kde existuji nezanedbatelné dojizdkové
vztahy. Dale prebira ulohu zajisténi napojeni mistnich ¢asti Kralka a Bulanka na Kostelec nad
Cernymilesy a Olesku (misto dnesni linky 652) a napojuje je nové pfimym spojenim téz na Ri¢any
a Prahu.

e Linka 652 v dnesni trase je zruSena. Obsluha mistnich ¢4sti Olesky a jejich pfimé napojeni na
Kostelec nad Cernymi lesy (ale nové i dal§i vyznamnd sidla — Prahu a Ri¢any, resp. Cesky Brod)
jsou zajisStény pretrasovanou linkou 387 a prodlouzenou linkou 660.

e U linky 660 Cesky Brod — Kostelec nad Cernymi lesy je navrzeno prodlouzeni déle pres
OleSku,Brnik, Olesku, Olesku,Krymlov, Horni Kruty a Skvriiov do Uhlifskych Janovic, a to
v priblizném Casovém prokladu s linkou 321. Linka 660 tak ¢aste¢né prebira ulohu dnesni
linky 652.

e Je navrzena nova linka 321 Praha,,Haje — Ri¢any — Kostelec nad Cernymi lesy — Zasmuky —
Uhlitské Janovice, ktera zajistuje spojeni v relaci Praha — Ri¢any — Kostelec nad Cernymi lesy —
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Uhlifské Janovice misto dnesni linky 387. Linka je vedena v prokladu s linkou 381, a je tedy
zajistén ve Spickach PD 30minutovy interval v Useku Praha,,Haje — Zdsmuky.

vvvvvv

zpozdovani spojd z dlivodu kongesci v prazské Uhtinévsi zejména ve Spickach PD).
3.3.28 Ondrejov

Nejzasadnéjsi navrzenou zménou pro obec Ondfejov v navrhovém stavu ,Vize 2025“ je prodlouzeni
linky 651 od Nespek, PySel a Senohrab pres Hrusice a Ondrejov do Stribrné Skalice ve Spickach PD.
Navrzeno je ptitom ¢asové vedeni linky v ranni $pi¢ce do Senohrab ke spéSnym vlaktim linky R49 smér
Praha a v odpoledni $pi¢ce opacné ze Senohrab od linky R49 z Prahy. Tim dochazi ke zkraceni cestovnich
dob mezi Ondfejovem a centrem Prahy (na prazské hlavni nadrazi) o cca 10 minut.

V té souvislosti je navrZzena redukce cetnosti linky 490 Strancice — Mnichovice — Ondrfejov — Stfibrna
Skalice v useku Mnichovice — Ondrejov ve Spickach PD na hodinovy takt, v iseku Ondrejov — Stfibrna
Skalice na vedeni jednotlivych spoju, jelikoZ bude jeji role pro spojeni s Prahou oslabena. Presto vSak
ve Strancicich na vlaky smér Praha (linka S9) navazuje a spojeni linkami 490+S9 je pfiblizné v prokladu
se spojenim linkami 651+R49.

V navrhovém stavu ,,Vize 2030 je ddale navrzeno pretrasovani linky 651 mimo Hrusice, coz prinasi dalsi
zkraceni cestovnich dob pro Ondfejov a St¥ibrnou Skalici do/z Prahy. Vzhledem k uvazovanému zavedeni
pasmového jizdniho fadu na trati 221 jsou navaznosti na vlaky v Senohrabech smér Praha navic navrzeny
celodenné a celotydenné (na spésné vlaky ve Spickach PD a o vikendech).

U linky 653 je navrzeno prevedeni do reZimu poptavkové dopravy. To umoZiuje zvySit Cetnost spojeni
(az kazdou hodinu, avSak stim, Ze spoje jedou jen v pfipadeé poptavky) z/do Kalisté s navaznostmi
v Ondrejové na linky 383, 651, pfip. 490 (smér Praha a Ri¢any). Vzhledem k tomu, Ze se predpoklada
nasazeni vozidla dodavkové konstrukce (s 8 misty ksezeni), je navrzeno prodlouzeni ,linky“
z Kalisté,Poddubi podél feky Sazavy do Chocerad (standardni autobus ani minibus by tudy patrné jet
z prostorovych ddvod( nemohl).

Dale je navrzeno ukonéeni obsluhy mistni ¢asti Tremblat dnesni linkou 385 ve prospéch posileni role
linek 383 a 492. Dlvodem je, Ze dle pfepravnich prizkum (poskytnutych IDSK) je linka 385 v Tremblatu
a Zvanovicich vyuzita jen jednotkami cestujicich za cely pracovni den.

Také je navrZzeno propojeni dnesnich linek 685 a 492 do navrhové linky 492 vedené v trase Strancice —
VSestary — Mnichovice — Ondfejov,Tremblat — Zvanovice — Cerné Vodérady — Jevany — Kostelec nad
Cernymi lesy, &imz dochazi ke z¥izeni pfimého napojeni Tremblatu na Kostelec nad Cernymi lesy &i oblast
Bohumil v Jevanech. Na lince je téZ navrzeno zpravidelnéni intervalu, systematizace ndvaznosti (ve
Strancicich navlaky smér Praha, v Jevanech na linku 382) a navySeni rozsahu provozu v PD i o vikendech
(napt. zavedeni hodinového taktu mezi Strangicemi a Cernymi Vodérady i v odpoledni $pi&ce PD). Linky
383 a 492 bylo snahou v Tremblatu koordinovat tak, aby zde byly v pfiblizném ¢asovém prokladu.

3.3.29 Oplany

Do Oplan je v pracovni dny navrzeno vedeni navrhové linky 385 Praha,,Opatov — Priihonice — Cestlice —
Nupaky — Ri¢any — Mukatov — Louriovice — Viyzlovka — Kostelec nad Cernymi lesy — Nugice - VWyzerky —
Oplany - Konojedy. Tato linka tedy zaji$tuje pfimé napojeni Oplan na Kostelec nad Cernymi lesy, centrum
Ri¢an (v&. zastavky Ricany,,nadrazi s ndvaznostmi na vlaky smér centrum Prahy) a prazské Jizni Mésto
(mj. napojeni na metro C).
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Linka 659 nadale zajistuje pro obec Oplany napojeni na Kostelec nad Cernymi lesy a také na Zelezniéni
dopravu v Ceském Brodé. Na lince je navrzena zména trasy jizné od Kostelce nad Cernymi lesy, navrhova
trasa v pracovni dny je: Cesky Brod — Pfistoupim — Krupa — Kostelec nad Cernymi lesy — Prusice — Nugice
—Konojedy - Oplany - Vlkangice — Stfibrna Skalice. O vikendech je pak trasa rozsitenai o obsluhu VyzZerek
(zavlekem z obce Nugice). V Kostelci nad Cernymi lesy jsou sledovany navaznosti smér Praha,,Haje,
v Ceském Brodé& navaznosti na vlaky primarné smér Praha, sekundarné téZ smér Kolin. Ve Stfibrné Skalici
pak jsou sledovany navaznosti na linky 651 a 490 smér Senohraby/Strancice, na které dale navazuji vliaky
smér Praha (linka R49/S9). V navrhovém stavu ,Vize 2030“ jsou ndavaznosti ve Stfibrné Skalici
systematizovany na linku 651 smér Senohraby (jelikoZz linka 490 jiz neni do Stfibrné Skalice systémové
vedena) a na linku 382 smér Sazava.

3.3.30 Pétihosty

Nejzasadnéjsi navrhovand zména pro Pétihosty v ndvrhovém stavu ,Vize 2025 je prodlouzeni linky 651
ve Spickach PD pres Hrusice, Turkovice, Ondrejov, Kostelni Stfimelice a Hradové Stfimelice do Stfibrné
Skalice (za ucelem napojeni téchto sidel na spésné vlaky linky R49 do Prahy). Pro usek Pysely —
Senohraby z(stavaji dvé skupiny spojl — vedené pres Pétihosty a vedené pres Pysely,Zajedice, pficemz
spoje vedené pres Pétihosty jsou nadale navazany v Senohrabech smér Praha na zastavkovou linku S9.
Je vSak ve Spickach PD navrzeno navySeni rozsahu provozu, zejména se jedna o zajiSténi hodinového
taktu pro obec Pétihosty i v odpoledni Spic¢ce PD.

V navrhovém stavu ,Vize 2030“ je v souvislosti s uvaZzovanym zavedenim pasmového jizdniho fadu na
trati 221 Praha — Benesov u Prahy, kdy je zvySena ¢etnost spésnych vlakd linky R49 smér Praha (napf. ve
Spicce kazdych 30 minut), navrzeno rozdéleni linky 651 na dvé linky:

e linka 651 je vedena v trase Nespeky — PySely — Pétihosty — Senohraby — Turkovice — Ondfejov —
Kostelni Stfimelice — Hradové Stfimelice — Stfibrna Skalice — Sazava,
e linka 652 je vedena v trase Cergany — Pysely — PySely,Zajedice — Senohraby.

Tyto linky jsou navrzeny v éasovém prokladu mezi PySely a Senohraby, tedy souhrnné v intervalu
30/60/60 minut (Spicka PD / sedlo PD / vikend). Obci Pétihosty toto pfinasi dalsi navySeni rozsahu
provozu na interval 60/120/120 minut a zejména navaznosti v Senohrabech na zrychlené vlaky smér
Praha (spésné vlaky linky R49).

3.3.31 Petrikov

Nejzasadnéjsi navrhovanou zménou pro obec Petfikov je urychleni linky 363 mezi Prahou,,Opatovem
a Cestlicemi trasou po dalnici D1, &imZ na lince dochéazi k systémovému zkraceni cestovnich dob
do/z Prahy oproti dneSnimu stavu (o cca 12 minut). Navrzeno je téZ navyseni rozsahu provozu linky 363,
v ndvrhovém stavu ,Vize 2025 se jedna o navyseni za ic¢elem dosaZeni parovosti spojd v PD a o zavedeni
240minutového intervalu o vikendech. V navrhovém stavu ,\Vize 2030 je pak navrzen celodenni interval
60 minut. Dale je navrzeno prodlouzeni linky 363 do Senohrab, a to pro zajiSténi sitovosti nabidky,
konkrétné pro napojeni Velkych Popovic a dalSich obci obsluhovanych linkou 363 na BeneSov (a zde téz
na délkovou Zelezniéni dopravu smér Tabor — Ceské Budé&jovice/Velenice), ale téZ naopak napojeni
Benesova na pracovni cile dojizdky v Kunicich (Vidovicich), Modleticich a Cestlicich. Ve Velkych
Popovicich jsou zfizeny ndvaznosti na linku 765 (smé&r Kamenice i Ri¢any), pfip. i linku 461 smér
Strancice.
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3.3.32 Popovicky

Nejzasadnéjsi navrhovanou zménou pro obec Popovicky je urychleni linky 363 mezi Prahou,,Opatovem
a Cestlicemi trasou po dalnici D1, &imz na lince dochazi k systémovému zkraceni cestovnich dob do/z
Prahy oproti dneSnimu stavu (o cca 12 minut). V navrhovém stavu ,Vize 2030“ je pak navrzeno
prodlouzeni do Senohrab, a to pro zajisténi sitovosti nabidky, konkrétné pro napojeni Velkych Popovic
a dalSich obci obsluhovanych linkou 363 na BeneSov (a zde téZ na dalkovou Zelezni¢ni dopravu smér
Tabor — Ceské Budgjovice/Velenice), ale téZ naopak napojeni BeneSova na pracovni cile dojizdky
v Kunicich (Vidovicich), Modleticich a Cestlicich.

V souvislosti s linkou 363 je linka 328 zpomalena pretrasovanim pres Katefinky, Ujezd u Prihonic
a Prtihonice (kde ptebira tlohu dnesni linky 363) a namisto do Modletic,,Doubravic je navrzena déle pres
Herink a Modletice do Popoviéek,Chomutovic. U vétSiny spoju linky 328 je vSak navrZzeno ukonceni
v Cestlicich, do Popoviéek,Chomutovic jsou prodlouzeny jen vybrané ($kolni) spoje kvali dojizdce do
prihonické skoly. V odpolednich hodinach je predpokladana koordinace téchto $kolnich spojl s linkou
363 tak, ze v poledni a brzké odpoledni $kolni (préihonické) $picce budou jizné od Cestlic stfidavé vedeny
spoje linek 328 a 363 (souhrnné 2 spoje za hodinu), zatimco v pozdé;jsi ¢asti odpoledni Spicky (v prazské
Spicce) jiz bude vedeni prodlouzenych spojli linky 328 nahrazeno 30minutovym intervalem linky 363 (lze
vSak pFipustit existenci ur€itého prekryvu téchto dvou ¢asti odpoledni Spicky, kdy tedy budou souhrnné
na téchto dvou linkach vedeny 3 spoje za hodinu).

3.3.33 Prusice

Linka 659 nadale zajistuje pro obec Prusice napojeni na Kostelec nad Cernymi lesy a také na Zelezniéni
dopravu v Ceském Brodé. Na lince je navrzena zména trasy jizné od Kostelce nad Cernymi lesy, navrhova
trasa v pracovni dny je: Cesky Brod — Pfistoupim — Krupd — Kostelec nad Cernymi lesy - Prusice — Nugice
—Konojedy - Oplany - Vlkangice — Stfibrna Skalice. O vikendech je pak trasa rozSifena i o obsluhu VyZerek
(zavlekem z obce Nudice). V Kostelci nad Cernymi lesy jsou sledovany navaznosti smér Praha,,Haje,
v Ceském Brodé navaznosti na vlaky primarné smér Praha, sekundarné téz smér Kolin. Ve Stfibrné Skalici
pak jsou sledovany navaznosti na linky 651 a 490 smér Senohraby/Strancice, na které dale navazuiji vliaky
smér Praha (linka R49/S9). V navrhovém stavu ,Vize 2030“ jsou ndvaznosti ve Stfibrné Skalici
systematizovany na linku 651 smér Senohraby (jelikoz linka 490 jiz neni do Stfibrné Skalice systémové
vedena) a na linku 382 smér Sazava.

Do oblasti jizn& od Kostelce nad Cernymi lesy jiz neni navrzeno vedeni linky 387, ktera je odklonéna
z Kostelce nad Cernymi lesy do Koufimi. Diivodem je, Ze jsou na lince nasazena kapacitni kloubova
vozidla, jejichZ kapacita je potfebna pobliz Prahy a Ri¢an, ale neni adekvatné vyuZita déle za Kostelcem
nad Cernymi lesy. Jeliko? jsou navic zoblasti jizniho Cernokostelecka smér Uhlifské Janovice
zanedbatelné dojizdkové vztahy (coZz potvrzuji i pfepravni priizkumy poskytnuté IDSK), je navrzeno
obsluhu relace Praha - Ri¢any — Kostelec nad Cernymi lesy — Uhlifské Janovice Fesit pres Zasmuky, tj.
mimo Prusice (a dalsi obce jizniho Cernokostelecka).

Dale je do Prusic (avSak jen pres zastavku Prusice,,rozc.) v pracovni dny navrzeno vedeni navrhové linky
385 Praha,,Opatov — Priihonice — Cestlice — Nupaky — Ri¢any — Mukarov — Loufiovice — Vyzlovka —
Kostelec nad Cernymi lesy — Nugice — Wzerky — Oplany — Konojedy v pfiblizném ¢asovém prokladu
s linkou 659. Tato linka zajistuje pfimé spojeni s Kostelcem nad Cernymi lesy, s prazskym Jiznim Méstem
(mj. napojeni na metro C) a s centrem Ri&an (v&. zastavky Ri¢any,,nadraZi s ndvaznostmi na vlaky smér
centrum Prahy).
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3.3.34 Radégjovice

Na lince 335 je navrzena systematizace, spoje pres Radéjovice jsou vedeny v zakladnim intervalu
60/120/120 minut (Spicka PD / sedlo PD / vikend). V Kamenici je navrzena navaznost na linku 339 smeér

zpozdovani spojd z divodu kongesci v Useku Jesenice — Praha zejména ve $pickach PD).

Spojeni Radéjovic s Riéany je v navrhovém stavu ,\Vize 2025 fe$eno prodlouZenou linkou 435, ktera
v Useku Ri¢any - Jesenice nahrazuije linku dne$ni 765 (linka 765 je pretrasovédna z Ri¢an smér Svétice —
Velké Popovice — Kamenice).

V navrhovém stavu ,Vize 2030“ je pak obsluznost v relaci Ri¢any — Jesenice reorganizovana, kdy je linka
435 mirné urychlena odstranénim zavleku pres Dobrejovice, ¢imz dochazi i ke zkraceni cestovnich
dob z Radé&jovic do Rigan. Zaroveri je na této lince i v iseku Ri¢any — Jesenice navrzen vikendovy provoz.

3.3.35 Ri¢any
N&vrh pfindsi pro mésto Ri¢any v navrhovém stavu ,Vize 2025“ napf. tyto zmény:

e Urychleni linky 364 do/z Babic jejim vedenim mimo Strasin a jednodussim vedenim pres obec
Brezi.

e Mirna redukce rozsahu provozu linky 381 ve Spickach PD na 60minutovy takt (s moznosti
vedeni jednotlivych dodate¢nych posilovych spojd), nebot zkracené spoje Praha,,Haje -
Zasmuky jsou vy¢lenény do samostatné linky 321 a prodlouzeny do Uhlifskych Janovic (dnesni
Spickovy 30minutovy takt v Useku Praha,,Haje — Zasmuky tak neni omezen).

e Zavedeninové linky 321, kter4 je navrzena v trase Praha,,Haje — Ri¢any — Kostelec nad Cernymi
lesy — Zasmuky — Uhlifské Janovice. Linka nahrazuje spojeni v relaci Praha — Ri¢any — Kostelec
nad Cernymi lesy — Uhlitské Janovice misto dnesni linky 387 a je vedena v prokladu s linkou 381,
¢imz je tedy nadale zajiStén ve Spickach PD 30minutovy interval v trase Praha,,Haje — Zasmuky.

e Mirna redukce rozsahu provozu linky 382 ve Spickach PD na 60minutovy takt, ktera je
kompenzovana zavedenim nové linky 421.

e Zrizeni linky 421 vtrase Ri¢any — Mukafov — Loufiovice — VyZlovka — Jevany — Kostelec nad
Cernymi lesy ve $pickach PD. Linka zajistuje napojeni dotéenych obci na Kostelec nad Cernymi
lesy, Mukarov a centrum Ri¢an, véetné zast. Ri¢any,,nadraZi s ndvaznostmi na vlaky smér Praha,
¢imz posiluje roli Zelezni¢ni dopravy pro spojeni téchto obci s Prahou.

e Rozdélenilinky 385 na navrhové linky 385, 423 a 469, pficemz Ri¢any v navrhu obsluhuji prvni
dvé zminéné a jsou ve vzdjemném prokladu — souhrnny navrhovy interval v Useku Praha,,Opatov
— Mukarov ¢ini 30/60/60 minut (Spicka PD / sedlo PD / vikendy).

e U navrhové linky 385 je navrzeno prodlouzeni do Kostelce nad Cernymi lesy a v pracovni dny
déle do Konojed, tedy v trase Praha,,Opatov — Priihonice — Cestlice — Nupaky — Ri¢any — Mukatov
— Louriovice — Vyzlovka — Kozojedy — Kostelec nad Cernymi lesy — Nugice — VWzerky — Oplany —
Konojedy. Linka zajistuje napojeni dot&enych obci na Kostelec nad Cernymi lesy, Mukarov,
centrum Rigan (véetné zast. Ri¢any,,nadraZi s ndvaznostmi na vlaky smér Praha) a alternativni
napojeni na prazské Jizni Mésto (a na metro C). V Kozojedech a Louriovicich je linka navic
trasovana pres centra obci, pfi¢em? relace Loufiovice — Ri¢any patii v fe$ené oblasti k prepravné
nejsilngjSim, kde neexistuje pfimé konkurenceschopné spojeni center téchto sidel (dnes linky do
Ri¢an obsluhuji Loutiovice jen na zastavkach I.hraz a Il.hrdz a v Ri¢anech tyto linky obsluhuiji
centrum RadoSovic — obsluha centra Ri¢an avhodné napojeni na Zelezni¢ni stanici neni
zajisténo).
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e Navrhova linka 423 je navrZena v trase Praha,,Opatov — Prilhonice — Cestlice - Nupaky — Ri¢any
— Mukafov — Tehovec / Mukarov,Srbin — Svojetice — (Kloko¢na — Svojetice -) Struhafov —
Mnichovice — Strancice. Linka zajiStuje zachovani spojeni pro centrum Tehovce, pro Svojetice
a Struharov s centrem Ri¢an (véetné zast. Ri¢any,,nadrazi s ndvaznostmi na vlaky smér Praha)
a alternativniho napojeni na prazské Jizni Mésto (a na metro C), a toto je systematizovano na
celodenni a celotydenni. Zavlek pres KlokoCnou a trasa pres Mukarov,Srbin jsou navrzeny pouze
mimo Spicky PD (kdy neni v provozu linka 489).

e U linky 387 je navrzeno odklonéni, kdy namisto Uhlifskych Janovic pokracuje linka z Kostelce
nad Cernymi lesy pres Olesku do Koufimi, zajistuje tak (oproti dnesku) pfimé a rychlejsi spojeni
Koufimi s Ri¢any a Prahou a dochézi k racionalizaci vyuZiti kapacity vozidla.

e Diametralizace linky 435 jejim prodlouzenim z centra Ri¢an dale pres Vodéradky, JaZlovice,
pramyslovou oblast Zdébrady, modletickou priimyslovou zénu, Dobfejovice, Herink, Radé&jovice,
Hlubocinku a Horni Jir€any do Jesenice (namisto dnesni linky 765).

e Zfizenilinky 422 Praha,,H4je — Praha,,Uhfinéves — Praha,,Kolovraty — ﬁl’éany,,Masarykovo nam.
- Ri¢any,,nadrazi — Ri¢any,Strasin — Babice — Doubek — Mukarov ve $pi¢kach PD. Jeji vedeni je
navrzeno v &asovém prokladu s linkou 435, souhrnné je tak navrzeno spojeni centra Rian
(v€etné Ficanského ndadrazi s navaznostmi na vlaky smér Praha) se StraSinem, Babicemi
a Doubkem ve S$pi¢ce kazdych 30 minut. Zaroven linka zajiStuje napojeni Strasina, Babic
a Doubku na metro C (na Hajich) a poZzadované autobusové napojeni Kolovrat na Ri¢any.

e Zruseni linky 469 ve stavajici trase, kdy obsluznost tiseku Ri¢any — Svétice je feSena Zelezniéni
dopravou (linkou S9) a navrhovymi linkami 582 a 765, obsluznost mistnich ¢asti Strancic pak
linkou 462.

e Zruseni linky 494 ve stavajici trase, kdy je navrzeno sjednoceni trasy spojeni mezi Ri¢any
a StranGicemi, pficemz linka 494 je dle prfepravnich prizkum( (poskytnutych IDSK) méné
vyuzivana nez linka 582.

e Posilenirole linky 582 zajiStujici napojeni Tehova a VSestar na Ri¢any — zavedeni pravidelného
intervalu celodenné a celotydenné. U linky jsou sledovany navaznosti od VSestar a Tehova na
vlaky (linky S9) smér Praha, a to za ucelem zkraceni cestovnich dob jiz ve Svéticich (pro
navrhovy stav ,\Vize 2030“ je navrZzeno i zfizeni zastavky blize zZelezni¢ni zastavce). Pfipoje na
vlaky linky S9 smér Praha jsou v3ak navrzeny té7 ve Stranéicich. Z toho diivodu nenijako nutnost
uvazovano napojeni Tehova na nadrazi v Ri¢anech, trasa po mésté Ricany je tak uzptisobena
ostatnim hlavnim cilim cest ve mésté. JelikoZ u linky neni navrZzeno diametralni vedeni pres
Ricany, zajistuje linka za centrem RiSan plo$ngjsi obsluhu mésta (Olivovna,
PA Cernokostelecka).

e ZlepsSeniprokladu mezilinkami 686 a 765, pro zajiSténi souhrnného pfiblizného 30minutového
Spickového intervalu pro dotéené obce.

e Prodlouzeni linky 765 ze Sibfiny do Prahy na Nadrazi Klanovice (s ndvaznostmi na vlaky smér
centrum Prahy a smér Uvaly — Cesky Brod) a jeji pfetrasovani namisto Jesenice z Ri¢an ve
sméru Svétice - Velké Popovice - Kamenice, ¢imZ dochazi k vytvoreni pfimého spojeni Ri¢an
s Velkymi Popovicemi a Kamenici. Relace Velké Popovice — Ri¢any patii v fe$ené oblasti
k pfepravné nejsilnéjsSim, kde dnes neexistuje pfimé konkurenceschopné spojeni (spojeni je ve
stavajicim stavu feSeno prestupem na vlak ve Strancicich).

vvvvvv

(s ohledem na zpozdovani spojl z dlivodu kongesci v prazské Uhfinévsi zejména ve $pickach PD).
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N&vrhovy stav ,Vize 2030“ pak pro mésto Ri&any pfinasi napt. tyto dalsi zmény:

Navyseni rozsahu provozu linky 421 na celodenni provoz v pracovni dny a zfizeni zavleku pres
centrum Tehovce, coz umozni linku 423 systémové pretrasovat pres mukafovskou mistni ¢ast
Srbin.

Systematizace trasovani linky 423 pfes Mukarov,Srbin a bez zavleku do Klokoéné (souvisi
s rozsitenim provozu linky 489) a jeji pretrasovani z Mnichovic do Senohrab namisto Strangic.
Dochazi tim k systémovému napojeni Srbina na Ri¢any (mj. na centrum a nadraZi, v&. ndvaznosti
na vlaky smér Praha).

Celodenné a celotydenné& prodlouzeni linky 686 Uvaly — Ri¢any déle pres Dobiejovice do
Jesenice (pro zajisténi rychlej$iho spojeni Ri¢an s Jesenici) a v té souvislosti urychleni linky 435
odstranénim zavleku pres Dobrejovice a jejim vedenim pres osidlenou ¢ast Modletic (ktera tak
ziska pfimé spojeni s Ri¢any).

Navyseni rozsahu provozu linky 422 na celodenni a celotydenni, coZ pfinese zkraceni intervalu
v relaci Ri¢any - Babice — Doubek a autobusové napojeni Kolovrat na Ri¢any i mimo $picky PD.
Zavedeni vikendového provozu na lince 435 v Useku Riéany - Jesenice a na lince 765 v celé
trase.

Prodlouzeni linky 491 Cesky Brod — Mukarov do Ri¢an pro zvySeni éetnosti spojeni v relaci
Ri¢any — Cesky Brod a pro pfimé napojeni nacestnych sidel (Mrzky, Doubravéice, Stihlice) na
Ri¢any (mj. na centrum a nadraZi s ndvaznostmi na zelezniéni dopravu).

Prodlouzeni cca poloviny spojli prazské méstské linky 227 Praha,,Haje — Praha,,Nedvézi pres
Pacov a Bfezi do Babic, coz dot¢enym sidlim zajisti napojeni na metro C.

Prodlouzeni linky 303 Praha,,Cerny Most — Krenice pfes Nedvézi do Riéan pro odstranéni
vnitfnich hranic a pomyslné bariéry na hranicich Prahy a Stfredoceského kraje (napojeni Nedvézi
na geograficky sousedici Ri¢any), napojeni Ri¢an na dalsi &asti Prahy a dal$i posileni spojeni
v relaci Krenice — Ri¢any.

Prodlouzeni prazské méstské linky 228 Praha,,Poliklinika MaleSice — Praha,,Benice pres
Prahu,,Lipany do Ri&an pro odstranéni vnitfnich hranic a pomyslné bariéry na hranicich Prahy
a Stfedogeského kraje (napojeni Benic a Lipan na geograficky blizké Ri¢any).

ProdlouzZeni linky 357 do primyslové zény ve Zdébradech (Prologis Park Prague D1) pro jeji
napojeni na Dobrejovice, Cestlice a Prahu.

Pfetrasovani linky 397 pifes Dobfejovice a jeji prodlouZeni do primyslové zény Prologis Park
Prague D1 (v navrhu konkrétné East, v pfipadé vybudovani vhodného obratisté lze vSak jako
vhodngjsi oznacit trasovani do Prologis Park Prague D1 West), a to pro zajiSténi rychlého
napojeni téchto prdmyslovych areald na metro C na Opatové.

3.3.36 Senohraby

Nejzasadnéjsi navrhovana zména pro Senohraby v ndvrhovém stavu ,Vize 2025“ je prodlouzeni linky
651 ve Spickach PD pres Hrusice, Turkovice, Ondrejov, Kostelni Stfimelice a Hradové Stfimelice do
Stiibrné Skalice, pficemz tyto spoje jsou ve Spickovém smeéru (rano do Prahy a odpoledne z Prahy)
navazany v Senohrabech na spésné vlaky linky R49 smér Praha. Navaznostiv Senohrabech na spésné
vlaky smér Praha jsou navrZeny téz pro spoje od/do PySel vedené pres ZajeCice. Tim dochazi ke zkraceni
cestovnich dob pro dotéené obce do/z centra Prahy (na prazské hlavni nadrazi) o cca 10 minut. Zaroven
je na lince 651 navrzeno mezi Senohraby a PySely navySeni rozsahu provozu ve Spickach PD, aby byly
v hodinovém taktu (i v odpoledni Spi¢ce) vedeny spoje pres Zajecice i pres Pétihosty. Vzhledem k tomu,
Ze linka R49 je ve Spickach PD provozovana jen v hodinovém taktu (ve Spickovém sméru), spoje pres
Pétihosty jsou vedeny k lince S9, spoje pres Pétihosty a pres ZajeCice tak nejsou v Senohrabech navrzeny
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ve 30minutovych rozestupech, nybrz vrozestupech 15-45 minut (pfijezdy a odjezdy pfisluSnych
navaznych/pfipojnych vlak( v Praze vSak jsou ve 30minutovych rozestupech).

V navrhovém stavu ,Vize 2030“ je v souvislosti s uvazovanym zavedenim pasmového jizdniho fadu na
trati 221 Praha — Benesov u Prahy, kdy je zvySena cetnost spésnych vlak( linky R49 smér Praha (napf. ve
Spicce kazdych 30 minut), navrzeno rozdéleni linky 651 na dvé linky:

e linka 651 je vedena v trase Nespeky — PySely — Pétihosty — Senohraby — Turkovice — Ondfejov —
Kostelni Stfimelice — Hradoveé Stfimelice — Stfibrna Skalice — Sazava,
e linka 652 je vedena v trase Cergany — PySely — PySely,Zajecice — Senohraby.

Tyto linky jsou navrzeny v éasovém prokladu mezi Pysely a Senohraby, tedy souhrnné v intervalu
30/60/60 minut (Spicka PD / sedlo PD / vikend). Z dlivodu odstranéni zavleku linky 651 pfes Hrusice
dochazi k dalsimu zkraceni cestovnich pro Turkovice, Ondrejov, Kostelni Stfimelice, Hradové Stfimelice
a Stribrnou Skalici do/z centra Prahy (o dalSich cca 5 minut).

Pro napojeni Hrusic na spésné vlaky linky R49 smér Praha je v navrhovém stavu ,\Vize 2030“ navrzeno
pretrasovani navrhové linky 423 z Mnichovic do Senohrab (namisto Strancic). Dochazi tim i k napojeni
Senohrab na centrum Mnichovic.

V navrhovém stavu ,Vize 2030“ je také navrZzeno prodlouzeni linky 363 z Velkych Popovic dale pres
Dolni Lomnici a MiroSovice do Senohrab k nadrazi's pfipoji k viakiim smér Benesov. Divodem je zajisténi
sitovosti nabidky, konkrétné pak napojeni Velkych Popovic a dalSich obci obsluhovanych linkou 363 na
Benesov (a zde té7 na dalkovou Zelezniéni dopravu smér Tabor — Ceské Budéjovice/Velenice), ale té7
naopak napojeni Bene$ova na pracovni cile dojizdky v Kunicich (Vidovicich), Modleticich a Cestlicich.

3.3.37 Slustice
Pro obec Slustice ndvrh ptinasi tyto zmény:

e Prodlouzeni linky 765 ze Sibfiny do Prahy na Nadrazi Klanovice (s ndvaznostmi na vlaky smér
centrum Prahy a smér Uvaly — Cesky Brod).

e Pretrasovani linky 765 z Ri¢éan namisto Jesenice ve sméru Svétice - Velké Popovice -
Kamenice.

o ZlepSeni prokladu mezi linkami 765 a 686, aby ve Spicce bylo zajiSténo spojeni s centrem
Ri¢an a fi¢anskym nadraZim (s navaznostmi na vlaky smér Praha) kazdych cca 30 minut.

¢ Prodlouzenilinky 329 Praha,,Skalka — Skvorec v pracovni dny do Uval v prokladu s linkou 686,
aby bylo ve $piéce zajisténo spojeni s Uvaly kazdych cca 30 minut.

V navrhovém stavu ,\Vize 2030“ se dale navrhuje:

e Prodlouzenilinky 686 Uvaly — Ri¢any pres Dobtejovice do Jesenice.
e Zavedeni vikendového provozu na lince 765.
e Systematizace linky 329 (zpravidelnéniintervalu celodenné a celotydenné).

3.3.38 Strancice

Pro obec Strancice je jednou z navrhovanych zmén pretrasovani linky 765 do trasy Praha,,Nadrazi
Klanovice — Ri¢any — Svétice — Strandice Vsechromy — Velké Popovice — Kamenice. Dochazi tim mj. pro
VSechromy (které jsou po samotnych StranCicich z hlediska po¢tu obyvatel nejvétSi mistni ¢asti)
a stranéickou primyslovou zénu k zavedeni systémového pfimého spojeni s Riany, a to v pracovni
dny, v navrhovém stavu ,,Vize 2030 pak je provoz této linky navrzen i o vikendech.
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V souvislosti s linkou 765, ktera prevezme vétsinu frekvence z Kamenice a Velkych Popovic do Ri¢an, je
navrzeno zkracenivétsiny spojti linky 461 jen ze Strancic do Velkych Popovic. V navrhovém stavu ,Vize
2025“ je v useku Velké Popovice — Kamenice navrzeno vedeni jen jednotlivych spojl v PD (zejména kvl
Skolni a pracovni dojizdce) a vikendovych spojl. V ndvrhovém stavu ,Vize 2030 je pak mezi Velkymi
Popovicemi a Kamenici v souvislosti s navrhovanym zavedenim vikendového provozu na lince 765
navrzeno na lince 461 vedeni jen jednotlivych spojd v PD. V souvislosti s vedenim linky 765 do Velkych
Popovic a Kamenice je na lince 461 navrZena téZ mirna redukce ¢etnosti spojt ve $pickach PD (spoje
vedené dnes nad ramec Spickového 30minutového intervalu). NavrZeno je také rozsSifeni poctu spojl
linky 461 zavlékajicich do kunické mistni ¢asti Dolni Lomnice (v ndvrhovém stavu ,Vize 2030 kazdy
druhy spoj), jelikoz s ohledem na linku 765 nebudou témito zavleky (v takové mife) dot€eni cestujici do/z
Velkych Popovic a Kamenice.

U linky 462 je navrzeno jeji polookruzni prodlouzeni pres strancické mistni ¢asti (od strancického
nadrazi pres VSechromy, KaSovice, Predbof, Sklenku, Jazlovice, Otice, VSechromy a SvojSovice zpét do
Strancic k nadrazi, pfip. v opacné orientaci), provozovani mensiho vozidla (minibusu) a zavedeni rezimu
»ha zavolani“. Dochazi tim k efektivnéjSimu propojeni obsluznosti mistnich ¢asti Strancic a kunické
mistni ¢asti VSeSimy mensim vozidlem, které umozni zvySit Cetnost spojeni vSech dotCenych sidel az na
hodinovy interval, avSak s vedenim spojll pouze v pfipadé existence poptavky. Linka 469 v dnesni trase
je tim navrZena ke zruseni. Napojeni strandickych mistnich ¢asti na Ri¢any a Svétice je navrieno
s pfestupem na vlaky linky S9 ve Strancicich ¢i spfestupem na linku 765 ve VSechromech Ci
Svojsovicich. Toto prestupni spojeni se na zakladé prepravnich prizkum (poskytnutych IDSK) jevi jako
plné postacujici (nastupy/vystupy v urbanisticky oddélenych mistnich ¢astech Strancic ve/ze sméru
Ri¢any jsou v poétu jednotek cestujicich za cely pracovni den — naopak jim timto zptisobem bude
nabidnuto spojeni ¢etnéjsi).

Déle je navrzeno sjednoceni trasy spojeni s Ri¢any pres V3estary, Tehov a Svétice. Navrzeno je proto
zruseni linky 494, ktera je dle prepravnich priizkumi (poskytnutych IDSK) méné vyuzivana nez linka 582.

Na lince 582 je naopak navrZzeno posileni jeji role — zavedeni pravidelného intervalu celodenné
a celotydenné. U linky jsou sledovany navaznosti na vlaky (linky S9) smér Praha, a to za ucelem
zkraceni cestovnich dob jiz ve Svéticich (pro navrhovy stav ,Vize 2030“ je navrzeno i zfizeni zastavky
blize Zelezni¢ni zastavce). Pfipoje na vlaky linky S9 smér Praha jsou vSak navrZzeny téZ ve Stranéicich.
Z toho dlivodu neni jako nutnost uvazovano napojeni Tehova a Vestar na nadraZi v Ri¢anech, trasa po
mésté Ricany je tak uzplisobena ostatnim hlavnim cildm cest. JelikoZ u linky neni navrzeno diametralni
vedeni pres Ricany, zajituje linka za centrem RiGan plo$né&jsi obsluhu mésta (Olivovna,
PA Cernokostelecka).

JelikozZ je v navrhovém stavu ,Vize 2025“ pro Stribrnou Skalici, Ondfejov a Hrusice zfizena autobusova
linka 651 ke sp&Snym vlakiim smér Praha na nadrazi v Senohrabech, ¢ast cestujicich se do této linky
presune z dnesni linky 490. Je proto navrZzena redukce rozsahu provozu linky 490 ve Spickach PD mezi
Mnichovicemi a Ondiejovem z dnesSniho 30minutového na 60minutovy interval, mezi Ondfejovem
a St¥ibrnou Skalici je pak ve Spickach PD navrZzeno vedeni jen jednotlivych spojd dopliujicich nabidku
prodlouzené linky 651. V navrhovém stavu ,Vize 2030 jsou v souvislosti s uvaZzovanym zavedenim
pasmového jizdniho fadu na trati 221 Praha — BeneSov u Prahy déle systematizovany navaznosti na
zrychlené vlaky linky R49 (jejich zfizeni celodenné a celotydenné — linkou 651 pro Ondfejov a Stfibrnou
Skalici alinkou 423 pro Hrusice). Proto je navrzena dalSi redukce rozsahu provozu linky 490 mezi
Ondrfejovem a Stfibrnou Skalici, a sice o vikendové spoje — zlstavaji zde tak jen jednotlivé spoje ve
Spickach PD (dopliujici nabidku linky 651)
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Déle je navrZzeno de facto propojeni dnesnich linek 685 a 492 do navrhové linky 492 vedené pres
VSestary (a VSestary,MencCice) v trase StranCice — VSestary — Mnichovice — Ondfejov,Tremblat -
Zvéanovice — Cerné Vodérady — Jevany — Kostelec nad Cernymi lesy, &imz dochazi k rozsiteni pfimych
spojeni (napr. Strandice — Kostelec nad Cernymi lesy).

U linky 489 je navrZeno pretrasovani mimo Struhafov a Mnichovice pfimo pres VSestary do Strancic
(s navaznostmi na vlaky linky S9 smér Praha). Na opacném konci je linka 489 prodlouzena z Mukarova
dale pres zast. Louriovice,,l.hraz, Zernovku a Stihlice do Doubravéic, v ndvrhovém stavu ,\Vize 2030 pak
dochazi v pracovni dny k systémovému linky prodlouzeni az do Ceského Brodu. Provoz linky je navrzen
ve Spickach PD (v useku Mukafov — Doubravcice jen jednotlivé spoje pro Skolni dojizdku), v navrhovém
stavu ,,Vize 2030“ pak celodenné a celotydenné, avSak o vikendech je provoz linky navrzen jen v Useku
Strancice — VSestary — Kloko¢nd — Svojetice — Tehovec — Mukarov.

V trase Mukarov — Svojetice — (KlokoCna — Svojetice —) Struhafov — Mnichovice — Stranc€ice nahrazuje
v navrhovém stavu ,\Vize 2025“ dnesni linku 489 navrhova linka 423. VV navrhovém stavu ,Vize 2030 je
v8ak v souvislosti se zavedenim MHD Mnichovice (ndvrhova linka 685), ktera ma v kontextu uvazovaného
zavedeni pasmového jizdniho Fadu na trati 221 s navySenim poétu zrychlenych spojl (linky R49) smér
Praha za cil posilit roli Zelezni¢ni dopravy v Mnichovicich samotnych (zfizenim pfipoji na nadrazi
v Mnichovicich), navrzeno pretrasovani linky 423 z Mnichovic do Senohrab. Ze stejného divodu je
navrzena redukce linky 490 ve Spickach PD na 60minutovy takt i mezi StranCicemi a Mnichovicemi.
V této relaci je tedy navrzeno ponechani pouze navrhovych linek 490 a 492, obé v intervalu 60/120/120
minut (Spi¢ka PD / sedlo PD / vikend), tedy souhrnny interval ve Spickach PD je 30 minut.

3.3.39 Struharov

Nejzasadnégjsi navrhovanou zménou pro obec Struharov je pretrasovani linky 489 od Mukafova mimo
Struharov a Mnichovice pfimo pres Kloko¢nou a VSestary do Strané€ic (s navaznostmi na vlaky linky S9
smér Praha). Dlivodem je zejména zkraceni cestovnich dob z Kloko¢né na strancické nadrazi. Linka 489
tak obec Struharov v navrhu jiz neobsluhuje.

V trase Mukarov - Svojetice — Struharov — Mnichovice nahrazuje linku 489 navrhova linka 423 (jedna
ze tfi linek odvozenych z dnesni linky 385), jejiz trasa je v navrhovém stavu ,Vize 2025 navrZzena takto:
Praha,,0Opatov — Priihonice — Cestlice - Nupaky — Ri¢any — Mukarov — Tehovec / Mukarov,Srbin — Svojetice
— (Kloko€na — Svojetice —) Struhafov — Mnichovice — Strangice. Linka je ve Spickach PD (kdy obsluhu
mukarovské mistni ¢asti Srbin zajiStuje navrhova linka 489) vedena pres Tehovec, ve zbylych provoznich
obdobich je vedena pfes Mukarov,Srbin. Zavlek do Kloko&né je navrzen jen mimo Spicky PD (ve Spickach
PD je obslouzena linkou 489). Casové je vedena v priblizném prokladu s linkou 383. Linka 423 zajistuje
napojeni Struhafova na Mnichovice, Mukarov, Ri¢any (véetné centra a nadraZi s ndvaznostmi na vlaky
smér Praha) a na prazské Jizni Mésto (a na metro C na Opatové).

V navrhovém stavu ,Vize 2030 je pak navrzeno pretrasovani linky 423 z Mnichovic do Senohrab
(namisto Strancic) a zaroven jeji systematizace, kdy jsou vSechny spoje vedeny pres Mukarov,Srbin
a mimo Klokoénou. Dochazi tim ke zkraceni cestovnich dob z Prahy, Ri¢an a Mukarova do Struharova.

Linkou 423 je mezi Prahou, Ri¢any, Mukafovem a Struhafovem nahrazena i stavajici linka 385. Vedeni
nahradni linky smér Ondfejov,Tremblat a Zvanovice neni navrzeno. Divodem je, Ze dle pfepravnich
prizkum( (poskytnutych IDSK) je stavaijici linka 385 v Tremblatu a Zvanovicich vyuzZita jen jednotkami
cestujicich za cely pracovni den. Spojeni timto smérem je nadale zajiSténo linkou 383.
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3.3.40 Stribrna Skalice

Nejzasadnéjsi navrzenou zménou pro obec Stfibrna Skalice v navrhovém stavu ,Vize 2025 je
prodlouzeni linky 651 od Nespek, PySel a Senohrab pres Hrusice, Ondrejov, Kostelni Stfimelice
a Hradové Stfimelice do Stribrné Skalice ve Spickach PD. NavrZeno je pfitom ¢asové vedeni linky
v ranni $pi¢ce do Senohrab ke spésnym vlakim linky R49 smér Praha a v odpoledni $pi¢ce opacné ze
Senohrab od linky R49 z Prahy. Tim dochazi ke zkraceni cestovnich dob mezi Stfibrnou Skalici a centrem
Prahy (na prazské hlavni nadrazi) o cca 10 minut.

V té souvislosti je navrzena redukce cetnosti linky 490 Strancice — Mnichovice — Ondrejov — Stfibrna
Skalice v useku Mnichovice — Ondrejov ve Spiékach PD na hodinovy takt, v iseku Ondrejov - Stfibrna
Skalice na vedeni jednotlivych spoji, jelikoZ bude jeji role pro spojeni s Prahou oslabena vlivem
navaznosti linky 651 na spésné vlaky v Senohrabech.

V navrhovém stavu ,,Vize 2030 je dale navrZzeno pretrasovani linky 651 mimo Hrusice, coz prinasi dalsi
zkraceni cestovnich dob pro Ondfejov a St¥ibrnou Skalici do/z Prahy. Vzhledem k uvazovanému zavedeni
pasmového jizdniho fadu na trati 221 jsou navaznosti na vlaky v Senohrabech smér Praha navic navrzeny
celodenné a celotydenné (na spésné vlaky ve Spickach PD a o vikendech). Zaroven je navrZzeno
prodlouzeni linky 651 do Sazavy v prokladu s linkou 382 (ve Spickach souhrnny cca 30minutovy interval).

Vzhledem k posileni role zelezni¢ni dopravy pro spojeni Stfibrné Skalice s Prahou pfes Senohraby
avzhledem k nizkym obratim cestujicich na zastavkach v severni ¢asti obce Stfibrna Skalice (mezi
Jevany a centrem Stfibrné Skalice, jak vyplyva z pfepravnich prlizkumd poskytnutych IDSK) je navrZzena
mirna redukce linky 382 ve Spickach PD, a to na hodinovy takt.

Linka 659 nadale zajistuje pro obec Stfibrna Skalice napojeni na Kostelec nad Cernymi lesy a také na
7elezniéni dopravu v Ceském Brodé. Na lince je navrzena zména trasy jizné od Kostelce nad Cernymi
lesy, navrhova trasa v pracovni dny je: Cesky Brod — Pfistoupim — Krupd — Kostelec nad Cernymi lesy —
Prusice — Nucice — Konojedy — Oplany — Vlkanc¢ice — Stfibrna Skalice. O vikendech je pak trasa rozSitena
i 0 obsluhu Vyzerek (zavlekem z obce Nugice). V Kostelci nad Cernymi lesy jsou sledovany navaznosti
smér Praha,,Haje, v Ceském Brodé navaznosti na vlaky primarné smér Praha, sekundarné téz smér Kolin.
Ve Sttibrné Skalici pak jsou sledovany navaznosti na linky 651 a 490 smér Senohraby/Strancice, na které
dale navazuji vlaky smér Praha (linka R49/S9). V navrhovém stavu ,Vize 2030“ jsou ndvaznosti ve
Stfibrné Skalici systematizovany na linku 651 smér Senohraby (jelikoz linka 490 jiZ neni do Stfibrné
Skalice systémove vedena) a na linku 382 smér Sazava.

3.3.41 Sulice

Pro obec Sulice je navrzeno navyseni rozsahu provozu radialnich linek 337 a 339 na souhrnny interval
15/30/30 minut (Spicka PD / sedlo PD / vikend) mezi Prahou (Budéjovickou) a Kamenici (kult.domem).

Dale se navrhuje navyseni rozsahu provozu lince 335, zejména pak v navrhovém stavu ,\Vize 2030 kdy
jsou spoje navrZzeny v intervalu 30/60/120 minut. V pracovni dny (ve Spi¢kach PD, v navrhovém stavu
.Vize 2030“ i v sedlech PD) je navrZzeno vedeni poloviny spojl pfes Sulice a Sulice,Nechanice a druhé
poloviny spojli pres Radgjovice a Kfizkovy Ujezdec. O vikendech je u vech spojtl navrzeno zavlékani do
vS8ech téchto sidel. V navrhu je ve Spickach PD sledovano zfizeni protismérnych pfipoji od Nechanic
a Sulic na zast. Sulice,,Na KFfizkach na linku 337 smér Praha tak, aby spojeni smér Praha,,Budéjovicka
existovalo ve Spic¢kach PD cca kazdych 30 minut (jednou pfimo linkou 335, jednou s pfestupem mezi
linkami 335 a 337).
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zpozdovani spojl z divodu kongesci v Useku Jesenice — Praha zejména ve Spickach PD).

Spojeni Hluboéinky s Ri¢any je v ndvrhovém stavu ,Vize 2025 feSeno prodlouzenou linkou 435, ktera
v Useku Ri¢any - Jesenice nahrazuje dnesni linku 765 (linka 765 je pretrasovéna z Ri¢an smér Svétice —
Velké Popovice — Kamenice).

V navrhovém stavu ,Vize 2030“ je pak obsluznost v relaci Ri¢any — Jesenice reorganizovana, kdy je linka
435 mirné urychlena odstranénim zavleku pres Dobrejovice, ¢imz dochazi i ke zkraceni cestovnich
dob z Hluboginky do Ri¢an. Zaroveri je na této lince navrzen vikendovy provoz.

U linky 765 je navrzeno pretrasovani do trasy Praha,,N4drazi Klanovice — Ri¢any — Svétice — Velké
Popovice - Sulice,Zelivec — Kamenice, a to v pracovni dny, v ndvrhovém stavu ,Vize 2030“ pak je provoz
této linky navrzen i o vikendech. Dochazi tim k vytvoreni pfimého spojeni Zelivce s méstem Rigany
a s ZelezniCni trati 011 (Praha — Kolin).

V souvislosti s linkou 765 je v pfislusnych dennich obdobich navrZzeno zkraceni vétsiny spoju linky 461
jen do trasy Stranéice - Kunice — Velké Popovice (pres Sulice,Zelivec do Kamenice navrzeny jen
jednotlivé spoje, resp. v ndvrhovém stavu ,\Vize 2025“ jeSté spoje o vikendech).

3.3.42 Sveétice

Nejzasadnéjsi navrhovanou zménou pro obec Svétice je pretrasovani linky 765 do trasy Praha,,Nadrazi
Klanovice — Ri¢any — Svétice — Velké Popovice — Kamenice, a to v pracovni dny. V ndvrhovém stavu ,Vize
2030“ pak je provoz této linky navrzen i o vikendech. Dochazi tim k vytvofeni poptavaného pfimého
spojeni Ri¢any — Velké Popovice, dale té7 ke spojeni na Zelezniéni trat 011 (Praha — Kolin).

Dale je navrhovano sjednocenitrasy spojeni's Ri¢any a Strangicemi. NavrZeno je proto zruseni linky 494,
ktera je dle pfepravnich priizkumi (poskytnutych IDSK) méné vyuZivana nez linka 582.

Na lince 582 je naopak navrZzeno posileni jeji role — zavedeni pravidelného intervalu celodenné
a celotydenné. U linky jsou sledovany navaznosti na vlaky (linky S9) smér Praha, a to za ucelem
zkraceni cestovnich dob pro Tehov a VSestary jiz ve Svéticich (pro navrhovy stav ,.Vize 2030 je navrzeno
i zfizeni zastavky blize zZelezni¢ni zastavce). Pripoje na vlaky linky S9 smér Praha jsou vSak navrzeny téz
ve Stranéicich. Z toho divodu neni jako nutnost uvaZzovano napojeni Svétic na nadrazi v Ri¢anech, trasa
po mésté Riany je tak uzptisobena ostatnim hlavnim cilim cest. Jelikoz u linky neni navrzeno diametralni

vedeni pres Ricany, zajistuje linka za centrem RiGan plo$ng&jsi obsluhu mésta (Olivovna,
PA Cernokostelecka).

Linka 469 v dnesni trase je navrZzena ke zruseni. Obsluznost stran¢ickych mistnich v navrhu zajistuje
linka 462 (navrzenda vrezimu ,na zavolani“). Jejich napojeni na Ri¢any a Svétice je pak navrzeno
s prestupem na vlaky linky S9 ve Strancicich ¢i s pfestupem na linku 765 ve VSechromech G&i
Svojsovicich. Toto pfestupni spojeni se na zakladé prepravnich prizkumi (poskytnutych IDSK) jevi jako
plné postacujici (nastupy/vystupy v urbanisticky oddélenych mistnich ¢astech Strandic ve/ze sméru
Svétice a Ri¢any jsou v poétu jednotek cestujicich za cely pracovni den — naopak jim timto zplisobem
bude nabidnuto spojeni ¢etnéjsi).

Provoz ucelové nesystematické Skolni linky 557 neni ve studii detailnéji feSen — predpoklada se moznost
jeji upravy dle dalSiho vyvoje Skolni dojizdky v feSené oblasti.
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3.3.43 Svojetice

Nejzasadnéjsi navrhovanou zménou pro obec Svojetice je pretrasovani linky 489 mimo Struharov
a Mnichovice pfimo pres Kloko¢nou a VSestary do Stranéic (s navaznostmi na vlaky linky S9 smér
Praha). Dojde tim ke zkraceni cestovnich dob mezi Svojeticemi a Strancicemi, a tim i dale do/z Ri¢an,
Svétic a Prahy. Na opacném konci je linka 489 prodlouZena z Mukarova dale pres zast. Louriovice,,l.hraz,
Zernovku a Stihlice do Doubravéic, kde je ndvrhovém stavu ,Vize 2025 navrzeno vedeni jednotlivych
skolnich spojtl a jejich Gdelem je zajisténi spojeni pro Skolni frekvenci ze Svojetic, Tehovce a Stihlic do ZS
LOSBATES a opacné (stéle se vdak predpokladd moznost posileni Skolniho spojeni i Géelovou linkou
557).V navrhovém stavu ,.Vize 2030“ pak je linka 489 systémové prodlouzena z Doubravcic pfes Vratkov
do Ceského Brodu, je v Gseku Mukarov — Cesky Brod systematizovana (pravidelny interval celodenné
v PD) a také je navrZzena systematizace trasy jizné od Mukarova (vSechny spoje pfes Tehovec, mimo
Mukarov,Srbin). O vikendech je linka navrzena jen mezi Stran¢icemi a Mukarovem.

V trase Mukarov - Svojetice — Struhairov — Mnichovice nahrazuje linku 489 navrhova linka 423 (jedna
ze tfi linek odvozenych z dnesni linky 385), jejiz trasa je v navrhovém stavu ,Vize 2025 navrzena takto:
Praha,,Opatov — Prilhonice — Cestlice — Nupaky — Ri¢any — Mukatov — Tehovec / Mukarov,Srbin — Svojetice
- (Kloko¢na - Svojetice —) Struhafov — Mnichovice — Strancice. Linka je ve Spic¢kach PD (kdy obsluhu
mukarovské mistni ¢asti Srbin zajiStuje navrhova linka 489) vedena pres Tehovec, ve zbylych provoznich
obdobich je vedena pfes Mukarov,Srbin. Zavlek do Kloko&né je navrzen jen mimo Spicky PD (ve Spickach
PD je obslouzena linkou 489). Casové je vedena v priblizném prokladu s linkou 383. Linka 423 zajistuje
napojeni Svojetic na Mnichovice, Mukarov, Ri¢any (véetné centra a nadrai s ndvaznostmi na vlaky smér
Praha) a na prazské Jizni Mésto (a na metro C na Opatové).

V navrhovém stavu ,Vize 2030 je pak navrzeno pretrasovani linky 423 z Mnichovic do Senohrab
(namisto Strancic) a zaroven jeji systematizace, kdy jsou vSechny spoje vedeny pres Mukarov,Srbin
a mimo Klokoénou.

Linkou 423 je mezi Prahou, Ri¢any, Mukafovem a Struhafovem nahrazena i stavajici linka 385. Vedeni
nahradni linky smér Ondfejov,Tremblat a Zvanovice neni navrzeno. Diivodem je, Ze dle pfepravnich
prazkum (poskytnutych IDSK) je stéavaijici linka 385 v Tremblatu a Zvanovicich vyuZita jen jednotkami
cestujicich za cely pracovni den. Spojeni timto smérem je nadale zajiSténo linkou 383, coz lze oznacit za
postacujici.

Provoz ucelové nesystematické Skolni linky 557 neni ve studii detailngji feSen — pfedpoklada se moznost
jeji upravy dle dalSiho vyvoje Skolni dojizdky v feSené oblasti.

3.3.44 Stihlice

Nejzasadnéjsi navrhovanou zménou pro obec Stihlice je pFetrasovani a prodlouzeni linky 489 do trasy
Strancice — VSestary — Klokoéna — Mukarfov,Srbin / Tehovec — Mukafov - Lounovice,,l.hrdz -
Mukarov,Zernovka — Stihlice - Doubravéice. Provoz linky je navrzen jen ve $pickach PD, v tiseku Mukarov
— Doubravgice vak jen jednotlivé spoje pro $kolni dojizdku do ZS LOSBATES v Loufiovicich (co? je hlavni
smysl linky pro obec Stihlice). V ndvrhovém stavu ,Vize 2030“ pak dochézi v pracovni dny k prodlouzeni
linky az do Ceského Brodu, k systematizaci trasy (véemi spoji pres Tehovec, mimo Mukarov,Srbin)
a k navySeni rozsahu provozu na celodenni a celotydenni, o vikendech je vSak navrZzen provoz jen v Useku
Strancice — VSestary — Kloko€na — Svojetice — Tehovec — Mukafrov. Linka je navrzena v prokladu s linkou
491 av Ceském Brodé jsou sledovany navaznosti na vlaky smér Praha i Kolin.

U linky 491 je v ndvrhovém stavu ,Vize 2030“ navrzeno prodlouzeni do Riéan (centra). Je tim systémové
zaji$téno dnes neexistujici pfimé napojeni Stihlic na centrum Riéan a fi¢anské nadraZi s ndvaznostmi
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na vlaky smér Praha. Linka je navrzena v prokladu s linkou 489 a v Ceském Brodé jsou sledovany
navaznosti na vlaky smér Praha i Kolin.

U linky 660 je navrzeno vyé&lenéni $kolnich spojii Doubravéice — Kostelec nad Cernymi lesy do
prodlouzené linky 823, linka 660 tak Stihlice v navrhu jiz neobsluhuje.

Prodlouzeni linky 823 od Uval a Doubravéic je navrzeno pres Stihlice, VyZlovku a Kozojedy (rozc.) do
Kostelce nad Cernymi lesy, a to vrozsahu jednotlivych (8kolnich) spojéi (vy&lenéni $kolnich spojl
Doubravéice — Kostelec nad Cernymi lesy z dnesni linky 660), v ndvrhovém stavu ,Vize 2030 pak
v pravidelném intervalu vPD i o vikendech. Kromé& pfimého napojeni Stihlic na Uvaly tim vznika
alternativni napojeni na Zelezni¢ni dopravu smér Praha.

3.3.45 Tehov

Nejzasadnéj$i navrhovanou zménou pro obec Tehov je sjednoceni trasy spojeni s Ri¢any a Stranéicemi.
Navrzeno je proto zruSeni linky 494, ktera je dle prepravnich prizkumd (poskytnutych IDSK) méné
vyuzivana nez linka 582. Dochazi tak k ukonéeni obsluhy zastavky Tehov,Lada, ktera vSak vykazuje velmi
nizké obraty cestujicich — pro pfipadnou nahradu jeji obsluhy lze uvazovat o zfizeni poptavkové dopravy.

Na lince 582 je naopak navrZzeno posileni jeji role — zavedeni pravidelného intervalu celodenné
a celotydenné. U linky jsou sledovany navaznosti na vlaky (linky S9) smér Praha, a to za ucelem
zkraceni cestovnich dob jiz ve Svéticich (pro navrhovy stav ,Vize 2030“ je navrzeno i zfizeni zastavky
blize Zelezniéni zastavce). Pfipoje na vlaky linky S9 smér Praha jsou v8ak navrzeny téZ ve Strancicich.
Z toho dlivodu neni jako nutnost uvaZovano napojeni Tehova na nadraZi v Ri¢anech, trasa po mésté
Ri¢any je tak uzp(isobena ostatnim hlavnim cildm cest. JelikoZ u linky neni navrzeno diametralni vedeni

3.3.46 Tehovec
NejzasadnéjsSimi navrhovanymi zménami pro Tehovec jsou:

e Mirna redukce rozsahu provozu linky 381 Praha,,Haje — Ri¢any — Kostelec nad Cernymi lesy —
Zasmuky — Kutnd Hora — Céslav ve $piékach PD na 60minutovy takt (s moznosti vedeni
jednotlivych dodate¢nych posilovych spoji), nebot zkracené spoje Praha,,Haje — Zasmuky jsou
vyClenény do samostatné linky 321 a prodlouzeny do Uhlifskych Janovic (dnesni Spickovy
30minutovy takt v useku Praha,,Haje — Zasmuky tak neni omezen).

e  Ztizeni nové linky 321 navrzené v trase Praha,,Haje — Ri¢any — Kostelec nad Cernymi lesy —
Zasmuky — Uhlitské Janovice, kterd nahrazuje spojeni v relaci Praha — Ri¢any — Kostelec nad
Cernymi lesy — Uhlitské Janovice misto dnesni linky 387. Linka je vedena mezi v prokladu s linkou
381, a je tedy zajistén ve Spickach PD 30minutovy interval v trase Praha,,Haje — Zdsmuky.

e Mirna redukce rozsahu provozu linky 382, a to na hodinovy takt, kterd je kompenzovana
zfizenim nové linky 421.

e U linky 387 je navrzeno odklonéni, kdy namisto Uhlifskych Janovic pokracuje linka z Kostelce
nad Cernymi lesy pres Olesku do KouFimi.

e Rozdéleni linky 385 na navrhové linky 385, 423 a 469, pficemz Tehovec v navrhu obsluhuji
prvni dvé zminéné a jsou ve vzajemném prokladu — souhrnny navrhovy interval v useku
Praha,,Opatov — Mukarov ¢ini 30/60/60-120 minut (Spi¢ka PD / sedlo PD / vikendy).

e U navrhové linky 385 je navrzeno prodlouzeni do Kostelce nad Cernymi lesy a v pracovni dny
déle do Konojed, tedy v trase Praha,,Opatov — Prilhonice — Cestlice — Nupaky — Ri¢any —
TehovecVojkov — Mukatov — Louriovice — VyZlovka — Kozojedy — Kostelec nad Cernymi lesy —
Konojedy. Linka zaji$tuje napojeni dot&enych obci na Kostelec nad Cernymi lesy, centrum Rigan
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(v&etné& zast. Riany,,nadrazi s ndvaznostmi na vlaky smér Praha) a alternativni napojeni na
prazskeé Jizni Mésto (a na metro C). Linka je vedena jen pfes Vojkov.

e Navrhova linka 423 je vnavrhovém stavu ,Vize 2025“ navrZzena vtrase Praha,,Opatov —
Préihonice — Cestlice — Nupaky — Ri¢any — TehovecVojkov — Mukarov — Tehovec / Mukarov,Srbin —
Svojetice — (Kloko€na - Svojetice —) Struhafov — Mnichovice — Strancice. Linka mezi Mukafovem
a StranCicemi CasteCné nahrazuje stavajici linku 489, mezi Mukafovem a Struhafovem pak
stavajici linku 385. Linka je ve Spickach PD (kdy obsluhu mukarovské mistni ¢asti Srbin zajiStuje
navrhova linka 489) vedena pres Tehovec, ve zbylych provoznich obdobich je vedena pres
Mukarov,Srbin. Zavlek do Kloko¢né je navrzen mimo Spicky PD (ve Spickach PD je obslouzena
linkou 489). Casové je vedena v priblizném prokladu s linkou 383. V ndvrhovém stavu ,Vize 2030
je navrzeno pretrasovani linky 423 z Mnichovic do Senohrab (namisto Strancic) a zaroven jeji
systematizace, kdy jsou vSechny spoje vedeny pres Mukarov,Srbin (tedy mimo centrum Tehovce)
a mimo Kloko¢nou.

e  Zfizeni linky 421 v trase Ri¢any - TehovecVojkov — Mukarov — Louriovice — VyZlovka — Jevany —
Kostelec nad Cernymi lesy, jejiz provoz je navrhovém stavu ,Vize 2025 navrzen jen ve $pickach
PD. V navrhovém stavu ,Vize 2030 je pak linka navrzena celodenné v pracovni dny a se
zavlekem do centra Tehovce (coz umoznuje systémové vést linku 423 pres Mukarov,Srbin, a tim
jej téZ napojit na centrum Rican).

e Prodlouzenilinky 491 v navrhovém stavu ,\Vize 2030 pres Tehovec,Vojkov do Riéan (centra). Je
tim zajisténo primé spojeni Vojkova s Ceskym Brodem. Linka je navrzena v prokladu s linkou 489
av Ceském Brodé jsou sledovany navaznosti na vlaky smér Praha i Kolin.

e Pretrasovani linky 489 z Mukarova pres Srbin/Tehovec, Kloko¢nou a VSestary (tedy mimo
Struhafov a Mnichovice) do Strancic (s navaznostmi na vlaky linky S9 smér Praha). Na opacném
konci je navrzeno prodlouzeni linky z Mukafova déle pres zast. Loufiovice,,l.hrdz, Zernovku
a Stihlice do Doubravéic. Provoz linky je navrzen jen ve $piékach PD (v useku Mukafov —
Doubravéice jen jednotlivé spoje pro $kolni dojizdku do ZS LOSBATES v Loufiovicich, stéle se
vSak predpoklada téZ moznost posileni Skolniho spojeni i icelovou linkou 557). V navrhovém
stavu ,Vize 2030“ pak dochazi v pracovni dny k prodlouzeni linky 489 az do Ceského Brodu,
k systematizaci trasy (vSemi spoji pfes Tehovec, mimo Mukafov,Srbin) a k navySeni rozsahu
provozu na celodenni a celotydenni, o vikendech je vSak navrzen provoz jen v Useku Strancice —
VSestary — Kloko¢na — Svojetice — Tehovec — Mukarov. Linka je navrzena v prokladu s linkou 491
av Ceském Brodé jsou sledovany navaznosti na vlaky smér Praha i Kolin.

(s ohledem na zpozdovani spojl z divodu kongesci v prazské Uhfinévsi zejména ve $pickach PD).

Provoz ucelové nesystematické Skolni linky 557 neni ve studii detailngji feSen — pfedpoklada se moznost
jeji upravy dle dalSiho vyvoje Skolni dojizdky v feSené oblasti.

3.3.47 Velké Popovice

Nejzasadnéjsi navrhovanou zmeénou pro obec Velké Popovice je pretrasovani linky 765 do trasy
Praha,,N4drazi Klanovice — Ri¢any — Svétice — Velké Popovice — Kamenice, a tedy zavedeni pfimého
spojeni s Ri¢any, a to v pracovni dny, v ndvrhovém stavu ,Vize 2030“ pak je provoz této linky navrzen
i o vikendech. Dochézi tim kvytvoreni poptavaného pfimého spojeni s méstem Ricany, déle téz
s zelezniéni trati 011 (Praha — Kolin). Relace Velké Popovice — Ri¢any patfi v feSené oblasti k pfepravné
nejsilngjSim, kde dnes pfimé konkurenceschopné spojeni neexistuje (spojeni je ve stavajicim stavu
feSeno prestupem na vlak ve Strancicich).
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V souvislosti s linkou 765 je navrZzeno zkraceni vétsiny spoju linky 461 jen do trasy Stranéice - Velké
Popovice. V navrhovém stavu ,Vize 2025 je v useku Velké Popovice — Kamenice navrzeno vedeni jen
jednotlivych spojd v PD (zejména kvdli Skolni a pracovni dojizdce) a vikendovych spojl. V navrhovém
stavu ,,Vize 2030“ je pak mezi Velkymi Popovicemi a Kamenici v souvislosti s navrhovanym zavedenim
vikendového provozu na lince 765 navrzeno na lince 461 vedeni jen jednotlivych spojli v PD. JelikozZ je
obsluha mistni ¢asti Lojovice systémove feSena poptavkovou linkou 761, je navrzeno zajizdéni linky 461
do Lojovic jen jednotlivymi spoji (v Casech, kde by kapacita linky 761 byla nedostatec¢na — napft. Skolni
spoje). V souvislosti s vedenim linky 765 do Velkych Popovic a Kamenice je na lince 461 navrZena téz
mirna redukce Getnosti spojl ve $pickach PD (spoje vedené dnes nad ramec $pickového 30minutového
intervalu). NavrZeno je déle rozsifeni poc¢tu spojti linky 461 zavlékajicich do kunické mistni ¢asti Dolni
Lomnice (v navrhovém stavu ,Vize 2030“ kazdy druhy spoj), jelikoZ s ohledem na linku 765 nebudou
témito zavleky (v takové mife) dotéeni cestujici do/z Velkych Popovic a Kamenice. Ve Spickach PD jsou
spoje zavlékajici do Dolni Lomnice vedeny v Easovém soubéhu s linkou 765, aby rychlejsi (nezavlékajici)
spoje byly s touto linkou naopak v prokladu.

U linky 363 je navrzeno urychleni pretrasovanim mezi Prahou,,Opatovem a Cestlicemi trasou po délnici
D1, ¢imz na lince dochazi k systémovému zkraceni cestovnich dob do/z Prahy oproti dneSnimu stavu
(o cca 12 minut). NavrZzeno je téZ navySeni rozsahu provozu linky 363, v ndavrhovém stavu ,\Vize 2025
se jedna o navySeni za Ucelem dosazeni parovosti spojil v PD a o zavedeni 240minutového intervalu
o vikendech. V navrhovém stavu ,Vize 2030“ je pak navrzen celodenni interval 60 minut (smér Praha).
Dale je navrzeno jeji prodlouzeni do Senohrab, a to pro zajiSténi sitovosti nabidky, konkrétné pro
napojeni Velkych Popovic a dalSich obci obsluhovanych linkou 363 na BeneSov (a zde téz na dalkovou
Zelezniéni dopravu smér Tabor — Ceské Budé&jovice/Velenice), ale téZ naopak napojeni Bene$ova na
pracovni cile dojizdky v Kunicich (Vidovicich), Modleticich a Cestlicich. Ve Velkych Popovicich jsou
zfizeny navaznosti na linku 765 (smér Kamenice i Ri¢any), p¥ip. i linku 461 smér Strandice.

U dnesni linky 761 je navrzeno prevedeni na rezim poptavkové dopravy, navazujici v centru Velkych
Popovic na linky 363, 765 (smér Praha, Ri¢any a Kamenice), pfip. 461 (smér Strangice). ReZim
poptavkové dopravy umozniuje zvysit Cetnost spojeni (avSak s tim, Ze spoje jedou jen v pripadé poptavky).
Predpoklada se nasazeni vozidel dodavkové konstrukce (s 8 misty k sezeni), diky ¢emuz mdze byt
rozSifena oblast, kterou stavajici minibusy na lince 761 nemohou z prostorovych divodd obslouZit (Sife
komunikaci, moZnosti obratu) — zaji$tuje tak napojeni mistnich &asti Mokfany, Repéice, Brtnice, Kramsky,
Lojovice, Kfiva Ves, Klenové, Dubiny.

3.3.48 Vlkancice

Linka 659 nadale zajistuje pro obec Vlkanéice napojeni na Stiibrnou Skalici, Kostelec nad Cernymi lesy
a také na Zelezniéni dopravu v Ceském Brodé. Na lince je navrzena zména trasy jizné od Kostelce nad
Cernymi lesy, navrhova trasa v pracovni dny je: Cesky Brod — PFistoupim — Krupa — Kostelec nad Cernymi
lesy — Prusice — Nucice — Konojedy — Oplany — Vlkand&ice — Stfibrna Skalice. O vikendech je pak trasa
rozsitena i o obsluhu VyZerek (zavlekem z obce Nugice). V Kostelci nad Cernymi lesy jsou sledovany
navaznosti smér Praha,,Haje, v Ceském Brodé& navaznosti na vlaky primarné smér Praha, sekundarné téz
smér Kolin, Ve Stfibrné Skalici pak jsou sledovany navaznosti na linky 651 a 490 smér
Senohraby/Strancice, na které dale navazuji vlaky smér Praha (linka R49/S9). Je tim vytvoreno
alternativni napojeni Vlkancic na Prahu pres trat 221 (Praha — BeneSov u Prahy), a to ve Spi¢kach
pracovnich dnl spé&snymi vlaky linky R49. V navrhovém stavu ,Vize 2030“ jsou navaznosti ve Stfibrné
Skalici systematizovany na linku 382 smér Sazava a na linku 651 smér Senohraby (jelikoz linka 490 jiz
neni do Stfibrné Skalice systémové vedena) k vlaklim smér Praha (primarné linka R49, v sedlech PD linka
S9).
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Z pohledu mistni ¢asti Pyskocely lze dale uvést nasledujici navrhované zmény:

e mirna redukce rozsahu provozu linky 382 ve Spickach PD, a to na hodinovy takt, coz souvisi
s nizkou hustotou osidleni mezi Jevany a strediskovou ¢asti Stfibrné Skalice a se zavedenim linky
421 Riany — Mukatov — Jevany — Kostelec nad Cernymi lesy,

e v navrhovém stavu ,Vize 2030“ prodlouzeni linky 651 do Sazavy (do trasy Nespeky — PySely —
Senohraby — Ondrejov — Stfibrna Skalice — Vlkancice,Pyskocely — Sazava).

3.3.49 Vsestary

V relaci Ri¢any — Stranéice je navrzeno sjednoceni trasy linek jedoucich pres V&estary, Tehov a Svétice.
Navrzeno je proto zruseni linky 494, ktera dle prepravnich prizkum( (poskytnutych IDSK) je méné
vyuzivana nez linka 582.

Na lince 582 je naopak navrZzeno posileni jeji role — zavedeni pravidelného intervalu celodenné
a celotydenné. U linky jsou sledovany navaznosti na vlaky (linky S9) smeér Praha, a to za ucelem
zkraceni cestovnich dob jiz ve Svéticich (pro navrhovy stav ,Vize 2030“ je navrzeno i zfizeni zastavky
blize Zelezniéni zastavce). Pfipoje na vlaky linky S9 smér Praha jsou v8ak navrZzeny téZ ve Stranéicich.
Z toho dlivodu neni jako nutnost uvaZzovano napojeni Vestar na nadrazi v Ri¢anech, trasa po mésté
Ri¢any je tak uzpGsobena ostatnim hlavnim ciléim cest. JelikoZ u linky neni navrzeno diametralni vedeni

Dale je navrZzeno de facto propojeni dnesnich linek 685 a 492 do navrhoveé linky 492 vedené pres
VSestary (a VSestary,Mencice) v trase StranCice — VSestary — Mnichovice — Ondrejov,Tremblat -
Zvanovice — Cerné Vodérady — Jevany — Kostelec nad Cernymi lesy, &imz dochézi k rozsiteni pfimych
spojeni a k zajisténi systematického spojeni VSestar s Mnichovicemi v pravidelném intervalu (namisto
dnesnich jednotlivych spojt na lince 489).

U linky 489 je navrZzeno pretrasovani mimo Struharov a Mnichovice pfimo pres VSestary do Strancic
(s navaznostmi na vlaky linky S9 smér Praha). Na opac¢ném konci je linka 489 prodlouzena z Mukafova
déle pres zast. Louriovice,,|.hraz, Zernovku a Stihlice do Doubravéic, v navrhovém stavu ,\Vize 2030“ pak
dochazi v pracovni dny k systémovému linky prodlouzeni az do Ceského Brodu. Provoz linky je navrzen
ve Spickach PD (v useku Mukafov — Doubravgice jen jednotlivé spoje pro Skolni dojizdku), v navrhovém
stavu ,Vize 2030“ pak celodenné a celotydenné, avSak o vikendech je provoz linky navrzen jen v Useku
StrancCice — VSestary — Kloko&nd — Svojetice — Tehovec — Mukarov.

Provoz ucelové nesystematické Skolni linky 557 neni ve studii detailngji feSen — predpoklada se moznost
jeji upravy dle dalSiho vyvoje Skolni dojizdky v feSené oblasti.

Obsluhu zastavky VSestary,,Vavrov zajiStuje v navrhovém stavu ,Vize 2025“ linka 490 (Strancice —
Mnichovice — Hrusice — Ondfejov — Stiibrna Skalice) a 423 (Praha,,Opatov — Prilhonice — Cestlice —
Nupaky — Ri&any — Mukatov — Struhafov — Mnichovice — Strangice). V ndvrhovém stavu ,Vize 2030 je
v souvislosti s uvazovanym zavedenim pasmového jizdniho fadu na trati 221 navrzeno posileni role
Zelezni¢ni dopravy pfimo v Mnichovicich, mj. zfizenim MHD Mnichovice k mnichovickému nadrazi. V té
souvislosti klesa vyznam spojeni Mnichovic se stran€ickym nadrazim, jakozto prestupnim bodem na
vlaky smér Praha. Je proto navrZzena redukce spoji mezi Mnichovicemi a Strancicemi, a to
pretrasovanim linky 423 z Mnichovic pfes Hrusice do Senohrab a redukci rozsahu provozu linky 490
mezi Stran€icemi a Mnichovicemi ve Spickach PD na 60minutovy interval, coz se tyka i obsluznosti
Vavrova. Tomu je tak v navrhovém stavu ,Vize 2030“ ponechana obsluha v intervalu 60/120/120 minut
(coz se v8ak na zakladé dat z prepravnich priizkumd poskytnutych ze strany IDSK jevi jako dostatecné).
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3.3.50 Vyzerky

Do oblasti jizné od Kostelce nad Cernymi lesy jiz neni navrzeno vedeni linky 387, ktera je odklonéna
z Kostelce nad Cernymi lesy do Koufimi. Diivodem je, Ze jsou na lince nasazena kapacitni kloubova
vozidla, jejichZ kapacita je potfebna pobliz Prahy a Ri¢an, ale neni adekvatné vyuZita déle za Kostelcem
nad Cernymi lesy. Jeliko? jsou navic zoblasti jizniho Cernokostelecka smér Uhlitské Janovice
zanedbatelné dojizdkové vztahy (coZ potvrzuji i pfepravni prlizkumy poskytnuté IDSK), je navrzeno
obsluhu relace Praha - Ri¢any — Kostelec nad Cernymi lesy — Uhlitské Janovice fes$it pres Zasmuky, tj.
mimo Vyzerky (a dal$i obce jizniho Cernokostelecka).

Do Vyzerek je v pracovni dny navrzeno vedeni navrhové linky 385 Praha,,Opatov — Prilhonice — Cestlice
— Nupaky — Ri¢any — Mukatov — Loufiovice — VyZlovka — Kostelec nad Cernymi lesy — Nugice — Vyzerky —
Oplany - Konojedy. Tato linka tedy zajistuje pfimé napojeni VyZerek na Kostelec nad Cernymi lesy,
centrum Ri¢an (v&. zastavky Ri¢any,,nadraZi s ndvaznostmi na vlaky smér centrum Prahy) a prazské Jizni
Mésto (mj. napojeni na metro C).

U linky 659 je navrzena obsluha VyzZerek jen o vikendech, kdy je linka 385 vedena jen mezi Prahou
a Kostelcem nad Cernymi lesy. Navrhova vikendova trasa linky 659 je: Cesky Brod - PFistoupim — Krupa
— Kostelec nad Cernymi lesy — Prusice — Nugice — VyZerky — Nugice— Konojedy — Oplany — Vlkangice —
Stfibrna Skalice. V Kostelci nad Cernymi lesy jsou sledovany navaznosti smér Praha,,Haje, v Ceském
Brodé navaznosti na vlaky primarné smér Praha, sekundarné téz smér Kolin. Ve Stiibrné Skalici pak jsou
sledovany navaznosti na linku 490 smér Strancice, na které dale navazuji vlaky linky S9 smér Praha.
V navrhovém stavu ,Vize 2030 jsou ndvaznosti ve Stfibrné Skalici zfizeny na linku 651 smér Senohraby
(kde navazuji spésné vlaky linky R49 smér Praha) namisto linky 490 (ktera jiz neni do Stfibrné Skalice
systémoveé vedena), dale pak jsou systematizovany navaznosti na linku 382 smér Sazava.

3.3.51 Vyzlovka

Nejzasadnéj$i navrhovanou zménou pro obec VyZlovka je zfizeni pfimého spojeni s centrem Ric¢an
(nejen Rado$ovic), vé. zast. Ri¢any,,nadrazi s ndvaznostmi na vlaky smér centrum Prahy, &imz dochazi
k posileni role Zelezni¢ni dopravy pro spojeni s Prahou. V navrhu toto spojeni zajistuje:

e navrhova linka 385 (jedna ze 3 tfech linek odvozenych z dnesni linky 385), ktera je trasovana
z Prahy,,Opatova pres Prihonice, Cestlice, Nupaky, Ri¢any, Mukafov, Louriovice, VyZlovku,
Kozojedy do Kostelce nad éernymi lesy (provozovana s pravidelnym intervalem celodenné
a celotydenné), v pracovni dny pak prodlouzena dale do Konojed,

e navrhova linka 421, ktera je trasovana z Ri¢an pres Mukarov, Lounovice, VyZlovku, Jevany do
Kostelce nad Cernymi lesy, navrzena ve $pickach PD, v ndvrhovém stavu ,Vize 2030 pak
celodenné v PD a se zavlekem pres centrum obce Tehovec.

U linky 381 Praha,,Héje — Ri¢any — Kostelec nad Cernymi lesy — Zasmuky — Kutna Hora — Caslav je
navrzena ve Spickach PD mirna redukce rozsahu provozu na 60minutovy takt (s moznosti vedeni
jednotlivych dodateénych posilovych spojtl), nebot zkracené spoje Praha,,Haje — Zasmuky jsou
vyclenény do samostatné linky 321 a prodlouzeny do Uhlifskych Janovic (dnesni Spickovy 30minutovy
takt v useku Praha,,Haje — Zasmuky tak neni omezen).

Nova linka 321 je navrzena vtrase Praha,,Héje — Ri¢any — Kostelec nad Cernymi lesy — Zasmuky —
Uhlitské Janovice, ktera zajistuje spojeni v relaci Praha — Rigany — Kostelec nad Cernymi lesy — Uhlitské
Janovice misto dnesni linky 387. Linka je vedena v prokladu s linkou 381, a je tedy zaji$tén ve Spickach
PD 30minutovy interval v trase Praha,,Haje — Zasmuky.
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V souvislosti se zavedenim linky 421 je navrzena ve Spi¢kach PD mirna redukce rozsahu provozu linky
382, a to na hodinovy takt.

U linky 387 je navrzeno odklonéni, kdy namisto Uhlifskych Janovic pokracduje linka z Kostelce nad
Cernymi lesy pres Olesku do Koufimi.

U linky 660 je navrzeno vyélenéni Skolnich spojii Doubravéice — Kostelec nad Cernymi lesy do
prodlouzené linky 823, linka 660 tak Vyzlovku v navrhu jiz neobsluhuije.

Prodlouzeni linky 823 od Uval a Doubravéic je navrzeno pres Stihlice, Vyzlovku a Kozojedy (rozc.) do
Kostelce nad Cernymi lesy, a to vrozsahu jednotlivych (8kolnich) spojéi (vy&lenéni $kolnich spojl
Doubravéice — Kostelec nad Cernymi lesy z dnesni linky 660), v navrhovém stavu ,Vize 2030“ pak
v pravidelném intervalu vPD i o vikendech. Kromé& pfimého napojeni VyZlovky na Uvaly tim vznika
alternativni napojeni na Zelezni¢ni dopravu smér Praha.

(s ohledem na zpozdovani spojl z divodu kongesci v prazské Uhfinévsi zejména ve $pickach PD).
3.3.52 Zvanovice
Nejzasadnéjsimi navrhovanymi zménami pro obec Zvanovice je:

o Propojenidnesnich linek 685 a 492 do navrhové linky 492 vedené v trase Strancice — VSestary
— Mnichovice — Ondfejov,Tremblat — Zvanovice — Cerné Vodérady — Jevany — Kostelec nad
Cernymi lesy, &imz dochézi ke zfizeni pfimého napojeni Zvanovic na Kostelec nad Cernymi lesy
¢i oblast Bohumil v Jevanech. Na lince je téZ navrzeno zpravidelnéni intervalu, systematizace
navaznosti (ve Strancicich na vlaky smér Praha, v Jevanech na linku 382) a navySeni rozsahu
provozu v PD i o vikendech (napt. zavedeni hodinového taktu mezi Strandicemi a Cernymi
Vodérady i v odpoledni Spi¢ce PD).

e Ukonéeni obsluhy Zvanovic linkou 385 ve prospéch posilenirole linek 383 a 492. Divodem je,
Ze dle prepravnich prizkumi (poskytnutych IDSK) lze stavajici obsluZznost Zvanovic oznadit za
prilis velkorysou — linka 385 je ve Zvanovicich vyuzita jen jednotkami cestujicich za cely pracovni
den.

Linky 383 a 492 je snahou v navrhu ve Zvanovicich koordinovat tak, aby zde byly v pfiblizném prokladu
(v pracovni dny, v navrhovém stavu ,\Vize 2030“ pak celotydenné).
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3.4 Souhrn provozné-ekonomickych ukazatel(

3.4.1 Dopravni vykony

Tabulka 2 poskytuje ptehled orientacniho ro¢niho objemu dopravnich vykon( stéavajiciho stavu,
navrhového stavu ,Vize 2025“ a ndvrhového stavu ,Vize 2030“ Je nutné zminit, Ze aC je u vétSiny
relevantnich linek v navrhovych stavech pocitano s rezervou na pripadné posilové (napf. skolni) spoje,
vysledny objem dopravni vykon( bude zavisly az na konkrétni podobé jizdnich fadd. Uvedeny objem
dopravnich vykonl je tak nutno brat skutecné jen jako orienta¢ni — mliZze se pfi pfipadném navazném
detailnéjSim rozpracovanim jizdnich fadd, obéhl vozidel a turnusl fidiCd zménit (sniZit i navysit).
Zejména navrhovy stav ,,Vize 2030“ je uveden v rozsahu spiSe optimistickém.

V ptipadé spojll na zavolani a poptavkové dopravy neni uvedena v tabulce konkrétni hodnota dopravnich
vykon(, nebot ujeté dopravni vykony zavisi na tom, kolik spojti a v jaké trase realné vyjede.

Tabulka 2: Prehled orienta¢niho ro¢niho objemu dopravnich vykon( — stavajici stav, navrhovy stav ,Vize 2025“ a navrhovy stav
»Vize 2030

Linka SQ Vize 2025 Vize 2030
227 293 tis. km (293 tis. km) 369 tis. km
228 344 tis. km (344 tis. km) 449 tis. km
303 396 tis. km 396 tis. km 499 tis. km
321 - 455 tis. km 493 tis. km
325 84 tis. km 47 tis. km 219tis. km
328 223 tis. km 210 tis. km 210 tis. km
329 145 tis. km 173 tis. km 269 tis. km
335 303 tis. km 347 tis. km 456 tis. km
337 442 tis. km 568 tis. km 670 tis. km
339 508 tis. km 419 tis. km 547 tis. km
357 133 tis. km 181 tis. km 211 tis. km
363 330 tis. km 270 tis. km 444 tis. km
364 222 tis. km 169 tis. km 167 tis. km
366 200 tis. km 182 tis. km 144 tis. km
381 969 tis. km 825 tis. km 856 tis. km
382 499 tis. km 436 tis. km 436 tis. km
383 360 tis. km 370 tis. km 372 tis. km
385 568 tis. km 336 tis. km 399 tis. km
387 439tis. km 178 tis. km 222 tis. km
397 83 tis. km 83 tis. km 119 tis. km
421 - 58 tis. km 164 tis. km
422 - 108 tis. km 250 tis. km
423 - 313 tis. km 380 tis. km
435 314 tis. km 438 tis. km 532 tis. km
444 179 tis. km 184 tis. km 192 tis. km
461 185 tis. km 146 tis. km 156 tis. km
462 20 tis. km Dle poptavky Dle poptavky
469 77 tis. km 188 tis. km 265 tis. km
489 168 tis. km 74 tis. km 212 tis. km
490 193 tis. km 128 tis. km 127 tis. km
491 138 tis. km 141 tis. km 239 tis. km
492 68 tis. km 164 tis. km 234 tis. km
494 44 tis. km - -

582 46 tis. km 108 tis. km 147 tis. km
651 96 tis. km 164 tis. km 288 tis. km
652 49 tis. km - 112 tis. km
653 19 tis. km Dle poptavky Dle poptavky
659 315tis. km 321 tis. km 382 tis. km
660 160 tis. km 315 tis. km 444 tis. km
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Linka SQ Vize 2025 Vize 2030
685 70 tis. km - 82 tis. km
686 197 tis. km 197 tis. km 310 tis. km
761 47 tis. km Dle poptavky Dle poptavky
765 226 tis. km 210 tis. km 361 tis. km

823™ 147 tis. km 133 tis. km 261 tis. km

SOUCET: 9 299 tis. km 9 672 tis. km 12 689 tis. km

3.4.2 Pocty vozidel

Tabulka 3 poskytuje prehled predpokladanych sumarnich poétl vozidel jednotlivych typl (dle kapacity)
na linkach feSenych v této studii. Uveden je pouze turnusovy pocCet vozidel, tedy bez provozni zalohy. Je
nutné zminit, ze pripadné posilové (napf. Skolni) spoje ¢i odchylky z taktu, které vyplynou pfi pfipadném
nasledném detailnim rozpracovani jizdnich fadd, mohou naroky na pocet turnusovych vozidel jesté
zménit. A¢ je uvétSiny relevantnich linek v navrhovych stavech srezervou na tyto posilové spoje
a odchylky z taktu kalkulovano, vysledny pocet vozidel bude zavisly az na konkrétni podobé jizdnich fad(
a obéhovém Feseni, je tak nutno brat v potaz moznou odchylku od uvedenych poctd vozidel.

Pocty vozidel v pfipadé SQ byly zjiStény ze zadavaci dokumentace pro vybérova fizeni na dopravce, ktefi
linky provozuji od prosince 2024 (se zohlednénim, ktera z obéhi/poradi se vyskytuji na linkach fesenych
v této studii), pfipadné odvozenim z jizdnich Fadd linek.

Z divodu porovnatelnosti zahrnuji v tabulce uvedené pocty vozidel u SQ a u navrhového stavu ,Vize
2025“ i vozidla na téch linkach, které jsou oproti SQ ménény az v navrhovém stavu ,Vize 2030“ (napf.
linky 227, 228 apod.).

Tabulka 3: Pfehled predpokladanych turnusovych poétu vozidel na FeSenych linkéach dle typu vozidla (z hlediska jejich kapacity)
- stavajici stav, navrhovy stav ,,Vize 2025“ a navrhovy stav ,,Vize 2030*

Typ vozidla SQ Vize 2025 Vize 2030
Kb 31 31 33
Sd 101 101 109
Md 4 4 5
Mn 1 1 2
Mikrobus (dodavkové vozidlo) 0 3 3

4 Nejsou zapog&itany tseky spojti ,MHD Uvaly“ jedoucich o vikendech polookruzné k OC Prazska
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4 Srovnani prepravnich parametrl spojeni

Pro pfepravné nejvyznamnéjsi relace (resp. nejvyznamnéjsi obce vyjizdky/dojizdky jednotlivych obci SO
ORP Ri&any) jsou porovnany prepravni charakteristiky spojent pro:

e stavajici stav (vychazi z JR platnych v kvétnu 2025'),
e navrhovy stav,Vize 2025
e navrhovy stav ,Vize 2030

Srovnani pfepravnich parametrd spojeni se nachaziv pfiloze J.
Porovnavanymi parametry jsou:

e cestovni doba (v pfipadé malych rozdild uvedena typicka/primérna hodnota, v pfipadé vétsich
rozdild je uvedena cestovni doba ve formé rozpéti),

e interval spojeni (typicky Gi prdmérny rozestup mezi spojenimi; je-li uvedeno ,N* jedna se
o vyrazné nepravidelnou nabidku; jsou-li uvedeny dvé Ci vice hodnot oddélenych pomlckou,
jedna se budto o bézné rozpéti intervalli/rozestupll spojeni, nebo o vyjadfeni stfidavého
intervalu'®; je-li uvedeno ,pp“ u hodnoty intervalu, je spojeni &i jeho ¢ast realizovéna
poptavkovou dopravou €i spoji na zavolani — spojeni je tak realizovano jen v pripadé poptavky),

e pocet prestupd.

Parametry jsou porovnany zvlast pro Spicku PD, sedlo PD a vikendy (hodnoty jsou oddéleny lomitkem).

porovnani toto tfeba vzit v potaz. U stévajiciho stavu jsou totiz do srovnani pouzity cestovni doby dle
jizdniho fadu (tedy bez ohledu na to, jakych realnych cestovnich dob je vlivem zpozdovani redlné
dosahovéano), u navrhovych stavll pak cestovni doby odpovidajici jizdnim dobam po stabilizaci. Vyssi
hodnota cestovnich dob u pfisludnych relaci tak nemusi byt z divodu zhorSeni spojeni v dané relaci,
muZe se jednat pouze o dlsledek zohlednéni béZné provozni situace.

15/ piipadé platnosti vylukového JR byly vzaty v potaz nejblizsi predchozi verze bezvylukovych JR.
'6 Napf. 10-20 dle kontextu m{Ze znamenat budto interval spojeni v rozpéti 10 az 20 minut, ¢i stfidani intervalu
10 minut a 20 minut.
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5 Projednavaci rizeni

Smluvné sjednanou soucasti dila bylo i projednavaci fizeni se subjekty (obcemi a organizatory dopravy),
které se na izemi SO ORP Ri¢any podili na financovani vefejné dopravy, a to ve dvou fazich:

e sbérpoZadavki na vefejnou dopravu, jakoZto podklad( pro tvorbu této studie,
e pripominkovani této studie.

Interpretované pozadavky oslovenych subjekt(, které jsou relevantni ve vztahu k této studii, (véetné jejich
vyporadani) se nachazi v pfiloze K.1. V pfipadé mésta Mnichovice se jednd o pozadavky/podnéty
obdrzené od verejnosti prostfednictvim elektronického dotazniku. Vzhledem ktomu, ze k dotazniku
neméli pfistup pouze mnichovié¢ti ob&ané, nékteré obdrzené odpovédi se netykaji pouze verejné dopravy
ve mésté Mnichovice a blizkém okoli, ale téz v jiné Casti feSené oblasti (i tyto podnéty, pokud jsou
relevantni ve vztahu ktéto studii, byly do zminéné pfilohy zahrnuty). Jakozto irelevantni nebyly do
prilohy K.1 zahrnuty napf. podnéty na infrastrukturu bezprostfedné nesouvisejici s dopravni obsluznosti
(pozadavky na zfizeni vyhrazeného pruhu na D1, na revizi zpomalovacich prahd apod.) a tyto nebyly ve
studii dale zohlednény a feSeny.

Interpretované pripominky k této studii obdrzené od oslovenych subjektt (véetné jejich vyporadani) se
nachaziv pfiloze K.2.

179




Né&vrh strategie rozvoje regionalni autobusové dopravy na Ri¢ansku Seznam obrazkd

Seznam obrazkd

Obréazek 1: Schématické zobrazeni principu ¢asl pfijezd(l a odjezdd linek symetrickych podle minuty 00
v pfipadé taktového uzlu v minuté 00. Barva ¢ary Sipek odliSuje jednotlivé linky (resp. jednotlivé prepravni
SMETY lINKY) V TAKEOVEIM UZIU. c..eeeeeiieiieeeiieeeciiittee e ceeeecieee e e e s s ssereee e e e s ssssavanaeeeeessssssnsanaasssssssssssnsaaasens 36

Obrazek 2: Znazornéni prestupnich vazeb (Sipkami) ve vedlejSim taktovém uzlu v minutach 15 a 45 pfi
provozu linek v hodinovém taktu s jejich prolozenim smér ,vlevo“ na souhrnny 30minutovy takt — vznik
pfestupnich vazeb ,za roh“ vrelaci ,,shora dolll a opac¢né®, Hrany znazoriuji jednotlivé linky, Ciselné
popisky udavaji minutové udaje, vpravo od ¢ary pro dany smér jizdy — Casy pfijezdu uvedeny blize uzlu,
Casy O0AJEZAU AALE OU UZLU. ceeeeiiieiiiiiieeeiiieeiietteeeeeeeesirreeeeeesesssssraeeeeeessssssrsssaesssssssssssseasessssssssssssaseses 36
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Seznam tabulek

Tabulka 1: Nejvyznamnéjsi dojizdka do Ri¢an dle SLDB 2021 (celkové dojizdka o intenzité 35 a vice
AOJIZABJICICN). e ettt ettt e et e s et e e s e sttt e se s st e e s e st aesesstaesessstaessssssaesessssaesssssseessnnne 25

Tabulka 2: Prehled orientacniho ro¢niho objemu dopravnich vykon( - stavajici stav, navrhovy stav ,Vize
2025 a NAVIhOVY StaV ,ViZ€ 2030 ...ccciiiiiieieeteeeieereireteeeeeeessssreeeeeessssssssssseeeesssssssssssaeessssssssnnsens 176

Tabulka 3: Prehled pfedpokladanych turnusovych poctl vozidel na feSenych linkach dle typu vozidla (z
hlediska jejich kapacity) — stavajici stav, navrhovy stav ,\Vize 2025“ a navrhovy stav ,.Vize 2030% ...... 177
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Seznam pfiloh

A

Matice dojizdkovych vztah(l mezi obcemi analyzované oblasti ze SLDB 2021

A.1 Celkova meziobecni dojizdka do skol a zaméstnani (bez rozliSeni Cetnosti) dle Séitani lidu, dom
a byt 2021

A.2 Celkova meziobecni dojizdka do zaméstnani (bez rozliSeni etnosti) dle S¢itani lidu, dom( a byt
2021

A.3 Celkova meziobecni dojizdka do kol (bez rozliSeni ¢etnosti) dle Séitani lidu, domd a byt 2021

A.4 Denni meziobecni dojizdka do Skol a zaméstnani dle S¢itani lidu, dom( a byt 2021

Matice dojizdkovych vztahli mezi obcemi analyzované oblasti z geolokacnich dat mobilnich

operatord

B.1 Meziobecni denni dojizdka dle Portalu geolokacnich dat (jaro 2022)

B.2 Meziobecni intenzinvni dojizdka dle Portalu geolokacnich dat (jaro 2022)

B.3 Meziobecni ob¢asna dojizdka dle Portalu geolokacnich dat (jaro 2022)

Stévajici linky regionalni autobusové dopravy na izemi SO ORP Ri¢any

C.1 Prehledova tabulka stavajicich linek regionalni autobusové dopravy na tizemi SO ORP Ri¢any

C.2 PID - schéma pfiméstskych linek

Mapové zndzornéni navrhového stavu ,.Vize 2025

D.1 Mapa linkového vedeni navrhového stavu ,.Vize 2025“

D.2 Mapa taktovych uzld navrhového stavu ,Vize 2025 — $picky pracovnich dnd

D.3 Mapa taktovych uzld navrhového stavu ,Vize 2025“ - sedlo pracovnich dnd

D.4 Mapa taktovych uzld navrhového stavu ,Vize 2025 — vikendy

Sitové grafiky navrhového stavu ,Vize 2025

E.1 Navrhova provozni koncepce ,Vize 2025“ — pracovni dny, Spicka

E.2 Navrhova provozni koncepce ,Vize 2025 — pracovni dny, sedlo

E.3 Navrhova provozni koncepce ,Vize 2025 - vikend

Navrh ¢ekacich dob pro navrhovou provozni koncepci ,.Vize 2025

Mapové zndzornéni navrhového stavu ,.Vize 2030“

G.1 Mapa linkového vedeni navrhového stavu ,,Vize 2030“

G.2 Mapa taktovych uzll navrhového stavu ,Vize 2030“ - $pic¢ky pracovnich dn(

G.3 Mapa taktovych uzl( navrhového stavu ,\Vize 2030“ — sedlo pracovnich dnd

G.4 Mapa taktovych uzl navrhového stavu ,\Vize 2030“ - vikendy

Sitové grafiky navrhového stavu ,Vize 2030

H.1 Navrhova provozni koncepce ,Vize 2030“ — pracovni dny, Spicka

H.2 Navrhova provozni koncepce ,Vize 2030“ — pracovni dny, sedlo

H.3 Navrhova provozni koncepce ,,Vize 2030“ - vikend

Navrh ¢ekacich dob pro navrhovou provozni koncepci ,.Vize 2030“

Porovnani prepravnich parametrd spojeni — SQ, navrhovy stav ,Vize 2025 navrhovy stav ,Vize 2030

Projednavaci fizeni

K.1 Podnéty kverfejné dopravé od subjektli oslovenych vramci projednavaciho fizeni a jejich
vyporadani

K.2 Pripominky k této studii od subjektli oslovenych v ramci projednéavaciho fizeni a jejich vyporadani
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