Zapis z jednani 29.8.2024, Ri¢any

Predmét:

Udastnici:

Prilohy:

Pribéh:

Projednani studie ,,Zpracovani sitového jizdniho fadu pro traté 210, 212, 220, 221,
223

Mésto Ri¢any

Dobrovolné sdruZeni obci BENE-BUS

Integrovana doprava StfedocCeského kraje (IDSK)

Regionalni organizator Prazské integrované dopravy (ROPID)
Prezencni listina

Prezentace zpracovateld studie

Zpracovatelé odprezentovali vystupy feSené studie. Prezentace je pfilohou zapisu. Osnova
prezentace byla nasledujici:

e Cile studie

e Zavéry studie
o Analyza SLDB 2021

O
O
O

Analyza dat z pfepravnich prazkumo
Doporucena koncepce pfiméstské dopravy
Navrhovy jizdni fad

e \lyjadfeni Spravy Zeleznic, s.o. + KomentaF autor( studie

e Shrnuti probé&hlé komunikace ohledné navrzeného pasmového JR (feSena dosavadni
argumentace ze stran IDSK / Stiedoceského kraje / zpracovatelll studie / objednateld
studie / Spravy zeleznic)

O

O O O O O O O O O

Cestovni doba Praha — Cer¢any a Praha - Bene$ov u Prahy

Cestovni doba mezi Prahou a obcemi v useku BeneSov u Prahy — Tabor
Pfipoje v Olbramovicich z linky S98 smér Tabor

Pfesny 15min interval na lince S9

Pfirazky k jizdnim dobam

Ekonomicka nédro¢nost (mimospickovy interval)

30min interval spésnych vlak(

Plan hl. m. Prahy na 10min interval na lince S9

Nutnost infrastrukturnich tprav v ZST Senohraby

Stabilita JR

V prezentaci byly shrnuty i nejcastéjSi dosud uvadéné nevyhody pasmoveého jizdniho fadu s
vysveétlenim jejich feSeni v pasmovém modelu (s pasmovou stanici Senohraby) a bylo poukazano
na existenci fady z nich také u konceptu pfedstaveného IDSK, kde ovSem ze strany organizatora
dopravy negativné hodnoceny nejsou. Pasmovy model s pasmovou stanici Senohraby je tedy po
kladném provéreni ze strany SZ plné pfipraven na implementaci a nema oproti ostatnim modeldm
z4dné dodatecné nevyhody.

Nasledné byla zahajena diskuse.



J. Vecko (IDSK) podékoval objednatelim studie, méstu Ri¢any a dobrovolnému sdruzeni obci
BENE-BUS, za zajem o zlepSovani vefejné dopravy vieSené oblasti. Zaroven uijistil, ze vice
cestujicich ve vefejné doprave je spole¢nym cilem vSech stran jednani.

J. Vachtl (BENE-BUS) zopakoval priority pro BENE-BUS:

e Systematické celodenni a celotydenni navaznosti trati tzv. Posazavského pacifiku (linky
S8 a S80) na spé&sné vlaky (rychlou vrstvu regionélni dopravy) v Ceréanech na trati 221
e Systematické vedeni zrychlené vrstvy vlakl z Prahy do Votic v intervalu 60 min celodenné

J. Vachtl zaroven uvedl, Ze je mozné hledat Uspory v Useku BeneSov — Tabor, kde by mohla byt
postacujici jedna vrstva vlakd regionalni dopravy, pficemz odlidné od vystupt studie preferuje
zachovani vedeni pfimych spésnych vlakd Praha — Tabor. R. Vavra (vedouci zpracovatel studie)
dodal, e vedeni osobnich vlakli Olbramovice — Tébor (s piipoji na linku Ex7 smér Ceské
Budéjovice) bylo navrzeno s ohledem na stanovisko JihoCeského kraje (organizace JIKORD),
zpracovatelé studie vSak dodali, Ze i ve studii navrzena varianta umoznuje prodlouzeni spésSnych
vlak( aZz do/z Tabora.

S. Macura (mésto Ri¢any) zopakoval priority pro mésto Ri¢any:

e Zrovhomérnéniintervalu osobnich vlak( na pfesny interval 15 min
e Provozovani spésnych vlaku pfi $pickovém intervalu 30 min

J. Voragkova (mésto Ri¢any) pfi prezentaci uvedla, Ze pfipadny interval 10 min vnimé pro osobni
vlaky jako nadbytecny.

J. Rozensky (ROPID) sdélil vyjadieni ROPID k navrhu ze studie. Prezentované argumenty pro navrh
ze studie jsou vnimany jako silné, avSak dle ROPID je potfeba dbat na to, Ze vnitroprazskych
cestujicich je rovnéz vysoky pocet' a aktualni 4 osobni vlaky za hodinu jsou z hlediska kapacity
nedostacujici. Z tohoto dlivodu bude ROPID pozadovat interval 10 minut u osobnich vlakd, nadto
tuto ¢etnost ROPID nékterym meéstskym ¢astem jiz historicky slibil.

S. Metelka (zpracovatel studie) vysvétlil, Ze pasmovy model (s pasmovou stanici Senohraby)
naopak pro cestujici na Uzemi Prahy dosahuje za stavajiciho stavu maximalnich vyhod bez
poskozeni ostatnich zpomalenim nebo znerovnomérnénim prokladu. Pravidelné rozestupy
osobnich vlakl 15 min umoziuji zcela rovnomérné rozdéleni cestujicich bez fenoménu
preplnéného a prazdného vlaku v dnesSnim a navrhovaném modelu. Navic cestujici z vnéjSiho
pasma jiz cestuji v pasmovych spésnych vlacich a z osobnich ubudou, tj. ze Stfedoceského kraje
pfijedou osobni vlaky vlivem kratSi trasy prazdnéjsi, coz nabizi novou kapacitu pfi zachovani
stavajici ¢etnosti osobnich vlak( (nenavySovani finanéniho prostfedkll oproti intervalu 10 min) a
poctu potfebnych jednotek. Timto taktéZ dochazi ke zvyseni efektivity konceptu. Pro Prahu mize
varianta do doby vystavby dalSi infrastruktury pfedstavovat velmi vhodnou alternativu, jak
stavajici stav méstskym ¢dastem zlepSit bez omezeni obyvatel Stfedoceského kraje, ktefi k vlaku
jinou alternativu nez auto zaparkované ve vysledku v Praze nemaji. Zpracovatelé jeSté dodali, ze
ani koncept navrzeny IDSK neni s intervalem 10 min kompatibilni a Praze pfinese podstatné mensi
navysSeni kapacity v dlouhych osobnich vlacich bez zminénych pozitivnich efektd.

1). Rozensky uvedl, ze prazskych cestujicich je srovnatelny pocet jako cestujicich stfedoceskych. Reagoval
R. VAvra, ktery predstavil analyzu dat sé&itani cestujicich CD z linek S9 a R49 (poskytnuta IDSK), ze kterych
vyplyva ze na prazském uUseku je stfedoCeskych cestujicich vice nez vnitroprazskych (o cca tfetinu az
polovinu vice), nehledé na dalsi cestujici vyuZivajici dalkovou dopravu.



S. Macura se J. Rozenského dotazal, zdali pravé koncept navrzeny ve studii neni vhodnym feSenim
i pro Prahu, jelikoz navrzeny koncept uvolni ¢ast kapacity v osobnich vlacich pravé pro Prazany, a
zda s pozadavkem na CetnéjSi osobni vlaky neni mozné vyCkat na zvySeni kapacity kolejové
infrastruktury. Dle J. Rozenského mUZe prezentovana vyhoda z navrzeného konceptu pomoci,
av8ak dle ROPID dostate¢né pomdUze az interval 10 min osobnich vlakd, a proto preferuji jeho
zavedeni co nejdfive. Zpracovatelé studie upozornili, Zze jednostranny pozadavek na
desetiminutovy interval bez nové infrastruktury automaticky poskozuje zajmy StfedoCeského i
JihoCeského kraje a obci podél trati, protoze v zajmu umoznéni vétSiho poctu tras zastavkovych
vlak(l na prazském Uzemi zpomaluje nejen rychliky a expresy (potencialni nesouhlas MDCR a
zneatraktivnéni dalkové dopravy na nedavno zrychlené relaci), ale i samotné spésné vlaky, které
by se pak mnohem vice z hlediska cestovnich dob pfiblizily vlakim osobnim a ztraceji tak jako
zrychlena vrstva s obsluhou jen nejvyznamnéjSich stanic smysl.

J. Vecko dale uvedl, Ze IDSK bude od prosince 2024 zavadét pasmovy jizdni fad na tratich 011
Praha — Kolin a 232/231 Praha - Lysa nad Labem — Nymburk — Kolin a jako vhodné vidi nejprve dat
prostor pro vyhodnocovani pasmového jizdniho fadu na téchto tratich, nez by se rozhodovalo o
jeho zavedeni na dalSich tratich. Minimalné doba na vyhodnoceni je cca 1 kalendarni rok, zalezi
ale na mnoha provoznich faktorech a tato doba se mUzZe prodlouZit. Zaroven uvedl, Ze vstupni
jizdni Fad pro vybérové fizeni pro dopravce na trati 221 planuje IDSK uzavfit béhem roku 2025. Dale
potvrdil, Ze do této doby je ¢asovy prostor na jednani o podobé konceptu a prozatim neni nic
uzavieno, vysledky dostate¢ného vyhodnoceni pasmového jizdniho fadu na tratich 011 a 231+232
vS§ak tou dobou jeSté nebudou k dispozici.

S. Macura upozornil, Ze zkuSenost z jinych trati nemusi byt pfenositelna na ostatni, jelikoz napf.
trat Praha — Kolin mé vyrazné jiny provozni charakter nez trat Praha — BeneSov. Dale je dle
zpracovatelll studie tfeba fadné odliSit vliv zavedeni pasmovych spésnych vlakl od dalsiho
posileni relace Praha — Uvaly na 10minutovy interval, které kv(li vyéerpané kapacité traté
negativné ovlivni cestovni doby na trati 011 (dalkovou dopravu i nové zavedené pasmoveé spesné
vlaky), éemuz je snaha na trati 221 navrhem pasmového jizdniho fadu (s pasmovou stanici
Senohraby) pfedejit.

J. Vecko uvedl, Ze pro pasmovy jizdni fad na trati 221 by zfejmé byla potfeba vice jednotek, R. Vavra
reagoval, Zze vramci studie byl proveden vypocet, jehoz vysledkem je, Ze oproti doposud IDSK
zvazovanému konceptu zaslanému v ramci pfedchozi komunikace neni potfeba vice vozidel.
Klasicky koncept dfive pfedstaveny IDSK vyZzaduje 8 souprav na linku S9 (16x 471) a 7 jednotek na
linku R49 (v relaci Praha - Tabor). Pasmovy JR vyZaduje 7 souprav na linku S9 (14x 471), 2 jednotky
na pasmové spésné vlaky ukoncené v BeneSové u Prahy (2x 471), na spéSné vlaky jedouci za
BeneSov pak v pfipadé prodlouzeni az do Tabora 7 jednotek. V obou pfipadech je tak tfeba stejny
podet vozidel.?

2 Dodate¢né doplnéni IDSK k reakci R. Vavry: ,,Potieba stejného poc¢tu jednotek, deklarovana zpracovatele
studie, vychazi z pfedpokladu, Ze je mozné kombinovat typ vozidel mezi linkami R49 a S9. V ramci pfipravy
vybérovych fizeni ale neni tento pfistup preferovan s ohledem na mozné budouci provozni problémy pfi
aplikaci tohoto feSeni. Potfeba vice jednotek deklarovand IDSK na jednani vychazi z pfedpokladu, kdy je
Objednatelé studie (Mésto RiGany a dobrovolné sdruzeni obci BENE-BUS) k tomuto uvadéji: ,,Nasazeni
rbznych vozidelirdznych dopravcl na jedné lince je ve vefejné dopravé bézné. Striktnitrvanina jednom typu
vozidel na lince R49 shledavame jako bezdlvodné aZ imyslIné, nebot jednostranné podryva ekonomickou
efektivitu nami preferovaného konceptu, kdy by na turnusové potifebé nedoslo k vyuziti 2 vozidel fady 471,
které ma i v obdobi po roce 2029 Stiedocesky kraj k dispozici a jejichz vyuZiti v jinych ¢éstech kraje s



J. Vecko uvedl, Ze preferovanym postupem z pohledu IDSK je nyni interni prodiskutovani variant,
které by od zahajeni provozu dle novych smluv od roku 2029 umoznily pouZiti obou koncepta,
pficemz o finalnim konceptu by tak mohlo byt rozhodnuto az pozdéji po ziskani zkuSenosti z trati,
kde se pasmovy jizdni fad bude zavadét od prosince 2024.

Zastupci mésta Ri¢any a zpracovatelé studie upozornili, e do vypodtu cen se toto promitne,
pricemz nacenéni dopravcem probéhne z hlediska ekonomiky dle méné efektivni varianty. Toto se
promitne i do pfispévkl obci vramci Standard( dopravni obsluznosti Stfedoceského kraje a
preferovanou variantou by tak mélo byt zafazeni konceptu ze studie do vychozich jizdnich radd,
jelikoz dle studie tento koncept ma byt z hlediska ekonomiky efektivnéjsi. J. Vecko uvedl, ze
jednotlivé varianty zatim nebyly ztohoto hlediska podrobné provéfovany, pficemz toto ve
spolupraci s ekonomickym oddélenim IDSK teprve bude probihat.

Zastupci objednatell studie avSak uvedli, Ze navrhu dalSiho postupu ze strany IDSK si vazi a
povaZzuji za mozné dale pracovat s navrzenou variantou, kdy budou pro pouziti uvazovana obé
feSeni jako rovnocennd, prestoZze za idedlni by povazovali pfimé zafazeni preferovaného
dopravniho konceptu jako vychoziho do vybérového fizeni (napf. z ekonomickych divod( viz
vySe). Tento dle objednateld studie idedlni postup nicméné zastupci IDSK nepotvrdili jako
preferovany z jejich strany, nebylo vSak ani potvrzeno, zdali by néjaka z variant dopravniho
konceptu byla feSena jako zakladni.

J. Vecko téz jako pfipadnou variantu uvedl, Ze vramci vybérového fizeni mohou nechat oba
koncepty nacenit zvlast. S. Macura se dotazal, zdali by vyslednd smlouva neztratila moznost
prfechodu mezijednotlivymi provoznimi koncepty, pokud by se napfiklad v prlbéhu trvani smlouvy
ukazalo, Ze vychozi koncept nebyl zvolen vhodné. J. Vachtl navrhl, Ze toto by se v pfipadé obou
nacenénych variant dalo feSit navzajem opc¢né.

S. LeSak (IDSK) dale uvedl, Ze se domniva, Ze Sprava Zeleznic mlze pfehodnotit své nyni kladné
stanovisko ve vztahu k ve studii navrzenému pasmovému jizdnimu fadu napf. po zavedeni
pasmového jizdniho fadu na trati 011 (Praha — Kolin), resp. po ziskani zkuSenosti z tohoto provozu.

Zaveér:

e |DSK interné prodiskutuje navrzené moznosti, jak fesit vybérové fizeni tak, aby vysledna
smlouva umoziiovala rovhocenné zavedeni obou konceptd (jiz od zacatku provozu dle
smluvniho vztahu) dle pozdéj$iho rozhodnuti, a o vysledku prodiskutovani informuje do 1
mésice od jednani objednatele studie.

IDSK po projednani zaslala nasledujici dodatek:

e IDSK po prodiskutovani preferuje variantu rovnocenného umoznéni realizace obou
konceptl. Toho by bylo dosazeno tak, Ze by byla zahrnuta varianta navrhovana studii
formou opce. Jako vychozi by byl zanesen koncept dosud pfipravovany IDSK a ROPID,

ohledem na postupnou konverzi lze oznacéit za obtizné az nemozné. Provozni problémy, které by byly
zpUsobeny nasazenim rliznych vozidel, se jevi jako silné nepravdépodobné, jelikoZ dle vyjadieni kraje ma
byt vS§e kontrolovano spole¢nym dispecinkem PID. Variantu preferovanou IDSK (oddéleni vozidel) by tak
bylo mozné oznacit za nehospodarné nakladani s vefejnymi prostfedky, pokud by tato vedla k vyfazeni stale
pouzitelnych neodepsanych vozidel, coz se z dodaného vyjadreni jevi jako pravdépodobné. Pro poZzadovani
jednotnych vozidel pro vSechny vykony linky R49 neexistuje ani provozni diivod, nebot obéhy posilovych
vlakt linky R49 ve $pickach a obéhy kmenovych vlaki této linky jsou vozidlové zcela oddéleny, a tudizZ na
sobé nezavislé, oddéleni do rozdilnych smluv dle typu vozidel tedy provoz linky nikterak nezkomplikuje,
jelikoz navrh v konstrukci tras jiz s timto stavem po¢ita.”



zaveden by ale mohl byt (se zohlednénim h(t potfebnych k pofizeni potfebného poctu
vozidel v dostate€ném predstihu) i koncept navrhovany studii. Na oba koncepty je tedy z
tohoto pohledu mozno pohlizet jako rovhocenné. Oba koncepty mohou byt pfi vyuZiti
opcniho mechanizmu také nacenény a ekonomicky dopad by tedy vyplyval z vybrané
varianty, nikoliv pouze z varianty vychozi.”

K tomuto objednatelé studie (Mésto Ri¢any a dobrovolné sdruZzeni obci BENE-BUS) uvadsji:

»Povazujeme za kliCové, aby bylo do provozu mozné uvést oba koncepty jiz od zacatku
trvani smluvniho vztahu a zaroven, pokud by koncept ze studie nebyl vyuzit jiz od zacatku
trvani smluvniho vztahu, tak aby byl umozZnén pfechod na tento koncept v pribéhu trvani
smluvniho vztahu. Prosime o vysvétleni, proC by jeden koncept mél byt ,,vychozi“ a druhy
,»Opcni“, jelikoz pokud by byly oba koncepty rovhocenné, tak by oba byly nejprve ,vychozi“
a nasledné ,,opéni“ znavrzené varianty neni zfejma rovnocennost koncept(l. Zadame
vysvétleni, proC¢ by neméla byt pouzita tato varianta, kdy ve smlouvé budou dva ,vychozi“
koncepty, ze kterych se pfed zahajenim provozu vybere a ten nevybrany bude nasledné
slouzit jako ,op¢ni“ a zda-li by IDSK navrhovana varianta splnila klicové podminky
uvedené vyse.”
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IPRACOVANI SITOVEHO
JIZDNIHO RADU PRO
TRATE 210, 212, 220,

221, 223

Resitelsky tym:

* Ing. Rudolf Vdvra
(vedouci projektu)

* Ing. Stanislav Metelka

* Ing. Jifi Kalcik

* iRFP e.K.

Objednatelé:

*  Mé&sto Riany

* Dobrovolny svazek obci
BENE-BUS



CILE STUDIE

Navrhnout zdkladni taktovy model JR na nésledujicich
tratich pro ranni spicku, dopoledni sedlo a odpoledni
Spicku pracovnich dnU a pro vikendy:

* 210 v Useku Praha — Vrané nad Vltavou — Cer&any,

= 212 v Useku Ceréany — Ledeko,

= 220+221 v Useku Praha — Benesov u Prahy — Tdbor,

= 223 Benesov u Prahy — Olbramovice — Sedl¢any,

ktery bude respektovat:

" prepravni vztahy v oblasti pfi zohlednéni provozné-ekonomické
vhodnosti

" parametry infrastruktury dosazitelné do roku 2029 ¢i v brzké dobé
po roce 2029 (v rdmci trvdani 15letého smluvniho obdobi) => stavaijici
parametry na tratich 210, 220, 221, aplikace tzv. ,smérodatnych
rychlostnich profild“ na tratich 212 a 223

12.09.2024
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ZAVERY STUDIE — ANALYZA SLDB 2021

Z analyzy dojizd'kovych vztahl do zaméstndni a skol ze SLDB 2021 jsou patrné:
" Existence silného dojizd'kového zdzemi Prahy, klesaijici trend s rostouci ¢asovou vzddlenosti (zejména

v denni dojizd'ce)
* Vyznam mikroregiondlnich center pro dojizd’ku: Ri¢any, Bene3ov, Votice, Sedl&any, Tabor

* do Ri&an je ze zkoumanych sidel druhd nejvétsi dojizdka (po Praze)

" hranice pfevazuijici dojizdky do Ri¢an vs. Bene$ova je piiblizné v Senohrabech

* jizné od Benesova (az po Jesetice a Vojkov) pfevazuji dojizd'kové vztahy do BenesSova nad dojizd’kou do Prahy

* od Stfezimife na jih pfevazuji dojizd’kové vztahy jiznim smérem (Tdbor) nad smérem severnim (Votice, BeneSov, Praha)
* Modal split VD v denni dojizd'ce do Prahy z obci pfiméstského Useku Praha — Benesov:

* nejnizsi (pod 40 %) Pysely — existuje potencidl pro zvyseni v pfipadé adekvdatni nabidky VD

* ndsleduji (mezi 40 a 50 %) Mirosovice, Mra¢, Mnichovice a Senohraby

* ostatni obce maiji nad 50 % modal split VD v denni dojizd'ce do zamé&stnéni /3kol

12.09.2024



ZAVERY STUDIE — ANALYZA DAT Z PREPRAVNICH

PRUZKUMU

100%
20%
80%
70%

Z analyzy dat z prepravnich prizkumd 0%
(I1/2023) vyplyvé: 2o
" Veskrze soulad s daty ze SLDB 2021 st

10%

* pomérové vyssi pocty cestujicich oproti SLDB jsou u Strandic 0%

(znacné mnozstvi pfipoju na ndvazné autobusové linky)

* pomérové nizsi pocty cestujicich oproti SLDB jsou u Mnichovic
(kopcovity terén, autobusové linky do Strancic, kde je vyssi
cetnost vlakovych spoji) — potencidl pro zvyseni atraktivity

Zelezni¢ni dopravy v pripadé odpovidaijici nabidky
100%

* Vliv nizké &etnosti zrychlenych spoji do/z Prahy 90%
(s vyjimkou BeneSova u Prahy je ve $pi¢kdch pro s
70%

cesty do/z Prahy vice vyuzivana etnéijsi zastdvkovd 60%
linka S9) 2o

40%
30%
20%
10%

0%

12.09.2024

Podil cestujicich na linkdch R49 a S9 v ranni Spiéce do Prahy-
Zahradniho Mésta, Prahy-Vriovic a Prahy hl.n.

48,2% .
57,8% 54.4% 62.1%

78,0%

51,8%

42,2% 35.6% 37,9%
22 0%
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Podil cestujicich na linkach R49 a $S9 v odpoledni $picce
z Prahy hl.n., Prahy-VrSovic a Prahy-Zahradniho Mésta
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PRUZKUMU

ZAVERY STUDIE — ANALYZA DAT Z PREPRAVNICH

éstského Useku Praha —

rm

wrs

i kapacity ve vzddlenéjsich lokalitach p

7

izené prepravn

é vyuziti nabi
BeneSov u Prahy

V' é

Srovnani nabizené kapacity a obsazenosti vlako linek $9

Srovnani nabizené kapacity a obsazenosti vliaku linek S9

a R49 = pracovni dny, odpoledni Spicka, smér z Prahy

-

a R49 = pracovni dny, ranni $picka, smér do Prahy
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ZAVERY STUDIE — DOPORUCENA KONCEPCE

A4V 4 \'4 | 4
PRIMESTSKE DOPRAVY
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* pdsmovdni v Senohrabech s dodateénymi e oo
zastavenimi v Ri¢anech a Mnichovicich a na izemi @-@—@ o ®

Prahy ve Vrsovicich a na Zahradnim Mésté

-0+ 00000000

PFinosy:

* Moznost presného 15min taktu zastdvkové vrstvy

- Cetnéjsi zrychlené spojeni (30min takt) bez ndrostu po&tu ndleZitosti (nenavysovani vysokych fixnich
ndkladd)

= Zlepseni vyuziti prepravniho potencidlu ve vzddlenéjsich obcich pfiméstské oblasti

= Systematické ndvaznosti z trati 210 a 212 na zrychleny segment do Prahy

= Zvyseni efektivity vyuziti vozidel

= Zvyseni probéht vozidel
* Navyseni prepravni kapacity v nejvytizenéjsim Useku bez nutnosti finanéné, provozné i technologicky ndro¢ného zkracovani
intervalu zastdvkové linky S9

12.09.2024
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ZAVERY STUDIE — NAVRHOVY JiZDNi RAD

Respektuje konstrukéni polohy ddlkové dopravy
Respektuje stanovisko JIKORD

Dosazeni taktovych uzlG:
- Ceréany v minutach 15/45
* BeneSov u Prahy v minuté 30 (a 00)

" Ledecko v minuté 00

Navrzeny JR pro stav se sm&rodatnymi rychlostnimi profily na tratich 212 a 223
i alternativni JR bez SRP na téchto tratich

12.09.2024



VYJADRENI SPRAVY ZELEZNIC, S.0. + KOMENTAR
AUTORU STUDIE

Traté 221+220 Praha — BeneSov u Prahy — Votice — Tabor
Trat 210 Praha — Vrané nad Vitavou — Ceréany /Dob¥is

" Provozni koncepce realizovatelnd a aplikovatelnd jiz stdvajici infrastrukture

* Navrzeny drobné minutové korekce (vliv odlisného zpisobu zaokrouhlovdni, resp. v pfipadé traté 210 vliv staniéni technologie
ZST Vrané nad Vltavou) — bez vlivu na provozni koncepci jako celek

Trat' 212 Cer&any — Lede&ko (— Zrué& nad Sdzavou)
Trat' 223 Benesov — Olbramovice — Sedlcany
* Potvrzena potiebnost infrastrukturnich Gprav pro realizovatelnost cilového ndvrhového JR

* Pozn. autord: Sprdva Zeleznic neposuzovala alternativni JR navrZzeny autory pro stdvajici infrastrukturni stav

= Sprdva zeleznic vyzyvd k dalsi spoluprdci pro v€asnou realizaci navrzenych Uprav infrastruktury

* Pozn. autori: vypracovdni smérodatnych rychlostnich profild v pfipadé obou trati jiZ Sprava Zeleznic poptdvala a dle pidvodné
predpoklddaného harmonogramu jejich vypracovani by jiz mély byt finalizovdny => vhodné podpofit jejich véasnou aplikaci

12.09.2024



SHRNUTI PROBEHLE KOMUNIKACE OHLEDNE
NAVRZENEHO PASMOVEHO JR
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Cestovni doba Praha — Ceréany a Praha — Bene$ov u Prahy
* IDSK: Péasmovéni v Senohrabech prodlouzi cestu z Ceréan a Beneova do Prahy a znemoZni proklad R/Sp

" Autofi studie: PAsmo umozni se stejnym poctem souprav zavést cetnéjsi zrychlené spojeni v pozadovaném taktu

30 min a odstranuje nutnost cestujicich ddle od Prahy vyuzivat pro cesty do Prahy pomalé vlaky nebo auto.

" Autori studie: Celkové dochdazi ke zkrdceni cestovnich dob do Prahy nejen pro Mrag, Pysely a C’ryrkoly, ale
vlivem &etnéjsiho zrychleného spojeni i pro Benedov u Prahy, Ceréany, Senohraby, Mnichovice a Ri€any.

Podil cestujicich na linkach R49 a S9 v ranni $piéce do Prahy-
Zahradniho Mésta, Prahy-Vrsovic a Prahy hl.n.

48,2%

0,
57.8% 64,4%

51,8% o
42,2% 35,6%
Benefov u Prahy éer&'dny Senchraby

M Linka R49 Linka S9
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Mnichovice ﬁi&any

Podil cestujicich na linkdch R49 a S9 v odpoledni Spicce
z Prahy hl.n., Prahy-Vrsovic a Prahy-Zahradniho Mésta

47 7%
59,0% 57.7% 52,3%

72,7%

41,0% 42 3% 47 7% 52,3%
27,3%

ﬁiEany Mnichovice Senohraby (ferEcmy Beneiov u Prahy

M Linka R49 Linka S9



SHRNUTI PROBEHLE KOMUNIKACE OHLEDNE
NAVRZENEHO PASMOVEHO JR

Cestovni doba mezi Prahou a obcemi v Useku BeneSov u Prahy — Tdbor

" IDSK: Zvazujeme prodlouzeni ¢dasti spésnych vlakd linky R49 do Tdboraq, v pfipadé pdsmovdani
v Senohrabech by doslo k prodlouZeni cestovni doby o nejméné zhruba 6 minut (oproti pdsmovdni
v Benesové) a snizeni atraktivity téchto vlaki pro sidla mezi BeneSovem a Tdborem

* Autofi studie: Prodlouzeni cestovni doby spésnymi vlaky pro BenesSov u Prahy ¢ini 5—6 minut. Pro obce
jizné od BeneSova u Prahy Ize vyhodné vyuzit navdzdni regiondlnich (osobnich) vlakd na rychliky linky
R17.

" Autofi studie: V pfiméstském Useku Praha — BeneSov u Prahy je vice cestujicich, generuji vétsi celkové
zkrdceni cestovnich dob pfi pdsmovdni v Senohrabech nez v Beneové u Prahy. Pro Ctyikoly, Pysely
a Mraé se jednd o zkrdceni cestovnich dob o 11—=12 minut. Pro Ri€any, Mnichovice a Senohraby se
iednd o navyseni rozsahu zrychlenych vlaks (bez navyseni po&tu souprav). Ceréany a Beneov u Prahy
viz predchozi slide.

12.09.2024



SHRNUTI PROBEHLE KOMUNIKACE OHLEDNE
NAVRZENEHO PASMOVEHO JR

Pfipoje v Olbramovicich z linky S8 smér Tdbor
" IDSK: Klasicky model zaijistuje optimdlni ndvaznosti v Olbramovicich i v relaci Sedléany — Tdbor

" Autori studie: Ze sedl¢anské trati jezdi smér Tdbor oproti sméru Praha i oproti poctim cestujicich
severné od BeneSova mnohem méné cestujicich (viz napt. dojizd’ka dle SLDB 2021). Tyto vztahy lze
vyhodné pokryt navdzdnim autobusovych linek na rychliky linky R17 v Olbramovicich &i regiondlni
dopravu (linka S90) v Olbramovicich &i Voticich. Také Ize zminit prestup z linky S98 na rychliky linky
R17 v Olbramovicich — a¢ je delsi prestupni doba (o cca 20 minut), vykazuje toto spojeni jen nepatrné
delsi celkovou cestovni dobu do Tdbora (rychlik linky R17 pfijizdi do Tdbora tésné po ,klasickém®
spésném vlaku linky R49).

12.09.2024 11



SHRNUTI PROBEHLE KOMUNIKACE OHLEDNE
NAVRZENEHO PASMOVEHO JR

Pfesny 15min interval na lince S9
* IDSK: Rovnéz pdsmo generuje nepravidelny interval linky S 10-20 minut
* Autofi studie: Studie prokdzala dosazitelnost presného 15minutového intervalu linky S9

" Sprdva zeleznic: Koncept ve studii je realizovatelny

" IDSK: Usilujeme o co nejpravidelnéjsi interval zastdvkovych vlakd 15 minut i bez pdsma s moznou
Upravou prirdzek k jizdnim dobdm (zpomalenim) linek R17 a Ex7

" Autofi studie: Bez zpomaleni R a Ex Ize mit proklad nejvy3e 12/18 minut. Pfesny interval 15 minut bez

pdsma by vyZzadoval zpomaleni exprest o 3 minuty a ndsledné zpomaleni klasickych spésnych vliakd
linky R49.

12.09.2024 12



SHRNUTI PROBEHLE KOMUNIKACE OHLEDNE

NAVRZENEHO PASMOVEHO JR

Prirazky k jizdnim dobdm
" IDSK: Pdsmo zpusobi zpomaleni viakd ddlkové dopravy, aby
se U Prahy vesly na trat’ vSechny vlaky

" Autofi studie: Celkové bodové pfirazky k jizdnim dobdm
v vlakO ddalkové dopravy v ndvrhu jsou srovnatelné
s aktudlnim JR 23/24, rozdily jizdnich dob jen kvoli
zaokrouhlovdni a pfip. opatrnéjsi konstrukci tras

12.09.2024

Ukazat dopravny:
jen zastavky a stanice

stanice

« [] Zobrazit zkratky dopraven

piijezd

odjezd

jizdni doba

piirazka

Bystfice u BeneSova
Bene3ov u Prahy

Mrac

Cergany

Py3ely

Cergany vyh. 19-22
Ctytkaly

Senohraby

MiroSovice u Prahy
Mnichovice

Strantice

Svétice

Ricany

Praha-Kolovraty
Praha-Uhfinéves
Praha-Uhfinéves wyh. 32
Praha-Horni Mé&cholupy
Praha-Hostivarf
Praha-Zahradni Mésto
Praha-Eden wyh. 201-203
Praha-Eden
Praha-Eden wyh. 209-214
Praha-Vrsovice

Praha hl.n.

I
9.296

89.26,0
9.314
8.36,9
9.38,4
8.396
9.39.7
9.40.5
9.430
9.441
9.46,1
9.48 1
9.50,1
89519
9538
8555
9.56,5
8.56,7
9578
10.02,4
10.04,0
10.04,4
10.04.8
10.08.4

0.02,6
0.036
0.05,5
0.014
0.01,2
0.00,2
0.00.8
0.02,5
0.011
0.02,0
0.021
0.02,0
0.01.8
0.019
0.01,7
0.01,0
0.00,2
0.011
0.02,2
0.016
0.004
0.00,4
0.01,5
0.03.8

0,073 min




SHRNUTI PROBEHLE KOMUNIKACE OHLEDNE
NAVRZENEHO PASMOVEHO JR

Ekonomickd ndroénost (mimospickovy interval)

" IDSK: Kvili pfestupim v Ceréanech smér Benesov je nutné vést vilaky Praha — Benesov i mimo Spicku po
pulhoding, to je drazsi

* Autofi studie: Neni nutné, mimo $pi¢ku Ize prodlouZit jen v dseku Ceréany — Benedov levnéji motorové
jednotky z linek S8/S80 efektivnim vyuzitim prostoje

12.09.2024



SHRNUTI PROBEHLE KOMUNIKACE OHLEDNE
NAVRZENEHO PASMOVEHO JR

30minutovy interval spésnych vlako

" IDSK: Os+Sp koncept umoznuje zavedeni pozadovaného druhého spésného vlaku v hodiné i bez pdsma

" Autofri studie: Ano, ale oproti pdsmu za cenu vice vozidel, ndrUstu kilometr(, naddle nadbyteéné kapacity
=> vyssi fixni i variabilni ndklady bez zrychleni pro mensi obce

Srovnéni nabizené kapacity a obsazenosti vlako linek 59 Srovnani nabizené kapacity a obsazenosti vliakd linek $9
a R49 = pracovni dny, ranni $pi¢ka, smér do Prahy da R49 = pracovni dny, odpoledni $picka, smér z Prahy
10000 10000
9000 9000
8000 8000
7000 7000
6000 6000
5000 5000

4000 4000
3000 3000
000 I 2000 I I
1000 1000
° -----... ° ...-----

Mraé — Ceréany
Rigany — Svétice

Pysely — Cerc"an
Ceréany — Mraé

Pyiely — CtyFkoly
Svétice — Rigany

Benelov u P. = Mrad
Ce réany — Pysely

Ctyfkoly — Senohraby
Mnichovice — Strancice
Strandice — Svétice
ﬁiEany — P.-Kolovraty
P.-Eden — P.-Vriovice
P.-Vriovice — Praha hl.n.
Praha hln. = P.-Vriovice
P.-Vriovice — P.-Eden
P.-Eden = P.-Zahradni Mésto
P.-Uh¥inéves — P.-Kolovraty
P.-Kolovraty — FNQTcany
Svétice — Strandice
Strandice — Mnichovice
Senchraby — Ctytkoly
Ctytkoly — Pysely

Mraé — BeneSovu P

Senohraby — Mirofovice u
Miro3ovice u P. = Mnichovice
P.-Kolovraty — P.-Uhfinéves
P.-Uhfinéves — P.-Hor.Mécholupy
P.-HostivaF — P.-Zahradni Mésto
P.-Zahradni Mésto — P.-Eden
P.-Hostivaf — P.-Hor.Mé&cholupy
Mnichovice — Miro3ovice u P.
Miro3ovice u P. — Senohraby

P.-Hor.Mé&cholupy — P.-Uh¥inéves

P.-Hor.Mécholupy — P.-Hostivaf
P.-Zahradni Mésto — P.-Hostivaf

Kapacita B Obsazenost Kapacita B Obsazenost



SHRNUTI PROBEHLE KOMUNIKACE OHLEDNE
NAVRZENEHO PASMOVEHO JR

Plan HI. m. Prahy na 10minutovy interval na lince S9
» IDSK: Studie neni kompatibilni s Prahou poZzadovanym 10minutového intervalem S9 Praha — Ri¢any

" Autofi studie: 10minutovy interval neni kompatibilni ani s ndvrhem a prioritami IDSK, protoze

* generuje prodlouzeni jizdnich dob ddlkové dopravy o 2—4 minuty postihujici i cestujici do BeneSova a jizné od néj
(ze strany IDSK pfipominkovano u pasmovani v Senohrabech)

* generuje prodlouzeni jizdnich dob i klasickych spésnych vlaki o cca 4 minuty mezi Prahou a Strandicemi, nutnost
jejich predijizdéni ddlkovou dopravou + problematické ndvaznosti v Ceréanech (zastdvkové viaky mimo uzel) =

oboji nezadouci dle IDSK

= zvysuje potifebny podet ndleZitosti — zvyseni fixnich ndkladd neimérné prepravnim potiebdm (ekonomicka
stranka ze strany IDSK komentovdna u pasmovani v Senohrabech)

* vzhledem k existenci ndkladni dopravy vede dle Smérnice ¢. 124 Sprdavy zeleznic, s.o., k prekroéeni optimdlni

hodnoty stupné obsazeni v Gseku Praha-Hostivai — Praha-Uhfinéves (pdsmo rizikové kvality provozu) = IDSK
sleduje stabilni JR na trati
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SHRNUTI PROBEHLE KOMUNIKACE OHLEDNE
NAVRZENEHO PASMOVEHO JR

Nutnost infrastrukturnich oprav v ZST Senohraby

- Stfedo&esky kraj: Pokud by byly podminkou zavedeni pésmového JR na trati 221 zmény na

infrastruktufe ve stanici Senohraby, bylo by nutné do dalsiho provérovani zahrnout i tuto problematiku.

* Autofi studie: Studie s Upravami Senohrab nepocitd, postaduje stavaijici konfigurace

" Sprdvy zeleznic: Koncept ve studii je realizovatelny na stdvaijici infrastrukture

12.09.2024



SHRNUTI PROBEHLE KOMUNIKACE OHLEDNE
NAVRZENEHO PASMOVEHO JR

Stabilita JR

" IDSK: Pdsmo je potencidlné nestabilni — malé rozestupy vlakd Zahradni Mésto — Hostivar, krdtké
prestupy v Senohrabech

" Sprdva zeleznic: Koncept ve studii je realizovatelny

* Autofi studie: Navrzeny JR respektuje mezindrodni doporuéeni, co se tyée prirdzek k jizdnim dobdm
a zaokrouhlovéni ¢ast pFijezdl/odjezdl, a smérnice a pFfedpisy Spravy Zeleznic, s.o., pro vétsi
nestabilitu pdsma oproti klasické koncepci neni divod

" Autofi studie: Dopravni feSeni preferované IDSK s tésnym sledem 3 vlakd na odjezdu z Prahy-
Zahradniho Mésta vykazuje negativni dopad na vice cestujicich vlivem shluku vlakd vz v Praze, ne az

v Senohrabech
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