s SPRAVA

1/3

ZELEZNIC
Vas dopis zn. I_
Ze dne 6. 3. 2024 Va’éen)’/ pan
Nage zn. 26117/2024-52-GR-016 i :
Listd/piiloh  3/0 Jiri Slavik
poslanec
Vyfizuje Ing. Alexandr Vrté| mistopfedseda Kontrolniho vyboru
Telefon +420 972 241 550 v fvo) s ;
Mobil +420 602 663 743 Clen Hospodarského vyboru
E-mail vrtel@spravazeleznic.cz _I
§ Vazeny pan
Datum 3. kvétna 2024 Ing. David Michali¢ka

starosta mésta Ricany

Vazeny pane poslance,

Vazeny pane starosto,

Sprava zeleznic si velmi vazi Vaseho zajmu a péci o vefejnou dopravu, které prostrednictvim
zaslanych navrhl projevujete. Zejména pak skutecnost, e Vas navrh podporuje i vazby mezi
jednotlivymi FeSenymi linkami, povazujeme za mimoradné pfikladny a svédcici o uvédomeéni
role zelezni¢ni dopravy tvofici patefni sitové pokryti regionu dopravni obsluhou. Za takovou
podporu Sprava zeleznic dékuje. Pravé stabilni sitové vazby jsou devizou, kterou zelezniéni
doprava disponuje v porovnani s jinymi dopravnimi mddy a jak dokazuji i pfiklady ze zahranidi,
pravé podpora sitovosti pfinasi o¢ekavané spolecenské benefity na poli vefejné dopravy.

Vade ndvrhy jsme detailné provéfili z pohledu dopravni technologie, nebot jsme si védomi, Ze
Vas navrh nemohl postihnout veskera mistni technologicka specifika, kterd s ohledem na jizdni
doby jednotlivych spojd, kfizovani a dostizeni vlakll v dopravnach, obsazeni stani¢nich a
tratovych koleji apod., mohou nastat.

Nize predkladame k jednotlivym linkam nase zjisténi, resp. rizika, ktera spatfujeme v pfipadé,
7e by k realizaci daného provozniho konceptu doslo.

4.1 linka R49 Praha-Benesov-Votice:

Jizdni doby jednotlivych spoji uvazujeme pro vozidla fady 471 - CityElefant. Ve sméru z Prahy
pri dojezdu do Senohrab tésné za linkou S9 sice chybi cca +1 minuta, ale feseni na pfipoje a
trat 516 existuje (viz ovéem komentar k lince S80). V opacném sméru je udrzeni ptipojd v ZST
Cercany bez obtizi mozné. Za rizikovou povazujeme jizdni dobu z Cerc¢an do Prahy-Hostivare,
kde vzhledem k redlnym dynamickym moZnostem vozidla a vzhledem k parametrim
infrastruktury v daném Useku schazi v jizdni dobé cca 1 minuta. Tato skuteCnost je vsak
fesitelna drobnym posunem tras smérem ku Praze.

Z hlediska obraceni spoji v ZST Votice musime konstatovat, Ze tato stanice nikdy, resp. v dobé
jeji rekonstrukce, nebyla uvazovana jako bod, ve kterém k obraceni spoji dochézi. Konfigurace
stanice je pro takovou cinnost velmi nevhodnd a stani obracejiciho vozidla ve stanici narusuje
jizdy projizdé&jicich spoji. Problém je oviem Fesitelny prestavovanim vozidla na jinou kolej
cestou posunu.

Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: DlaZdén4 1003/7, 110 00 Praha 1 Generalni Feditelstvi
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym ICO: 709 94 234 DIC: CZ709 94 234 Dlazdéna 1003/7
soudem v Praze, spisova znacka A 48384 spravazeleznic.cz 110 00 Praha 1
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4.2 linka S9 Praha-Senohraby:

V pfipadé linky S9 povaZzujeme jizdni doby za v zasadé aplikovatelné s vyjimkou Useku mezi
Senohraby a Prahou-Hostivari. Obdobné jako v pfipadé linky R49 je vSak tento nedostatek po
technologické strance resitelny a aplikovatelnost preloZzené studie tim neni nijak snizena, ci
dokonce ohrozena. PFi obraceni spoji této linky v ZST Senohraby déle upozorfiujeme na
nutnost provérit konkrétni dynamické parametry jizdy vlaku, které nastanou v souvislosti se
zavedenim zabezpecovace ETCS.

4.3 linka S8,S88 Praha-Ceréany/DobfFis:

U linky S8, resp. S88, je ve Vraném nad Vitavou uvazovana realizace soucasnych vjezdd.
Vzhledem k parametrim konkrétni stanice véak nyni neni takové Fedeni s ohledem na
bezpe&nost provozu a cestujicich mozné. Jizdu vlak{ ve stanici je nutné organizovat tak, aby
vlaky vjizdély postupné. Takové Fedeni véak povaZujeme za technicky moZné, nebot potiebny
¢as na realizaci postupnych vjezdd do Vraného n. V. Ize vyziskat z navrzeného kfizovani

v Jilovém n. V. nebo v Tynci n. V. na jehoz realizaci je zapotiebi kratsi nez Vami navrzeny cas.

V predlozené studii neni feSen Usek z Vraného n. V. do DobfiSe. Tento Usek povaZzujeme za
neménny a nenachazime v ném aktualné zadné dopravné-technologické riziko.

4.4 linka S80 Benesov-Ceréany-Lededko:

Autor studie si je védom, Ze fedeni linky S80 Benesov - Cerc¢any - Ledecko je za stavajicich
podminek nerealné a navrhuje hledat jiné reSeni. Sprava Zeleznic je bohuzel nucena tuto
hypotézu potvrdit. Za stavajiciho stavu infrastruktury a pro zamyslené vozidlo f. 814 chybi

k stabilni realizaci 60minutového intervalu s kfizovanim v ZST Hvézdonice a ZST Ledec¢ko cca 3
minuty.

Pripojujeme se zde k nazoru autora, ze vhodnymi infrastrukturnimi opatienimi by bylo mozné
dosahnout potfebného, v zasadé neprilis velkého, zkraceni jizdnich dob. Jedna se zejména
stavebni opatfeni v obou stanicich, ve kterych by mélo dochazet k pravidelnému kfizovani
vlakd, tedy ve Hvézdonicich a v Ledecku. Uéelem takovych tprav by mélo byt dosazeni
nulového intervalu kfizovani a zaroven zajiSténa bezpecnost vystupujicich a nastupujicich
cestujicich. Z pohledu posuzovani studie konstatujeme, Ze navrh takovych opatreni dalece
presahuje moznosti tohoto posuzovani; omezujeme se tedy jen na konstatovani, ze takova
opatreni by zfejmé nevybocovala z rdmce podobnych stavebné-technickych opatfeni, jak jsou
prib&zné realizovéna pfi modernizacich jinych trati, a tedy je povaZujeme za realizovatelna.

4.5 linka S98 Benesov-Olbramovice-Sedi¢any:

Studie navrhuje vyuziti vozidel fady 841. Sprava Zeleznic konstatuje, ze jizdni doby této rady
jsou na useku Olbramovice - SedlCany srovnatelné se stavajicimi vozidly fady 810:

I pfi projizdéni dvou zastavek v daném Useku (Voracice a Minartice) Cini zkraceni jizdni doby
v Useku Olbramovice — Stétkovice cca 0,5 a 1 minutu. Takové zkraceni nepovazujeme
z hlediska konceptu za vyznamné.

Usek Olbramovice - Stétkovice - Olbramovice Ize za predpokladu projizdéni piekonat za 32,5
minuty, predkldadany model ale uvazuje s ¢asem pouhych 29 minut. V takovém pfipadé Ize
realizovat pripojné vazby od linky R17 v Olbramovicich (R17 prijede X:39, pfipoj odjede v
X.42). Ve sméru zpét spoj linky S98 prijede do Olbramovic (pokud nebude projizdét zastavky)
v X:16 a v X:20 mlze odjet pfipojny spoj linky R17 smér Bene3ov. PFipojnych vazeb na linku
R17 je tedy dosazeno, byt odchylnou technologii od zamysSlené studie. Zaroven jsme ale nuceni
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takovy koncept oznadit za velmi nachylny k jakymkoliv provoznim nepravidelnostem, nebot
v konceptu nejsou zahrnuty zadné rezervy na vyrovnani zpozdéni. Z hlediska ziskani stabilni
obsluhy tedy doporucujeme usilovat o vhodna stavebné-technicka opatfeni minimalné

v dopravné Stétkovice za U¢elem minimalizace intervalu kfiZzovani.

4.6 linka S90 Benesov-Tabor:

Navrzeny model povaZzujeme za rediny, byt v disledku odchylek od modelu na lince S98
vyzaduje drobné Gpravy. Detailni vyéet Gprav modelu linky S90 neuvadime, nebot se vétvi na
mnoho riznych v Gvahu pfipadajicich konstrukénich zasahd, véetné moznosti drobné
homogenizace tras v neprospéch linky Ex7 o cca 1 minutu. Proti tomuto navrhu naopak plsobi
iniciativa pFipravovaného zvyseni tratové rychlosti v Gseku Votice - Tabor. I tato okolnost
vyvola potifebu navrZzeny model linky S90 pfihodné upravit. V Zadném pfipadé vSak nevyvola
jeho celkovou nerealizovatelnost.

Zavér:

Pfredlozenou studii povazujeme v zdsadé z technologického hlediska realizovatelnou, byt
vyzaduje a) drobné Upravy pozadovanych tras u nékterych linek, b) v textu popsané stavebné-
technické Upravy infrastruktury.

Pokud budete chtit dopravni model podle predlozené studie dale sledovat, doporucujeme
obratit se na nasi organizaci, ktera je provozovatelem drahy, s potfebou realizace vyse
nastinénych Uprav infrastruktury tak, aby mohly byt projednany, vyprojektovany a realizovany
v dostate¢ném predstihu a nebyla tak realizace Vaseho zaméru ohroZena.

S pozdravem

I Ing. Alexandr Vrtél
03.05.2024 13:42
Podepsano elektronicky

Ing. Alexandr Vrtél
reditel odboru jizdniho rfadu
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