Sdéleni autor( studie ke stanovisku Spravy Zeleznic, s.0., odboru jizdniho fadu

Linka |Vyjadieni Spravy Zeleznic Vyjadfeni autori studie

R49 Jizdni doby jednotlivych spojll uvazujeme pro vozidla fady 471 - CityElefant. Ve sméru z Prahy pfi dojezdu do  |Sprava Zeleznic potvrdila (s drobnymi minutovymi Gpravami) realizovatelnost navrzené provozni koncepce
Senohrab tésné za linkou S9 sice chybi cca +1 minuta, ale feSeni na pfipoje a trat 516 existuje (viz ovsem véetné dosaitelnosti pripojd v ZST Ceréany. Odchylky ve vwysi cca 1 minuta mohou byt dany odli$nym
komentaf k lince $80). V opa&ném sméru je udrZeni pfipojti v ZST Ceréany bez obtiz mozné. Za rizikovou zplsobem zaokrouhlovani technologickych (zejména jizdnich) dob. Jizdni doby byly v Giseku BeneSov u Prahy
povazujeme jizdni dobu z Ceréan do Prahy-Hostivare, kde vzhledem k realnym dynamickym moznostem - Praha hl.n. po€itany i ve studii pro jednotku fady 471 s pfirdZzkami doporu¢enymi Mezinarodni Zelezni¢ni
vozidla a vzhledem k parametrdim infrastruktury v daném Gseku schazi v jizdni dobé cca 1 minuta. Tato unif (UIC). Autofi studie jsou pfipraveni pfipadné fesit na pracovni Urovni se Spravou Zeleznic konstrukéni
skute€nost je v3ak fesitelna drobnym posunem tras smérem ku Praze. detaily navrhu.

R49 Z hlediska obraceni spojti v ZST Votice musime konstatovat, 7e tato stanice nikdy, resp. v dob jeji Autofi studie jsou si védomi, Ze Votice svou konfiguraci nejsou vhodné pro obrat souprav, pfesto zde jiz dnes
rekonstrukce, nebyla uvazovana jako bod, ve kterém k obraceni spojli dochazi. Konfigurace stanice je pro k obratim souprav dochazi (navic i s nevratnou soupravou, zatimco ve studii je navrzeno nasazeni vratné
takovou ¢innost velmi nevhodna a stani obracejiciho vozidla ve stanici narusuje jizdy projizdéjicich spojd. soupravy). Navrh prfedpoklada Spravou Zeleznic uvedené prestavovani soupravy cestou posunu (konkrétné
Problém je ovS§em fesitelny pfestavovanim vozidla na jinou kolej cestou posunu. na kolej 103).

Zaroven je ve studii nastinéna mozna infrastrukturni Uprava, diky které by byl obrat souprav ve Voticich
vyhledové technologicky zjednodu$en - vybudovéni nastupisté u koleje 105a, zdopravnéni této koleje
a vystavba trakéniho vedeni na této koleji (viz kapitola 4.1 studie).

S9 V pfipadeé linky S9 povaZujeme jizdni doby za v zdsadé aplikovatelné s vyjimkou useku mezi Senohraby Sprava Zeleznic potvrdila (s drobnymi minutovymi Upravami) realizovatelnost navrZzené provozni koncepce.
a Prahou-Hostivafi. Obdobné jako v pfipadé linky R49 je vSak tento nedostatek po technologické strance Drobné minutové odchylky mohou byt dany odlisnym zpdsobem zaokrouhlovani technologickych (zejména
feSitelny a aplikovatelnost pfeloZené studie tim neni nijak snizena, ¢i dokonce ohroZena. Pfi obraceni spoji  |jizdnich) dob. Jizdni doby byly ve studii kalkulovany s pfirazkami doporu¢enymi Mezinarodni zelezniéni unii
této linky v ZST Senohraby dale upozorfiujeme na nutnost provéfit konkrétni dynamické parametry jizdy vlaku, | (UIC). Autofi studie jsou pfipraveni piipadné fesit na pracovni trovni se Spravou Zeleznic konstrukéni detaily
které nastanou v souvislosti se zavedenim zabezpec€ovace ETCS. navrhu (v€etné vlivu zavedeni zabezpecovace ETCS).

S8, 588 [U linky S8, resp. S88, je ve Vraném nad Vltavou uvaZovana realizace soucasnych vjezdQ. Vzhledem k Pokud je autoréim studie zndmo, zabezpecovaci zafizeni v ZST Vrané nad Vltavou umoziiuje sou¢asné vjezdy.
parametréim konkrétni stanice véak nyni neni takové fe$eni s ohledem na bezpe¢nost provozu a cestujicich  |Pokud se jednd o bezpeénost cestujicich, navrh ve studii pfedpoklada v této ZST jizdu vlak( od Prahy na
mozné. Jizdu vlak ve stanici je nutné organizovat tak, aby vlaky vjizdély postupné. Takové feseni viak 4. stani¢ni kolej, tedy nikoli pfes uroviiovy pfechod na nastupisté €. II. Vlaky od Odb Skochovice jsou pak
povazujeme za technicky mozné, nebot potiebny ¢as na realizaci postupnych viezdd do Vraného n. V. lze vedeny na 1. stani¢ni kolej se zastavenim pred pfechodem na nastupisté €. Il. Pokud bezpeénost cestujicich
vyziskat z navrzeného kfizovaniv Jilovém n. V. nebo v Tynci n. V. na jehoZ realizaci je zapotfebi krat$i nez Vami |ohroZuje umisténi odjezdového navéstidla smér Praha aZ za pfedmétnym pfechodem pfi sou¢asné
navrzeny ¢as. neexistenci navésti Misto zastaveni pred timto pfechodem, (ze ze strany autord studie doporudit zfizeni

navéstidla s touto navésti pro eliminaci podvazani stani¢ni technologie.
Spravou Zeleznic navrZené feSeni vSak predstavuje akceptovatelnou alternativu, nebot nema v podstaté
Zadny vliv na navrZzenou provozni koncepci.

S88 V pfedloZené studii neni feSen Usek z Vraného n. V. do DobfiSe. Tento Usek povaZujeme za neménny Usek Odb Skochovice — Dobii$ nebyl ve studii Feden. Autofi studie véak potvrzuji, ze ideové nepiedpokladali

anenachazime v ném aktualné Zadné dopravné-technologické riziko. zasadni zménu v provozni koncepci v tomto Useku (zachovani kfizovaciho schématu Vrané nad Vltavou,
MniSek pod Brdy).
S80 Autor studie si je védom, Ze FeSeni linky S80 Beneov - Ceréany - Ledecko je za stavajicich podminek Navrhova provozni koncepce linky vychazi z infrastrukturniho stavu s aplikaci tzv. smérodatného

neredlné a navrhuje hledat jiné fedeni. Sprava Zeleznic je bohuZel nucena tuto hypotézu potvrdit. Za
stavajiciho stavu infrastruktury a pro zamyslené vozidlo I. 814 chybi k stabilni realizaci 60minutového
intervalu s kfizovanim v ZST Hvézdonice a ZST Lede¢ko cca 3 minuty.

rychlostniho profilu a pro zamyslené vozidlo fady 841 (RS1), jak je uvedeno v kapitole 4.4 studie.

Pro stévajici infrastrukturni stav je v téZe kapitole popsadna moZznd Uprava provozni koncepce (vedeni dvou
120minutovych takt(i, za ZST Sazava pokracuijici jen jeden z nich), na webové strance
https://www.ricany.cz/radnice/strategicke-dokumenty/dopravni-obsluznost/ jsou pro tuto alternativu ke
staZeni i ndvrhové nakresné jizdni Fady (viz ,Nékresné JR - varianta stavajici infrastruktura®).




Linka |Vyjadreni Spravy Zeleznic Vyjadfeni autori studie

S80 Pfipojujeme se zde k ndzoru autora, ze vhodnymi infrastrukturnimi opatfenimi by bylo mozné dosahnout Ze strany autor(i je ve studii kromé& uvedenych tprav v ZST Hvézdonice a Lede¢ko navrzena aplikace
potfebného, v zasadé nepfrilis velkého, zkraceni jizdnich dob. Jedna se zejména stavebni opatfeni v obou smérodateného rychlostniho profilu, jehoz zpracovani dle vefejné dostupnych informaci Sprava Zeleznic jiz
stanicich, ve kterych by mélo dochazet k pravidelnému kfizovani vlakd, tedy ve Hvézdonicich a v Ledecku. poptavala.

Ugelem takovych tprav by mélo byt dosaZeni nulového intervalu kfizovani a zarover zajiténa bezpeénost
vystupujicich a nastupujicich cestujicich. Z pohledu posuzovani studie konstatujeme, Ze navrh takovych
opatfeni dalece pfesahuje moznosti tohoto posuzovani; omezujeme se tedy jen na konstatovani, Ze takova
opatieni by ziejmé nevybocovala z rAmce podobnych stavebné-technickych opatieni, jak jsou pribézné
realizovana pfi modernizacich jinych trati, a tedy je povaZujeme za realizovatelna.

S98 Studie navrhuje vyuZiti vozidel fady 841. Spréava Zeleznic konstatuje, Ze jizdni doby této fady jsou na Useku Autofi studie potvrzuji srovnatelné jizdni doby fad 810 a 841 v Gseku Olbramovice - Sedl¢any. PouZiti fady
Olbramovice - Sedl¢any srovnatelné se stavajicimi vozidly fady 810. 841 vSak vychéazi z planovaného nasazeni této fady Stfedoceskym krajem. Zaroven nasazeni fady 841 autofi

navrhuji kvali vedeni linky aZ do/z BeneSova u Prahy, nebot se v Giseku Olbramovice - Bene$ov u Prahy
s ohledem na tratovou rychlost jiz projevuiji lep$i dynamické vlastnosti a vy$$i maximalni rychlost této fady
vyraznéji.

598 | pfi projizdéni dvou zastavek v daném Useku (Voracice a Minartice) €ini zkraceni jizdni doby v Gseku Autofi studie uvadi, e zkraceni cestovni doby Olbramovice - St&tkovice zavisi na uvazované délce pobytd
Olbramovice - Stétkovice cca 0,5 a 1 minutu. Takové zkraceni nepovazujeme z hlediska konceptu za v nacestnych zastavkach. Pfi ve studii uvazovanych 0,5minutovych pobytech mlize byt zkrdceni cestovni
vyznamné. doby pfi projeti obou zastavek az 1,8 minuty v jednom sméru (na stavajici infrastrukture).

S98 Usek Olbramovice - Stétkovice - Olbramovice |ze za predpokladu projizdéni prekonat za 32,5 minuty, Predkladany model, kde se pfipoje na linku R17 odehravaji az v BeneSoveé u Prahy, uvazuje (obdobné jako
predkladany model ale uvaZuje s €asem pouhych 29 minut. V takovém pfipadé lze realizovat pfipojné vazby [u linky S80) aplikaci smérodatného rychlostniho profilu, zde v iseku Olbramovice - Sedl¢any, jehoz
od linky R17 v Olbramovicich (R17 pfijede X:39, pfipoj odjede v X.42). Ve sméru zpét spoj linky S98 pfijede do |zpracovani dle vefejné dostupnych informaci Spréva Zeleznic jiZ poptavala.
Olbramovic (pokud nebude projizdét zastavky) v X:16 a v X:20 mize odjet pfipojny spoj linky R17 smér Pro stavaijici infrastrukturni stav byla i autory studie zpracovana alternativa, ktera realizuje pfipoje na linku
BeneSov. Pfipojnych vazeb na linku R17 je tedy dosazeno, byt odchylnou technologii od zamyslené studie. R17 jiz v Olbramovicich. Navrhové nakresné jizdni fady pro tuto alternativu jsou k dispozici téZ na webové
Zarovefi jsme ale nuceni takovy koncept oznagit za velmi nachylny k jakymkoliv provoznim nepravidelnostem, |strance https://www.ricany.cz/radnice/strategicke-dokumenty/dopravni-obsluznost/ (viz ,Nakresné JR -
nebot v konceptu nejsou zahrnuty Zadné rezervy na vyrovnani zpozdéni. Z hlediska ziskani stabilni obsluhy varianta stavajici infrastruktura“). Autofi studie se zaroven ztotoZnuji s tvrzenim, Ze tento model je velmi
tedy doporuéujeme usilovat o vhodna stavebné-technicka opatfeni minimalné v dopravné Stétkovice za nachylny k provoznim nepravidelnostem, proto v ném za G¢elem dil&i stabilizace navrhuji projizdéni
Gcelem minimalizace intervalu kfiZovani. prepravné nejslabsiho tarifniho bodu - zastavky Voracice.

S90 NavrZzeny model povaZujeme za reélny, byt v diisledku odchylek od modelu na lince S98 vyZzaduje drobné Sprdva Zeleznic potvrdila realizovatelnost provozni koncepce na lince S90.

Upravy. Detailni vy¢et tprav modelu linky S90 neuvadime, nebot se vétvi na mnoho riiznych v tvahu
pfipadajicich konstrukénich zasaht, véetné moznosti drobné homogenizace tras v neprospéch linky Ex7

0 cca 1 minutu. Proti tomuto navrhu naopak plsobi iniciativa pfipravovaného zvy$eni tratové rychlosti

v Useku Votice - Tabor. | tato okolnost vyvola potfebu navrZzeny model linky S90 pfihodné upravit. V zddném
pripadé vSak nevyvola jeho celkovou nerealizovatelnost.

Pro upfesnéni lze uvést, Ze predklddany model na lince S90 uvaZuje s podobou provozni koncepce linky S98
pfi aplikaci smérodatného rychlostniho profilu v iseku Olbramovice - Sedl¢any.

Pro stavajici stav infrastruktury v iseku Olbramovice - Sedl&any byl zpracovan upraveny navrhovy JR, viz
nékresné JR na webové strance https://www.ricany.cz/radnice/strategicke-dokumenty/dopravni-
obsluznost/ (,Nakresné JR - varianta stavajici infrastruktura“), v d(isledku &eho? jsou navrzeny i drobné
odchylky na lince S90.

Autofi jsou si védomi, Ze pfipravované zvySeni tratové rychlosti Votice - Tabor povede ke zvySeni
heterogenity JR, coz mGZe mit vliv na konkrétni podobu JR linky S90, zérove se vak dle dostupnych
informaci v tomto Useku bude pro vozidla bez aktivniho nakldpéni vozové skiiné jednat o zvySeni rychlosti
010 km/h (ze 160 km/h na 170 km/h), které v takto vysokych rychlostech nebude mit zdsadni vliv na jizdni
doby.

Shrnuti stanoviska Spravy Zeleznic, s.0.:
1) Dle vyjadieni Spravy Zeleznic, s.0. je navrzend provozni koncepce na tratich 220+221 Praha - Bene$ov u Prahy - Tabor a 210 Praha - Vrané nad Vltavou - Ceréany realizovatelnd a aplikovatelna (jiZ na stdvajici infrastrukture).
2) V pfipadé trati 212 Ceréany - Ledeéko (- Zrué nad Sazavou - Svétla nad Sazavou) a 223 Benes$ov u Prahy - Olbramovice - Sedléany vyzyva Sprava Zeleznic, s.0. k dalsf spolupraci pro véasnou realizaci navrzenych tiprav
infrastruktury (aplikace smérodatnych rychlostnich profild, jejichZ zpracovéni Sprava Zeleznic jiz poptavala, pfip. Uprava vybranych dopraven).




