Priloha M: Pfipominky a jejich vyporadani

€. pfipominky | Pfipominkujici |Pfipominka Vyporadani pfipominky
subjekt
1 Stfedodesky kraj |Cast 3.1.3 ,Ndvrh zmén a poZadavky v zdjmu mésta Ricany*” Konstatovani.
bod 1) S bodem souhlasime. U linek S9 i R49 i v dlouhodobém horizontu
predpokldddme zastavovani ve stanici Ri¢any.
2 Stfedodesky kraj |bod 2) Zrovnomérnéni intervalu linky S9 mezi Prahou a Stranicemi na Vysvétleni.
pravidelnych 15 minut v pracovni dny jiz bylo podrobné provéfovano (v roce |Z uvedené pisemné komunikace, konkrétné z e-mailu odeslaného vedoucim odboru
2023 probéhla pisemnd i osobni komunikace na toto téma mezi méstem Zelezni¢ni dopravy organizace IDSK, Bc. Jifim Veckem, dne 3. 11. 2023, vyplyv3, ze
Ritany a organizaci IDSK). Za stavajiciho stavu infrastruktury a poloh vlake méstem Ritany predloZené Fedeni s pfesnym 15minutovym intervalem linky S9 je
dalkové dopravy viak bohuZel neni mozné pravidelny interval pfi dodrzeni zkonstruovatelné.
stanovenych okrajovych podminek realizovat. Nejvét$im problémem Vysoka provozni nestabilita oproti provozni koncepci pfedlozené ze strany IDSK nebyla
uvedeného feseni je vysoka provozni nestabilita a tim i problematické relevantnim zplisobem prokdzéana, napf. stanoviskem Sprévy Zeleznic, s.o. Pocet
projednani se spravcem infrastruktury (Sprava Zeleznic, s. 0.). Pravidelny limitujicich interakci mezi vlaky je p¥i 30minutovém intervalu spésnych vlaki shodny i
proklad intervalu linky S9 je i v zajmu Stfedoleského kraje, oviem jeho ve varianté provozni koncepce predlozené méstem Ri¢any i ve varianté provozni
realizace je vhodn4 za predpokladu zvy$eni kapacity Zelezni¢ni trati mezi koncepce pfedlozené IDSK, jsou pouze mistné jinak distribuované.
Ritany a Prahou-Zahradnim méstem, pfipadé pfi zméné ¢asovych poloh vlakii |Mésto Ritany proto ve spolupréci s DSO BENE-BUS zadalo zpracovani vlastni studie pro
dalkové dopravy. FeSeni provozni koncepce trati 221 a vybranych ndvaznych tratich, jejiz vystupy jsme
pfipraveni projednat se Stfedoceskym krajem, IDSK i Odborem jizdniho fadu Spravy
Zeleznic, s.o.
3 Stfedodesky kraj |U P+R v cilech projektu je uvedeno zvy$eni humanizace a bezpeénosti provozu, | Akceptovano.
nicméné vzhledem k ¢erpani dotaci bychom doporucovali doplnit, Ze diky Doplnéno v kapitole 2.2.2.2.
rekonstrukci bude mozné pohodIné a kapacitni parkovani za rovnych
podminek pro mésto Ri¢any a okolni obce.
4 Stfedocesky kraj |bod 3) MoZznost zavedeni pasmovych spésnych vlakd linky R49 v kooperaci Vysvétleni.
s osobnimi vlaky linky S9 byla dukladné provéfovéna v navaznosti na nové Mésto Ri¢any by rédo pozadalo Stredocesky kraj, p¥ip. opétovné organizaci IDSK
polohy vlaku dalkové dopravy po dokonéni modernizace a zmén na o poskytnuti vysledk uvedeného provéfeni, idedlné podlozenych stanoviskem Spravy
infrastruktufe v Useku Sudoméfice — Votice v roce 2022. Piivodné byla Zeleznic, s.o., na zakladé kterého bylo rozhodnuto, Ze by dana provozni koncepce byla
predpokladdna pasmova stanice Senohraby. Jizdni fad splriujici pravidelny nestabilni.
interval 15 minut mezi spoji linky S9 (viz predchozi bod) a zaroveri pasmovy Koncepce klasickych spésnych vlaki v parametrech dle sdéleni IDSK generuje u ZST
jizdni fad s pdsmovou stanici Senohraby lze zkonstruovat, oviem dané feSeni  |Praha-Zahradni Mésto po sobé jdouci kratké sledy 3 vlaku (vlak dalkové dopravy,
se jevi jako zna¢né nestabilni a pfineslo by znacné riziko prenosu zpozdéni, spésny vlak linky R49, osobni vlak linky S9), zatimco pasmové spésné vlaky generuji
které by nasledné mélo vliv na pfestupni vazby mezi vlaky regiondlni dopravy. |pouze jeden kratky sled pouze 2 vlaki (vlak dalkové dopravy, osobni vlak linky S9),
Konkrétné se jedna o pili$ kratké rozestupy naslednych tras vlaki po ukonéeni | pfiemz druhy krétky sled (vlak linky S9 a R49) je pfesunut do pasmové stanice
Ctyrkolejného Useku mezi stanicemi Praha-Zahradni mésto a Praha-Hostivar Senohraby. Kratké prestupni vazby v ZST Senohraby vnimame naopak jako atraktivni, a
a velmi kratké prestupni vazby mezi linkami S9 a R49 v uvaZované pasmové proto dUlezité pro pFestupujici cestujici mezi pAsmovymi spé$nymi vlaky a osobni
stanici Senohraby. vlaky.
5 Stfedocesky kraj |bod 4) S bodem souhlasime. Po navyseni kapacity drahy vlivem vybudovani Konstatovani.
nové infrastruktury je mozné zavedeni nebo prodlouZeni vybranych
7elezni¢nich linek do Ri¢an. Jedna se o primarné méstské linky objednavané
hlavnim méstem Prahou, proto vysledné feseni bude zaviset na spole¢ném
jedndni mezi hlavnim méstem Prahou a Stfedoceskym krajem. O Spickovém
navyseni rozsahu provozu linky S9 mezi Prahou a Ri¢any v sou¢asné dobé
neuvazujeme.
6 Stfedodesky kraj |Obecné shrnuti za Stfedodesky kraj Vysvétleni.
Jizdni ¥ad navrzeny organizatorem IDSK sice neobsahuje pasmové spésné vlaky |Vyjadieni k provozni stabilité viz vypofadani pfipominek ¢. 2 a &. 4.
a rovnomérné $pickové proklady spoji linky S9, nicméné za soucasné situace  |Mésto Ritany bere na védomi moznost zavedeni 2. part spésnych vlakd linky R49 v
se jevi tento koncept jako provozné stabilngjsi. P¥i konstrukei jizdniho Fadu provozni koncepci klasickych spésnych vlakd. V takovém pripadé v3ak je tato varianta
nejsme vazani kratkou pfestupni vazbou v Senohrabech a koncept také obsahu |provozni koncepce ekonomicky naroénéjsi (vyzaduje vice néleZitosti). Varianta
del3i ¢asovou rezervu pro nasledné jizdy vlak za mistem ukonéeni pasmového jizdniho fadu predlozena méstem Ri¢any oproti tomu umozfiuje zavedeni
¢tyrkolejného Useku na tizemi mésta Prahy. Nadto tento koncept umozriuje 30minutového intervalu pasmovych spésnych vlakd (nejen pro mésto Ri¢any, ale i pro
i zavedeni druhého spésného vlaku v hodiné. V pfipadé zavedeni nepasmovych |dal3i obce, v nichZ tyto spésné vlaky zastavi) pfi poctu naleZitosti odpovidajicimu
spé3nych vlakl linky R49 v rozsahu 2 spojl za hodinu ve 3pitkach pracovnich  |koncepci klasickych spésnych vlakd v intervalu pouze 60 minut.
dni by bylo vyhovéno pozadavku mésta Ri¢any na pravidelny interval 30 minut |Mésto Ri¢any nesouhlasi s konstatovanim, e pasmové spésné vlaky nepfinaseji oproti
zrychlenych vlakd spojujicich hlavni mésto Praha s méstem Ricany (viz bod 3 klasickym sp&$nym vlak&im pro mésto Ri¢any zadné zasadni benefity. Jednak Iépe
v PDO mésta Ri¢any). Dopliiujeme informace, ze samotné zavedeni pasmovych |umoziuji vedeni linky S9 v pfesném 15minutovém intervalu s benefity popsanymi v
spé3nych vlakd linky R49 oproti ,klasickym“ spésnym vlakiim linky R49 predlozeném Planu dopravni obsluZnosti mésta Ri¢any v kapitole 3.1.3, jednak navysuji
nepfinasi pro samotné mésto Ritany 7adné zasadni benefity. Rychlé spojen{ potet zrychlenych spojeni do Ri¢an nejen z Bene$ova, aviak i dalsich obci s relevantni
Ri¢an s Prahou ve stejné kvalité a rychlosti zajisti oba typy spé$nych vlaka. dojizdkou do mésta Ri¢any, viz graf na obrazku 12 v kapitole 3.1.1.2. Vyznamnost Ri¢an
Naopak ,klasické” spésné vlaky zajisti rychlejii pfimé spojeni z mésta Ri¢any do |pro dojizdku i z mensich obci podél trati 221 byla potvrzena jak studii na zpracovani
mést BeneSov a Tabor. Koncept bez pasmovych spésnych vlak( vznikl po dat z pfepravnich priizkuma dodanych ze strany IDSK, kterou si mésto Ri¢any nechalo
provéfeni mnoha variant podob moznych modelt JR, nékolika jednanich a zpracovat na vlastni naklady a organizaci IDSK poskytlo dne 27. 9. 2023, tak i daty ze
schuizkach vedenymi organizdtory IDSK a ROPID. Vysledny koncept je také SLDB 2021.
kompromisem Stfedoceského kraje s hlavnim méstem Prahou, jelikoZ hlavni Pro tcely dal$iho konstruktivniho projednavéni by mésto Ri¢any rado znalo pozadavky
mésto se na provozu linek S9 a R49 finanéni podili nemalou &asti. Usek obou Prahy a Stfedoceského kraje, z nichZ vznikl kompromis uvedeny v pfipomince.
linek na Gzemi Prahy je 19,5 km, a proto je nutné vidy hledat kompromis mezi |U pfesného 15minutového intervalu oproti nerovnomérnému intervalu 10-20 minut
obéma subjekty. vnimaji Ri¢any prepravni benefity i pro zastavky na tzemi Prahy, nehledé na benefit
zrychleného spojeni do Prahy i z dalSich obci na trati 221, coz vede ke sniZeni jiz dnes
neudrZitelné intenzity provozu IAD na Gzemi HMP.
7 Stfedolesky kraj |z pohledu rozsahu dopravni obsluznosti mésta Ri¢any, kterou financuje Konstatovani.
Stredocesky kraj, je pak vhodné pro jistotu pfipomenout, Ze pro jeji vysi stale  |Mésto Ri¢any si je védomo platnosti metodiky Standardd dopravni obsluznosti, na
plati metodika Standard(i dopravni obsluznosti. které pfispiva. Zaroven vSak tyto byly prezentovany i jako zvyseni participace obci na
planovani dopravni obsluznosti, co? mésto Ricany vzhledem k vy3i pFispévku vnima
jako odpovédnost nejen vigi svym obyvatelm, ale i viéi obyvatelGm spravniho
obvodu ORP Ri¢any a viici hospodarnému nakladani s vefejnymi finanénimi prostiedky.
8 St¥edocesky kraj |V pFipadé zpoplatnéni MHD Ritany ze strany mésta jsme pfipraveni ke dvéma |Konstatovani.

uvedenym tarifnim variantdm jednat také o moznosti vyhlaseni, resp. zafazeni
zvldstniho tarifu MHD Ri¢any do rezimu PID. Rozsah platnosti tarifu PID a tarifu
MHD Ri¢any na linkach obsluhujici mésto Ri¢any by bylo predmétem
spole¢ného jednani.

Mésto Ri¢any vitd, Ze je Stfedotesky kraj pFipraven jednat o problematice tarifu ve VD,
a je pfipraveno toto jednéni v dohledné dobé iniciovat.




